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1. Allgemeines

Mit dem L -Jetronic-Tester werden das Steuergerdt der L-Jefronic in eingebautem Zustand,
die dazugehdrenden Geber und die Verkabelung dozu Uberprift.

Mit dem L-Jetronic-Tester ermitteln Sie Istwerte, die mit den dazugehtrenden Sollwerten
verglichen werden.

Die Sollwerte stehen in den BOSCH-Testwertebldttern und in den Datenbldttern der Kfz-
Hersteller.

Stimmt der Istwert nicht mit dem Sollwert Uberein, ist das gepriifte Teil fehlerhaft.

2. Aufbau

2.1 Testgerdt

Bild 1

1 Zylinderwahlschalter 6 Lampe, rot

2 Programmschalter 7 Abgleichknopf (fur Prifschritt 2)
3 MeBwertanzeige-Skala 8 Mech. 0-Punkt-Einstellung

4 Verbindung zum Steuergerdt ? Programmtaste "T"

5 Verbindung zum Kabelbaum 10 Lampe, grin

2.2 Sonderzubehor

2.2.1 Zusatzkabel 1 684 443 081 2.2.2 Manometer 1 687 231 154

Bild 2 (Bild 3)

Federleiste: Verbindung zum Prufgerdt
Verbindungsstecker zum Kabelbaum
Verbindungsstecker zum Ventil
Schwarzen Klipp an Masse

Roten Klipp an Batterie +

Ur AW =

3. AnschlieBen

3.1 Testgerdt anschlieBen fur Prufschritt 1 bis 11 bei stehendem Motor

Kabelbaumstecker vorsichtig aus dem Steuergertit herausziehen und Tester zwischen Steuergerdt
und Kabelbaum anschlieflen.

Stecker vorsichtig aufstecken.

3.2  Sonderzubehdr anschlieBen fur Messung von Kraftstoffdruck und
Einspritzzeit bei laufendem Motor

Manometer zum Messen des Kraftstoffdruckes (0 - 6 bar) an die Kraftstoffdruckleitung anschlieBen.
Zusatzkabel anschlieflen:

o Federleiste des Zusatzkabels mit der Messerleiste des Testers verbinden (aufstecken)
ohne die bestehende Verbindung Steuergerdt - Kabelbaum zu frennen.

o Verbindungsstecker zum Ventil nach Abziehen des AnschluBkabels von einem beliebigen
Einspritzventil auf dieses Ventil aufstecken.

e Verbindungsstecker zum Kabelbaum mit dem abgezogenen AnschluBkabel des Einspritzventils
verbinden.

e Roten Klipp an +Pol der Batterie.
o Schwarzen Klipp an Fahrzeugmasse oder - Pol der Batterie.
e Programmschalter auf Prufschritt 6 stellen.

e Motor starten und Istwerte ablesen.

4. Messen

Wahlschalter "Cyl." auf die entsprechende Zylinderzahl des zu priifenden Motors stellen.

Zindung einschalten und withrend des gesamten Mefvorganges eingeschaltet lassen. Die rote
Kontroll-Lampe leuchtet withrend des gesamten MeBablaufs.




3. AnschlieRen

3.1 Testgerdt anschlieBen fur Prifschritt T bis 11 bei stehendem Motor

Kabelbaumstecker vorsichtig aus dem Steuergeriit herausziehen und Tester zwischen Steuergerdt
und Kabelbaum anschlieflen.

Stecker vorsichtig aufstecken.

3.2 Sonderzubehtr anschlieflen fur Messung von Kraftstoffdruck und
Einspritzzeit bei laufendem Motor

Manometer zum Messen des Kraftstoffdruckes (0 - 6 bar) an die Kraftstoffdruckleitung anschlieBen.

Zusatzkabel anschlieflen:

s Federleiste des Zusatzkabels mit der Messerleiste des Testers verbinden (aufstecken)
ohne die bestehende Verbindung Steuvergerdt - Kabelbaum zu trennen.

o Verbindungsstecker zum Ventil nach Abziehen des AnschluBkabels von einem beliebigen
Einspritzventil auf dieses Ventil aufstecken.

e Verbindungsstecker zum Kabelbaum mit dem abgezogenen AnschluBkabel des Einspritzventils
verbinden.

e Roten Klipp an +Pol der Batterie.
e Schwarzen Klipp an Fahrzeugmasse oder - Pol der Batterie.
e Programmschalter auf Prufschritt 6 stellen.

e Motor starten und Istwerte ablesen.

4, Messen

Wahlschalter "Cyl." auf die entsprechende Zylinderzahl des zu priffenden Motors stellen.

Zindung einschalten und wihrend des gesamten Mefvorganges eingeschaltet lassen. Die rote
Kontroll-Lampe leuchtet withrend des gesamten MefBablaufs.

Leuchtet die rote Kontrol!-Lampe nicht, ist ein Fehler in der Spannungsversorgung.
Prifprogramm entsprechend der Prifschritt-Tabelle durchfihren.

Alle Prifschritte der Tabelle werden ohne laufenden Motor durchgefuhrt. Bei Starterbetdtigung
ksnnen am Anfang einige Zundungen erfolgen. Der Motor springt jedoch nicht an.

Die grune Kontroll-Lampe dient zur Kontrolle der Einspritzimpulsauslssung (Triggerung).

Sie leuchtet auf, wenn der Unterbrecherkontakt geschlossen ist und flackert also bei Starter-
betdtigung .

Die in der Tabelle angegebenen Zeiten in ms entsprechen den Einspritzzeiten bei laufendem
Moftor unter entsprechenden Voraussetzungen.



Progr

ammschalter

Prisf~ Geprifte Funktion om Kfz Geprifte Anzel
schritt!  Aggregate bzw. Gerét aus- Funktionen nzeige
losen
1 Starterieitung 50 ov
Relaiskombination Gang herausnehmen Spannung om 8...15Vv
Starter bettitigen Stevergerdt Ki. 4
Kabel zur Zundspule Triggerung des grine Lampe
Klemme 1 Stevergertites flackert
T| Pumpenrelais Spannung am ov
Pumpenkontakt LMM Stevergerdt Ki. 20
Starter betdtigen 7 ... 14V
2 Luftmengenmesser Mit Abgleichknopf
(Stauklappe 1. Ruhe-| Bild 1, Pos. 7 Zeiger Abgleich Vollausschliag
stellung) auf Skalenendwert steller 15v
T Potentiometer im LMM x
3 Pumpenrelais Widerstand v. Steuer-
gerdt Ki. 20 n. Masse x Q
T| Zusatziufischieber, Widerstand v. Stever-
el. Krafistoffpumpe gerat Ki. 34 n. Masse x Q
4 Temperaturfihler 2 Widerstand v. Steuer-
(Motor) gerdt KI. 13 n. Masse xQ
T | Temperaturfuhler 1 Widerstand v. Stever-
(Luft) gerdt Kl. 27 n. Masse x Q
Gaspedal Ruhestellung | Leerlauf- und Voll- 0Q
5 Drosselklappen- Gaspedal Teillaststell . lastkontakt des ~ 80 kQ
schalter Drosselklappen-
Gaspedal Vollaststelf. schalters 0Q
6 Stevergerat Startsteverung x ms
7 Stevergerdt Anzeige falle in x sec. | Nachstartanhebung X ms
von Nachstartanhebung
auf Warmlauf Warmtlauf X ms
8 Steuergerdt Grundabgleich 1 X ms
T Vollastkorrektur X ms
9 Steuergerdt Grundabgleich 11 X ms
10 Stevergerdt Grundabgleich (11 X ms
1 Steuergerdt Lambda~Regelung ensf. vorlaufig

x Sollwerte siehe Testwertebldtter (vom Kfz-Hersteller bzw. von Bosch)
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