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1. Allgemeines

Mit diesem Testgerdt kénnen Driscke und Unterdriicke gemessen werden bis zu 0,6 kg/em?

C . 150 mm Hg (6” Hg) } . .
{8 lbs./sq. inch) im Druckbereich 760 mm Hg (30" Hg) | '™ Unterdruckbereich
For die einzelnen Messungen ist das Testgerdt durch Schiduche mit den zu prifenden
Aggregaten zu verbinden. Die Schlduche sind im Testgerdt untergebracht. Sie kénnen
aus der Frontplatte herausgezogen und nach der Messung wieder eingeschoben werden.

Zum AnschlieBen der Schlduche werden mit dem Gerét eine Reihe von AnschluBstuizen
geliefert, die in der folgenden Ubersicht aufgefuhrt sind. Es ist darauf zu achten, daf8
immer ein passender Anschluistutzen verwendet wird, damit die Gewinde nicht be-

schddigt werden. Sollte in Sonderféllen der passende Stutzen fehlen, so muB man die
enfsprechenden Sticke selbst anfertigen.

Folgende AnschluBteile werden lose mitgeliefert:

Fir Unterdruckmessungen an Zindverteilern BesfeBl?:ﬁ}:r;mer
1 Schlauchnippel mit Gewinde M 10 X 1 (EFAW 108/6) 1 683 387 004
1 Schlauchnippel mit Gewinde M 8 X 1 (EFAW 108/4) 1 683 387 003
2 Zwischensticke fiir 4 mm-Rohr (EFAW 108/8) 1 680 720 001
Fir Unterdruckmessungen am Ansaugrohr

1 Schlauchnippel mit Gewinde M 4 (EFAW 108/0/5) 1 680 763 002
Fir Druckmessungen an Vergasern und Kraftstoffpumpen

2 Schlauchstutzen mit M10 %1 (EFRV 3Y2X) 1 683 386 003
2 Schlauchstutzen } AuBen-  MI12X 15 (EFRV 3Y3X) 1 683 386 004
2 Schlauchstutzen gewinde M14x 15 (EFRV 3Y4X) 1 683 386 005
1 Schlauchstuizen Innen- M10 x1 (EFRV 3Y5X) 1 683 386 006
1 Schlauchstutzen } gewinde MI12X 15 (EFRV 3Y4X) 1 683 386 007

4. Ersatz- und VerschleiBteile

Wir bitten bei gréfleren Stérungen am Tester, sich an die Bosch- -Verkaufsorganisation
zu wenden.

Kleinere Schéden — etwa ein abgerissener Schlauch — kénnen Sie selbst beheben; die

wichtigsten Ersatz- und VerschleiBteile kénnen Sie unter den angegebenen Bosch-Bestell-
nummern beziehen.

Bosch-

Bezeichnung Bestellnummer
AnschluBstutzen siehe Abschnitt 1 auf Seite 1
Manometer0...0,6 kg/em? (0.. .8 Ibs./sq. inch) EFMI 1Y3Z 1 687 231 023
Unterdruckmesser 0-760 mm Hg (30” Hg) EFMI 2Y1Z 1 687 232 009
Unterdruckmesser 0-150 mm Hg (6” Hg) EFMJ 2Y2Z 1 687 232 010
Regelventil (bzw. Kolbenpumpe) komplett EFAW 108/5 1 687 412 000

Handrad allein EF 153 1 689 999 009

0-Ring auf der Spindel EFNR 1Y1X 1 680 210 007

(fir jedes Ventil 2 Stiick erforderlich)

0-Ring, klein EFNR 1Y2X 1 680 210 002

Dichtscheibe EFNS 1Y11X 1 689 999 160
Umschalthahn | komple’rt EFAW 108/2 1 687 409 002
Umschalthahn Il komplett EFAW 108/7 1687 409 015

Drehknopf allein EF 302 1 682 026 001
Gummischlauch, 2 m lang Gw37v1rr4d4x25R -
PVC-Schlauch, 2 m lang EFRR 39Y1X 1 680 712 011

14



3.3 Arbeitsdruck der Kraftstoffpumpe

Wird diese Messung allein vorgenommen, so geht man wie folgt vor (siehe quch Bild 7)

Druckseite der Kraftstoffpumpe mit dem Schlauch ,C* verbinden. Der andere Schlauch
bleibt frei.

Umschalthahn 1] in Stellung ,C*.

Handrad der Kolbenpumpe muf bis zum linken Anschlag gedreht sein.

Bei dieser Prifung wird kein Kraftstoff zum Vergaser geférdert, daher diese Prifung nur
kurzzeitig — am besten bei Anlasserdrehzahl und bei an Klemme 4 der Zindspule abge-
zogener Zindleitung — vornehmen, damit die Schwimmerkammer nicht ganz leergesaugt
wird. Es muB sich der gleiche Druck einstellen wie bei der Prifung ,Offnungsdruck des

Schwimmer-Ventils”.
Messen des Arbeitsdruckes ohne Kraftstoft-DurchfluB durch den Tester:

Saugseite der Pumpe |6sen; aber nur, wenn die Pumpe héher liegt als der Tank, da an-
derenfalls der Tank ausléguft!

Es wird jetzt kein Kraftstoff angesaugt, sondern nur Luft gegen das Manometer gedriickt.

Die erreichten Druckwerte liegen daher in der Regel etwas unter den Werten, die bei
einer Prifung mit Kraftstoff gemessen werden.

Gleichzeitiges Messen der Druck- und Saugseite einer Kraftstoffpumpe:

Zusdizlich noch folgende Verbindung herstellen: Leitung ,B“ zur Saugseite der Kraft-
stoffpumpe.

Umschalthahn | zunéichst mit Spitze senkrecht nach oben stellen.

Motor mit Anlasserdrehzahl durchdrehen — dabei Hochspannungskabel an Klemme 4 der
Zindspule herausziehen — und Druckwert auf dem rechten Manometer ablesen.

Umschalthahn | in Stellung ,B“ bringen und den Unterdruck {Ansaugdruck der Pumpe)
ablesen.

Da der Moftor bei dieser Prifung mit Anlasserdrehzahl lauft, werden die MeBwerte zu-
néchst von Hub zu Hub der Pumpe zunehmen und erst nach einigen Umdrehungen ihren
endgiltigen Wert erreichen.

Anmerkung: Bei den beschriebenen Druckpriifungen héngen die erreichten Werte von
der Hohe des Prifgerdtes iber dem Prisfling ab.

Um vergleichbare Werte zu erhalten, ist darauf zu achten, daf der Druck-

Unterdruck-Tester immer in der gleichen Hohe ist, z. B. immer im unteren
Fach eines Testerwagens.
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2. Unterdruckmessungen

Fir diese Messungen ist nach Bild 1 der linke Teil des Testgerdtes mit den beiden Unter-
druckmessungen, dem Umschaithahn 1, dem Regelventil und den beiden AnschiuBschigu-
chen ,A” und ,B” zu verwenden.

Unterdruckmesser
0-760 mm Hg

Unterdruckmesser
0-150 mm Hg

Umschalthahn |
AnschluBschiduche zu

Zindverteiler-Unter-
druckdose

UnterdruckanschluB am
Vergaser

Regelventil

Bild 1 Unterdruck-Bereich des Testers

Die beiden Unterdruckmesser sind parallel geschaltet und arbeiten gleichzeitig. Der
Unterdruckmesser mit dem kleineren Mef3bereich 0-150 mm Hg ist in erster Linie fur die
Messung von Verteilern mit reiner Unterdruckverstellung bestimmt. Bei einem Unterdruck

Uber 150 mm Hg steht der Zeiger des Druckmessers an seinem Anschlag; das Gerdt ist
unterdruckfest.

Gegen Uberdruck dagegen ist besonders das Gerdt mit dem MeBbereich 0-150 mm ’Hg
sehr empfindlich. Es ist deshalb darauf zu achten, daB nicht versehentlich Uberdruck in
die beiden AnschluBschiduche gelangt.

Einen Uberblick tber den Leitungsverlauf fur alle méglichen Messungen gibt Bild 2.

Das eingebaute Regelventil ist so konstruiert, daB es bei Unterdruckmessungen als Regel-
ventil und bei Druckmessungen als Kolbenpumpe arbeitet. Der Handgriff des Regelven-
tils muf vor Testbeginn nach links gedreht sein. Durch Rechtsdrehen wird im Unterdruck-
fall von auBen Luft zugelassen ~ der Unterdruck wird verringert — und im Druckfall der
Kraftstoffdruck in den angeschlossenen Leitungen erhht.



§ & Unterdruckmesser Unterdruckmesser . Unterdruckmesser
4 %I - 10
A A B B A B

Bild 2 Leitungsverlauf bei den einzelnen Schalistellungen des Umschalthahns |
{Unterdruckieil des Testers)

2.1 Priifen von Ziindverteiler-Unterdruckdosen

2.1.1 Allgemeine Funktionspriifung

AnschluB des Testers nach Bild 3. Es ist besonders darauf zu achten, daB die Anschlisse
an Unterdruckdose und Vergaser dicht sind, weil man sonst falsche MeBergebnisse er-
hiilt. Undichter AnschluB an der Unterdruckdose z. B. hat dieselbe Auswirkung wie eine
undichte Membran in der Dose.

3.2 Priifen der Dichtheit des Schwimmerventils

Nach der Prifung nach Abschnitt 3.1 Umschalthahn [l in Stellung ,D* drehen und Motor
abstellen. Durch Rechtsdrehen des Regelventils, das so als Kolbenpumpe wirkt, wird auf

die in der Leitung zum Vergaser stehende Kraftstoffsdule ein steigender Druck ausgeibt.
Siehe auch Bild 10.

Dadurch steigt der angezeigte Druck iiber den in der vorigen Messung erzielten an, so-
fern das Schwimmerventil einwandfrei schlieBt.

Ist die Schwimmernadel oder der Ventilsitz beschddigt, so fallt der Druck ab, sobald der
Motor stillgesetzt wird. Auch durch Rechtsdrehen der Kolbenpumpe ist dann keine Druck-
steigerung zu erzielen; das Schwimmerventil mu3 nachgesehen bzw. ausgetauscht wer-
den.

Achtung!

Nach jeder derartigen Prifung das Hondrad der Kolbenpumpe wieder bis zum linken Anschlag drehent

Bild 11 zeigt einen Querschnitt durch die

Schwimmerkammer eines normalen Vergasers:  Schwimmer.
Uber den Schwimmer wird die Ventilnade] ge-  venti! pizen
gen ihren Sitz gedriickt. m—

Bei dichtem Ventil wird durch Drehen an der vl
Kolbenpumpe des Prifgerdtes solange der  §7° =57

Druck ansteigen, bis die Ventilnadel von ihrem  schwimmer E_%
Sitz abgehoben wird. X

e
T
¢
I
|
)

Bei undichtem Ventil kann der Druck nichf an- T ‘i
steigen, da der Kraftstoff von Anfang an durch- E;;_\‘
tropft. Bild 11 Schwimmerkammer eines Vergasers
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3.1 Priifen des Offnungsdruckes vom Schwimmerventil

vom Kraftstofftank

Bild 8 Anschluf3 des Testers

Es ist darauf zu achten, daB der Krafistoff in den Schlduchen frei von Lufiblasen ist. Zur
Prifung geht man wie folgt vor:

Umschalthahn auf Stellung ,CD*. Regelventil (Kolbenpumpe) am linken Anschlag. Motor

starten; der Kraftstoff wird von der Kraftstoffpumpe durch die AnschiuBschlduche in den
Vergaser gedriickt.

Bei Leerlauf des Fahrzeuges stellt sich am MeBgerdt ein mittlerer Druck ein, der dem
Offnungsdruck des Schwimmerventils bzw. dem Arbeitsdruck der Kraftstoffpumpe ent-
spricht. Dieser Druck liegt in der Regel zwischen

0,10 bis 0,20 atii bzw. 1,0 bis 2,0 m WS (10 m WS = 1 ati)

Bild 9 gibt einen Uberblick iiber die Wirkungsweise der oblichen Kraftstoffpumpen:

EinlaB-(Saug-} Ventil

. Zum
Durch einen vom Motor gesteuerten He- Vergaser-

bel wird die Membrane entgegen der Einlab
Federkraft der eingebauten Druckfeder
nach unten gedriickt. Dabei wird ber
das EinlaBventil Krafistoff aus dem
Tank angesaugt (Saughub). AuslaBven-
til ist geschlossen.

W

>

N 7 \\\
' ﬂ\\x\\ﬁ\&v

v AuslaB-(Druck-
Geht der Hebel wieder nach oben, so s \;enfil)

drickt die Feder die Membrane in die i Pumpen-
gleiche Richtung. Das FinlaBventil
schlieBt, der Kraftstoff wird Uber das
Druckventil in den Vergaser gepreft
{(Druckhub). . Bild 9 Aufbau einer Kraftstoffpumpe

n

Zundchst prift man, ob bei laufendem Motor vom Vergaser her Unterdruck erzeugt wird.

Dazu Umschalthahn auf Stellung ,B*; das Regelventil muB3 an seinem linken Anschlag
stehen.

Wird kein Unterdruck angezeigt, so ist die Bohrung am Vergaser verstopft. Auf die

gleiche Weise kann die Leitung zwischen Unterdruckdose und Vergaser auf Durchgang
geprift werden.

Ist vom Vergaser her Unterdruck vorhanden — die Unterdruckmesser zeigen einen Unter-
druck an — so kann man prifen, ob die Membran der Unterdruckdose dicht ist. Fiir diese
Prifung Umschalthahn auf Stellung ,A”. Der angezeigte Unterdruck muB bei stillgeseiz-
tem Motor mindestens 1 Minute unverdndert stehen bleiben. Fallt der Unterdruck schnel-
ler oder gar schlagartig ab, so ist die Membran undicht. Die Unterdruckdose muf3 aus-
getauscht werden, jedoch sollte vorher sicherheitshalber die Prifung wiederholt werden.

Bei diesen Prisfungen ist die Hohe des erreichten Unterdruckes nicht wichtig, weil es sich
nur um Funktionsprifungen handelt. Geprisft wird etwas oberhalb der Leerlaufdrehzahl
des Fahrzeugs. Der sich dabei einstellende Unterdruck ist von Fall zu Eall verschieden.

21.2 Priifung von Verstellbeginn und Verstellende

Von einem bestimmten Unterdruck ab wird der Zindzeitpunkt zusdtzlich in Abhdngig-
keit vom Unterdruck in Richtung ,froh” verstellt. Will man die beiden Punkte Verstellbe-
ginn und Verstellende ermittein, so geht man dazu wie folgt vor:

AnschluB des Unterdruck-Testers nach Bild 3. Umschalthahn auf Stellung ,AB“.

Motor auf eine Drehzahl bringen (etwa durch Einschrauben der Leerlaufregulier-
schraube), bei der der groBimagliche Unterdruck am Vergaser entsteht. Das ist bei

ca. 1000-1500 Motorumdrehungen der Fall. Die Motordrehzahl darf sich wéhrend
der Messung nicht dndern. )

Durch Hineindrehen des Regelventils nach rechts 168t man so viel AuBenluft zu, daB
der Unterdruck auf ,0° abfallt.

Mit der Zindlichtpistole EFAW 99. . blitzt man nun die Schwungscheibenmarkierung

am Fahrzeug an und dreht gleichzeitig das Regelventil langsam nach links, wodurch
der Unterdruck in der Leitung ansteigt.

Schwungscheibenmarkierung beobachten und den angezeigten Unterdruck in dem
Augenblick ablesen, in dem die Marke wegzuwandern beginnt.

Dieser Punkt ist der Verstellbeginn.

Durch weiteres Linksdrehen des Regelventils steigt der Unterdruck weiter an. Die
abgeblitzte Schwungscheibenmarkierung wandert in Richtung ,frith” aus. Der Unter-

druck, bei dem die Wanderung der Schwungscheibenmarkierung gerade aufhért,
ergibt das Verstellende.



Man kann das Verstellende auch ermitteln, wenn man vom maximalen Unterdruck
ausgehend durch Rechisdrehen des Regelventils den Unterdruck absenkt und den

Punkt festhélt, bei dem die angeblitzte Marke in Richtung ,spét” zu wandern be-
ginnt,

Will man auch den Verstellbereich der Unterdruckverstellung ermitteln, so kann man wie
folgt vorgehen:

Bei Fahrzeugen, bei denen Gradangaben vorhanden sind oder sich entsprechende
Skalen leicht anbringen lassen, ergibt sich der Verstellbereich aus dem Unterschied
der Markierung bei ,Verstellende” und ,Verstellbeginn®.

Beispiel: Bei ,Verstellende” zeigt sich eine Verstellung von 22° Kurbelwelle, bei
«Verstellbeginn” eine soiche von 7° Kurbelwelle,
der Verstellbereich der Unterdruckverstellung ist dann 22-7 = 15° Kurbel-
welle.

Sind keine Gradangaben vorhanden, so kann man den Verstellbereich mit Hilfe des
Verstellwinkeltesters EFAW 103... messen. Hierzu enthdlt die Bedienungsanleitung
zum EFAW 103... weitere Hinweise.

Die verwendeten Begriffe haben folgende Bedeutung:

Verstellbeginn

Bei einem ganz bestimmten Unterdruck beginnt die Verstellung des Zindzeitpunktes
in Richtung ,froh”, also etwa: ,Verstellbeginn bei 100 mm Hg*.

Verstellende

Bei einem ganz bestimmten Unterdruck wird durch einen mechanischen Anschlag
erreicht, daB die unterdruckabhdngige Zundzeitpunktverstellung nicht weiter anstei-
gen kann, also etwa: ,Verstellende bei 180 mm Hg".

Die beiden GréBen sind jeweils von den konstruktiven Eigenheiten der verwendeten
Unterdruckdose abhdngig und werden auf den Motor abgestimmt.

Ausfiihrliche Prifwerte iber Verstellbeginn, Verstellende usw. sind in den Bosch-Test-
werten angegeben. .

Es ist wichtig, daBl wdhrend der Messung die Motordrehzahl nicht gedndert wird, damit
die drehzahlabhdngige Fliehkraftverstellung das MeBergebnis nicht verfélscht.

Manometer

Umschalthahn I

Anschlufschlduche

fir

Kraftstoffzulauf
om Vergaser

Druckleitung der
Kraftstoffpumpe

Regelventil (Kolbenpumpe)

Bild 6 Druckbereich des Testers

Manometer Manometer Manometer

1 1 |

Bild 7  Leitungsverlauf bei den einzelnen Schaltstellungen des Umschalthahns I
[Druckteil des Testers)
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222 Einstellen des Leerlaufes

Mit dem gleichen AnschluB nach Bild 5 kann man den Druck-Unterdrucktester verwen-
den, wenn man den Leerlauf eines Otto-Motors sauber einstellen will. Man muf3 dabei

von einer gewissen Grundeinstellung des Vergasers ausgehen, die man wie folgt vor-
nehmen kann:

Gemischregulierschraube zunéchst vorsjchtig bis zum Anschlag eindrehen, dann
wieder zwei Umdrehungen herausdrehen.

Leerlaufregulierschraube zundchst so weit herausdrehen, bis die Drosselklappe ganz
geschlossen ist, dann wieder eine Umdrehung eindrehen.

Motor starten, durch Gemischregulierschraube hochstméglichen Unterdruck bei run-
dem Motorlauf einstellen.

Gewlnschte oder vorgeschriebene Leerlaufdrehzahl mit Leerlaufregulierschraube
einstellen.

Will man diese Arbeit an einem Motor vornehmen, der den Anschiu am Saugrohr bzw.
Vergaser nicht besitzt, so kann man auch den SchlieBwinkel-Drehzahl-Tester EFAW 104

allein verwenden. Die Arbeitsgéinge sind die gleichen, es muB aber dann sinngemdf
heiBen:

Motor starten, durch Gemischregulierschraube hochstmégliche Drehzahl bei rundem
Motorlauf einstellen.

Gewinschte oder vorgeschriebene Leerlaufdrehzah} mit Leerlaufregulierschraube
einstellen.

Die Einstellungen misssen u. U. einige Male wiederholt werden. Man beachte auch die
Vorschriften der Fahrzeughersteller.

3. Druckmessungen

[

Fir diese Messungen ist nach Bild 6 der rechte Teil des Testgerdtes mit dem Manometer,
dem Umschalthahn 1l, dem Regelventil (das in diesem Fall als Kolbenpumpe wirkt) und
den beiden AnschluBschlduchen ,C” und .D” zu verwenden.

Einen Uberblick Ober den Leitungsverlauf bei der Druckmessung zeigt Bild 7.

2.2 Unterdruckmessungen am Ansaugrohr

4

Bild 4
AnschluB bei Unterdruck-
messungen am Ansaugrohr

AnschluB3 fir Unterdruck- AnschluB fir Unterdruckmessung
Leitung zum Zindverteiler am Ansaugrohr

Verschiedene Vergasertypen besitzen unterhalb der Drosselklappe eine normalerweise
mit einer M 4-Schraube verschlossene Bohrung, an der der Unterdruck im Ansaugrohr
des Motors gemessen werden kann {Bild 4).
Bei Fahrzeugen, deren Vergaser diese Bohrung nicht besitzen, kann man sich behelfen,
indem man einen Zwischenflansch mit einer Bohrung M 4 einbaut.

Der Tester wird dabei wie folgt angeschlossen (siche Bild 5)

VerschluBischraube aus dem Vergaser entfernen und an deren Stelle das AnschluB3-
réhrchen EFAW 108/0/5 einschrauben. Die VerschluBschraube muf nach der Mes-
sung wieder eingeschraubt werden.

Schlauch mit der Bezeichnung ,B“ am AnschluBréhrchen anschlieBen. Der zweite
Schlauch des Testers wird nicht benutzt und bleibt frei.

Der Umschalthahn ist auf ,B” zu stellen.
Das Regelventil muB an seinem linken Anschlag stehen, es wird ebenfalls fir diese

Messungen nicht gebrauchti.

Aus dem an dieser Stelle bei laufendem Motor gemessenem Unterdruck kann man auf
den mechanischen Zustand des Motors schlieBen und zwar mittels der nachstehend be-
schriebenen Priifung, dem sogenannten Auspendeln.



221 Auspendein des Motors

Dabei wird bei einem oder mehreren Zylindern die Zindung kurzgeschlossen, wdhrend
der Motor lduft. Die Gbrigen intakten Zylinder arbeiten dann gegen die Kompression der
kurzgeschlossenen Zylinder und werden dadurch belastet. Die Folge ist ein Abfall der
Motordrehzahl und eine Anderung des Unterdruckes in der Ansaugleitung hinter der
Drosselklappe.

Diese Prifung soll nur kurzzeitig vorgenommen werden, da auch die kurzgeschlossenen
Zylinder Kraftstoff ansaugen, der sich an: den Zylinderwdnden niederschlégt und den
Olfilm abwaschen kann. Aus dem gleichen Grund dirfen Benzin-Einspritzmoteren nicht
auf diese Weise geprisft werden.

Die Prifung selbst wird wie folgt vorgenommen:
Vor der Prifung Motor warmlaufen lassen.
Ausgangsdrehzahl 1500 U/Min. (Richtwert).

KurzschluBBgerdt EFAW 98 A anschlieBen, dabei auf richtige Zuordnung der AnschluB-
kabel zu den einzelnen Zylindern achten.

Drehzahltester EFAW 104 zur Drehzahimessung anschlieBen; roter Klip an ,15%, griner
Klip an ,1” der Ziindspule.

Druck-Unterdruck-Tester EFAW 108 zur Unterdruckmessung, wie in Bild 5 gezeigt, an-
schlieflen.

Bei laufendem Motor ist periodisch die Zindung bestimmter Zylinder kurzzuschlieBen.
Die Profung wird mit jeweils 2 ziindenden, ,antreibenden® Zylindern wiederholf, und
zwar werden immer die gleichlaufenden Zylinder verwendet.

Bild 5 schwarzer Pfeil: AnschluB fiir Unterdruckmessung am Ansau grohr
weiler Pfeil: AnschluB fir Unterdruckleitung zum Zindverieiler

Zum Beispiel bei

4-Zyl.-Reihenmotor

Zylinder 1 und 4 kurzschlieBen; es ziinden Zylinder 2und 3
Zylinder 2 und 3 kurzschlieBen; es zinden Zylinder 1 und 4

6-Zyl.-Reihenmotor

Zylinder 1,2, 5 und 6 kurzschlieBen; es zinden Zylinder 3und 4
Zylinder 1,3, 4 und 6 kurzschlieBen; es ziinden Zylinder 2 und 5
Zylinder 2, 3, 4 und 5 kurzschliefen; es ziinden Zylinder 1 und 6

4-Zyl-V-Motor (Ford 12 M)

Zylinder 1 und 4 kurzschlieBen; es ziinden Zylinder 2 und 3
Zylinder 2 und 3 kurzschlieBen; es ziinden Zylinder 1 und 4

8-Zyl.-V-Motor (BMW V 8|
Eine Zylinderreihe kurzschliefen.

4-Zyl.-Boxer-Motor (VW)

Zylinder 1 und 3 kurzschlieBen; es zinden Zylinder 2 und 4
Zylinder 2 und 4 kurzschlieBen; es ziinden Zylinder 1 und 3

Allgemein empfiehlt sich, immer die Zylinder zu einem Paar zusammenzufassen, deren
Hochspannungsanschliisse am Ziindverteiler diametral gegeniberliegen.

Drehzahl- und Unterdruckabfall bei der Profung der einzelnen Zylinderpaare werden
mit den angeschlossenen Testgeréten gemessen und die Werte miteinander verglichen.

Wichtig ist nicht der absolute Abfall der beiden GroBen; der Abfall mu3 bei allen Zy-
linderpaaren anndhernd gleich grof sein.

Zuldssiger Drehzahlunterschied zwischen den Zylinderpaaren 50 U/min, zuldssiger Unter-
druckunterschied zwischen den Zylinderpaaren 30 mm Hg.

Bei dieser Prifung ist dasjenige zindende, ,antreibende” Zylinderpaar das schlechtere,
bei dessen Betrieb der Unterdruck- und Drehzahlabfall am héchsten ist. Die so heraus-

gefundenen Zylinder werden einzeln geprift, d. h. abwechselnd treibt ein Zylinder die
Gbrigen an.

Hat man auf diese Weise einen Zylinder ermittelt, bei dem Verdacht auf undichte Kol-
benringe oder nicht vollsténdig schlieBende AuslaBventile besteht, so kann man durch
Einfillen von einigen Kubikzentimetern Motord! in das Kerzenloch feststellen, ob der
Fehler an den Kolbenringen oder am Ventil liegt. Bei undichten Kolbenringen verschwin-
det namlich der Fehler durch das eingefilite Ol kurzzeitig, weil das Ol den Kolbenr ab-

dichtet. Ist der Drehzahl- und Unterdruckabfall nach wie vor gleich, dann liegt der Fehler
am Ventil.



