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OPERATING INSTRUCTIONS

In these instructions you will find operating directions as well
as a functial description and maintenance directions of the
BOSCH appliances listed alongside.

Exhaust gas tester
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INSTRUCTIONS DEMPLOI

Dans cet imprimé vous trouverez en plus des instructions
d'emploi une description du fonctionnement et les instructions
de l'entretien des appareils BOSCH mentionnés ci-contre.

Analyseur de gaz
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1. Verwendung

Der Abgas-Tester ist zum Uberpriafen der Verbrennung des
Kraftstoff-Luftgemisches bei Benzinmotoren im gesamten
Drehzahlbereich bestimmt. Er ermoglicht sichere und schnelle
Einstellung des Vergasers.

2. Ausfithrung

Der Abgas-Tester ist ein batteriegespeistes Priifgerat.

Fig. 1
1 Elektrisches Anzeigegerat.
2 Verbindungskabel vom MeBgerat zum Anzeigegerat.

3 Zweiadriges Kabel mit rotem und schwarzem Klipp zum
AnschlieBen des Anzeigegerétes an die Fahrzeugbatterie.

Fig. 2

1 MeBgerdt mit eingebauter Saugpumpe. Es besitzt 2 An-
saugstutzen: fur Abgas (linke Dise), fir Frischluft (rechte
Diise). Beide Gase werden in einem ganz bestimmten
Mischungsverhaltnis angesaugt und einer MeBzelle zu-
geflhrt, in der die noch unvollstindig verbrannten Anteile
des Abgases katalytisch nachverbrennen. Der dabei er-
zielte elektrische MeBwert wird Uber das Verbindungs-
kabel dem Anzeigegerat zugefihrt und auf dem in Vol.
% CO geeichten MeBinstrument angezeigt.

2 Entnahmesonde, kompl. (Teil 2 und 4).

3 Klemmbefestigung zum Befestigen der Entnahmesonde
am Auspuff.

4 Saugrohr der Entnahmesonde.
5 Verbindungskabel vom MeBgerat zum Anzeigegerat.

6 Verbindungsschlauch von der Entnahmesonde zur Abgas-
Filterscheibe im MeBgerit.

Beachten: Anzeige- und MeBgerate sind miteinander geeicht
und missen bei Defekt eines Gerdtes beide ge-
meinsam ausgetauscht werden.

3. Anschluf3

Fir den AnschluB des zweiadrigen Kabels kann die Fahrzeug-
batterie verwendet werden: roter Klipp an Plus, schwarzer
Klipp an Minus. Eine automatische Umschaltung erlaubt den
wahlweisen AnschluB sowohl an 6-V- als auch an 12-V-Batte-
rien.



1. Application

For checkihg the combustion of fuel/air mixtures in petrol
engines over the entire engine speed range. The exhaust gas
tester makes possible reliable and rapid carburetter setting.

2. Construction

The exhaust gas tester is a battery-operated test instrument.

Fig. 1
1 Electrical indicator instrument.

2 Connection cable from measuring unit to the indicator in-
strument.

3 Two-conducter cable with red and black clips to connect
the indicator to the vehicle battery.

Fig. 2

1 Measuring unit with a built-in suction pump. It has two
suction adaptors, one for exhaust gas (left nozzle) and one
for fresh air (right nozzle). Both gases are sucked in in
a definite mixture ratio and conducted to a measuring cell
where the unburnt constituents of the exhaust gas are
catalytically afterburned. The resulting electrical measuring
value is conducted through the connection cable 7 to the
indicator instrument and indicated on a meter calibrated
in Vol. 9%, CO.

2 Sampling probe, compl. (part 2 and 4).

3 Clamp mounting to mount the sampling probe to the ex-
haust pipe.

4 Connection hose for exhaust sample pick-up.
5 Connection cable from measuring unit to the indicator in-
strument.

6 Connection hose from the sampling probe to the exhaust
gas filter disc in the measuring unit.

Note: Indicator and measuring units are calibrated one with
the other and may not be replaced separately.

3. Power connection

To connect the 2-conductor cable, the vehicle battery can be
used; red clip to positive, black clip to the negative pole. An
automatic changeover switch permits selective connection
to either 6 V oder 12 V batteries.

1. Utilisation

Pour le contréle de la combustion du mélange air-carburant
des moteurs a essence sur toute la gamme des vitesses. L'ana-
lyseur de gaz d'échappement permet le réglage rapide et
précis des carburateurs.

2. Exécution

L'analyseur de gaz d'échappement est alimenté par batterie.

Fig. 1
1 Appareil de mesure électrique.

2 Céable de raccordement entre |'appareil de contrdle et
I'appareil de mesure.

3 Cable a deux conducteurs, & deux pinces rouge et noir,
pour le branchement de I'appareil de mesure & la batte-
rie du véhicule.

Fig. 2

1 Appareil de contréle avec pompe d'aspiration incorporeée.
Il comporte deux tubulures d'aspiration: une pour le gaz
d'échappement (& gauche), I'autre pour I'air frais (& droite).
Les deux gaz sont aspirés pour composer un mélange de
dosage défini qui est dirigé sur une cellule de mesure
dans laquelle la partie incomplétement brOlée des gaz
d'échappement est portée catalytiquement & combustion. La
valeur électrique produite par cette combustion est trans-
mise par l'intermédiaire du cable de raccordement 7 a
I'appareil de mesure électrique dont le cadran, étalonné
en Vol. %, indique la teneur en CO recherchée.

2 Sonde de prélévement, compl. (pieces 2 et 4).
3 Fixation par borne de la sonde au tuyau d’échappement.
4 Flexible de jonction de la sonde de prélevement.

5 Cable de raccordement entre l'appareil de contrdle et
I'appareil de mesure.

6 Tuyau de raccordement entre la sonde et le disque-filtre
pour gaz d’echappement dans 'appareil de mesure.

Attention: L'appareil de mesure et l'appareil de contrdle
ont été étalonnés ensemble et ne peuvent donc
pas étre remplacés séparément.

3. Branchement

Le branchement du cable a deux conducteurs peut étre effec-
tué sur la batterie du véhicule: pince rouge au plus, pince
noire au moins., Une commutation automatique permet le
branchement sur 6 ou 12V au choix.



4. Voraussetzungen zum Abgas-Test

Vor jeder CO-Messung miissen folgende Bedingungen erfulit
sein:

® Einwandfreie Zindung, d. h. SchlieBwinkel des Unter-
brechers, Grundeinstellung der Zindung und Ziindverstel-
lung missen den angegebenen Testwerten entsprechen.
AuBerdem dirfen keine Zind- und Verbrennungsaussetzer
auftreten.

® Oltemperatur mindestens 60 “ C. Kann die Oltemperatur
nicht gemessen werden, muB bei wassergekilhlten Moto-
ren die auf dem Fernthermometer angezeigte Temperatur
der Betriebstemperatur entsprechen.

@® Es dirfen keine Starthilfen wirksam werden.

Voraussetzung fir einen einwandfreien Abgas-Test ist, daB
diese Bedingungen unbedingt erfillt sind.

5. Vorbereitungen zum Abgas-Test

Bei Auspuffanlagen mit einem Auspufftopf, jedoch zwei Aus-
puffrohren, sind beide Rohre in ein Sammelrohr zu
fihren, in das die Entnahmesonde gesteckt wird.

Bei Fahrzeugen mit Doppelvergasern mussen die Vergaser
nach dem erzeugten Unterdruck synchronisiert werden,
d. h. der Unterdruck muB bei beiden Vergasern gleich
sein (Herstellerangaben Uber Vergaser-Synchronisation
beachten).

Bei Fahrzeugen mit 2-Takt-Motoren ist zwischen Entnahme-
sonde und MeBgerat ein Kohlefilter zu schalten, um
die Kohlenwasserstoffe des Abgases zu binden. Der
Kohlefilter hat eine Aktivzeit von ca. 10 Minuten und
muB dann unbedingt ausgewechselt werden.

Es kénnen handelstbliche Kohlefilter verwendet wer-
den; z. B. Kohlevorsatzrohrchen, Katalog-Nr. CH 24101.
5950. Lieferer Fa. Dréger, Libeck, Moislinger Allee.

Achtung:

Das MeBgerédt muf3 bei der CO-Messung hoher stehen
als das Auspuffendrohr des zu prifenden Fahrzeugs.
Damit wird vermieden, daB Kondehswasser in das
MeBgerét gelangt.

6. Messen des CO-Gehaltes Fig. 3

Schalter des Anzeigegerates auf ,Messen” stellen;
gleichzeitig wird damit die Saugpumpe im MeBgerat
eingeschaltet.

Anzeigegerdt mit dem Nullpunkt-Drehknopf abgleichen, d. h.
Zeiger auf 0 Vol. % CO stellen (elektrischer Null-
abgleich).

Entnahmesonde soweit wie moglich, mindestens 30 cm, in das
Auspuffrohr schieben und mit der Klemmvorrichtung
befestigen.

Motor starten und mindestens 90 Sekunden mit der vorge-

schriebenen Leerlaufdrehzahl laufen lassen.

Der CO-Gehalt des Abgases darf nicht mehr als 4,5
Vol. %, CO betragen.



4. Prerequisites for exhaust gas testing

Before taking each CO measurement the following conditions
must be fulfilled:

@ Faultless ignition, i. e. dwell angle of the contact breaker,
basic adjustment of the ignition and ignition advance
must correspond to the given test specifications. More-
over, no ignition misfiring and combustion failure should
oceur.

® Minimum oil temperature, 60 ° C. If the oil temperature
cannot be measured, the temperature indicated on the
remote thermometer of water cooled engines must cor-
respond to the operating temperature.

® No starting aids should be acting.

It is essential that these conditions be fulfilled as a pre-
requisite for a faultless exhaust gas test.

5. Preparations for exhaust gas test

On exhaust systems with common silencer but having two
exhaust pipes, both pipes are to be directed to a col-
lecting pipe into which the sampling probe is to be
inserted.

On vehicles with twin carburetters, the carburetters have to
be synchronized in accordance with the vacuum pro-
duced, i. e. the vacuum in both carburetters must be
identical (observe manufacturer's instructions con-
cerning carburetter synchronization).

On vehicles with two-stroke engines a carbon filter must be
inserted between sampling probe and measuring unit
to collect the hydrocarbons contained in the exhaust
gas. The carbon filter has an active life of approx.
10 minutes and must then be replaced.

Commercially available carbon filters can be used.

Important:

In order to prevent the entry of condensation water
into the anylyzer it must be placed higher than the
test vehicle exhaust pipe during the test.

6. Measuring CO content Fig. 3

Turn switch of indicator unit to “Measure”, this simultane-
ously starts the suction pump in the measuring unit.

Calibrate indicator unit with the zero adjust knob, i.e. set
pointer to 0 Vol. %, CO (electrical calibration).

Slide sampling probe as far as possible into the exhaust pipe,
30 cm (1 ft) minimum, and secure with clamping device.

Start engine and allow to idle for a minimum of 90 seconds
at the prescribed idling speed.

The CO content of the exhaust gas may not amount to
more than 4.5 Vol. %, CO.

4. Conditions préalables

Avant chaque mesure de la teneur en CO, les conditions sui-
vantes doivent étre remplies:

® Allumage irréprochable, c’est-a-dire: I'angle de fermeture,
le régiage de base de I'allumage et I'avance a l'allumage
doivent correspondre aux valeurs de contréle données.

De plus il ne doit se produire aucun raté d'allumage et
aucun défaut de combustion.

® Température minimale de 'huile 60 ° C. Si la température
de I'huile ne peut étre mesurée, la temperature indiquée
au téléthermometre, dans le cas de moteurs refroidis a
I'eau, doit correspondre a la température de service.

® On ne doit avoir besoin d'aucun auxiliaire de démarrage.

Pour que ['analyseur de gaz d'échappement fonctionne par-
faitement, ces conditions doivent étre absolument remplies.

5. Préparatifs a effectuer avant le contrdle des
gaz d’échappement

Sur les systémes d’échappement comportant un pot d’échap-
pement unique, mais deux tuyaux distincts, les deux
tuyaux doivent étre amenés dans un tuyau collecteur
sur lequel est fixée la sonde de prélévement.

Sur les véhicules equipés de carburateurs jumelés, les car-
burateurs doivent étre synchronisés sous le rapport de
la dépression créée: la dépression doit &tre égale pour
chaque carburateur (observer les instructions du con-
structeur relatives a la synchronisation des carbura-
teurs).

Sur les véhicules équipés de moteur deux temps, intercaler
un filtre & charbon entre le sonde de prélévement et
I'appareil de contréle pour séparer les hydrocarbures
des gaz d'échappement. Le filtre a charbon a une durée
de service efficace de 10 minutes environ; aprés ce
temps de service, il est absolument nécessaire de le
remplacer.
On peut utiliser les filtres & charbon de modéle courant
(par exemple Kohlevorsatzrohrchen, référence CH
24101.5950, Fa Drager, Libeck/Allemagne, Moislinger
Allee).

Attention:

Pour éviter que l'eau de condensation n'entre dans
I'appareil, il faut le placer plus haut que le tuyau
d’echappement de véhicule a contréler.

6. Mesure de la teneur en CO Fig. 3
Placer l'interrupteur de l'appareil de mesure sur «Mesure»;
cette manoeuvre assure simultanément la mise en cir-
cuit de la pompe d'aspiration de "appareil de contréle

En agissant sur le bouton rotatif & zéro, ramener I'aiguille de
I'appareil de mesure sur le 0 de la graduation en
Vol. de CO 9, (compensation du zéro électrique).

Introduire la sonde de prélévement aussi loin que possible.
30 cm au minimum, dans le tuyau d'échappement et la
fixer avec le dispositif de serrage.

Mettre le moteur en marche et le laisser tourner a la vitesse
de ralenti prescrite, 90 s au minimum

La teneur en CO du gaz d’échappement ne doit pas
8tre supérieure a 4,5 9%,.



Liegt die Anzeige uber 4,5 Vol. %, CO, so ist das Kraftstofi-
Luftgemisch zu fett und muB durch Drehen der Gemisch-
regulierschraube magerer eingestellt werden.

Bei Fahrzeugen mit Doppelvergaser missen die Gemisch-
regulierschrauben beider Vergaser um das gleiche MaB ver-
andert werden.

Die Abmagerung des Gemischs darf natlrlich nur so weit vor-
genommen werden, daB noch Rundlauf des Motors und aus-
reichende Motorleistung gewahrleistet sind. Der CO-Gehalt,
der sich bei Berlcksichtigung dieser Faktoren ergibt, hangt
von verschiedenen Motordaten ab (z. B. Verdichtung, Laufzeit,
Wartung usw.) und ist je nach Motor verschieden.,

Funktion der Beschleunigerpumpe

Die Beschleunigerpumpe hat die Aufgabe, bei Betatigung des
Gaspedals Kraftstoff zu férdern. Diese momentane Kraftstoff-
anreicherung des Gemisches hat ein Ansteigen des CO-Ge-
haltes zur Folge, wodurch das MeBinstrument einen héheren
Prozentwert anzeigt. Dieser Wert spielt sich jedoch langsam
wieder auf den Ausgangszustand ein.

Kontrolle iiber den gesamten Drehzahibereich

Bei langsamer Steigerung der Motordrehzah! vermindert sich
der CO-Gehalt, weil die Verbrennung des Kraftstoffes voll-
sténdiger wird. Verringert sich der CO-Gehalt nicht, kann die
Ursache an einem zu hohen Benzinstand im Schwimmer-
geh&use oder an einem verstopften Luftfilter liegen. Nach
Verringern der Motordrehzahl steigt der CO-Gehalt wieder
auf den Ausgangszustand an.

7. Wartung der Gerite

RegelmaBige Wartung des Abgas-Testers ist entscheidend
fir ordnungsgeméaBe Funktion und richtige CO-Anzeige. War-
tungsarbeiten miussen wie folgt vorgenommen werden.

7.1 Entnahmesonde

Nach jedem Abgas-Test WasserablaBkappe abschrauben und
Kondenswasser entfernen.

PVC-Schlauch bei Kondenswasserbildung abziehen und mit
PreBluft durchblasen. Bohrungen an der Sondenspitze
sauberhalten.

7.2 MeBgerat Fig. 4

Filterscheiben (hinter Klarsichtscheibe) auswechseln, wenn sie
Schwiérzung zeigen.
Nicht sparen, sondern 6fter wechseln!

1 Klarsichtscheiben

2 Filterscheiben

3 Spannbugel fur beide Klarsichtscheiben.

Achtung:

Die Klarsichtscheiben sind empfindlich gegen Benzin und
Alkoholl



If the reading lies above 4,5 Vol. % CO, the mixture is too

rich and must be adjusted leaner by turning the mixture re-
gulating screw.

On vehicles with twin carburetters, the mixture regulating
screws must be adjusted by the same amount on both car-
buretters.

Naturally, the mixture must not be made lean to such an
extent that rough idling and poor engine performance results.
The CO content resulting under consideration of these fac-
tors, depends upon the various engine characteristics (e. g.
compression, running time, maintenance, etc.) and is different
for each engine.

Accelerator pump function

The accelerator pump has the task of delivering additional
fuel when the accelerator pedal is depressed. This momen-
tary enriching of the mixture causes a rise in CO content so
that the measuring instrument will indicate a higher percent-
age. However, this value will again slowly settle to the initial
condition.

Checking over complete speed range

If engine speed is slowly increased, the CO content will
reduce because fuel combustion will be more complete. If
the CO content does not reduce, the cause can lie in a
clogged air filter or in a too high fuel level in the float cham-
ber. After reducing engine speed, the CO content will rise to
its initial value.

7. Maintenance of the equipment

Regular maintenance of the exhaust gas tester is decisive
for orderly functioning and correct CO indication. Main
tenance work must be conducted as follows:

7.1 Sampling probe

After each exhaust gas test, unscrew water drain cap and
remove condensate.

Withdraw the PVC hose in the event of condensate forma-
tion and blow out with compressed air. The holes in
the probe tip must be kept clean.

7.2 Measuring unit Fig. 4

Exchange filter discs (behind transparent plate) when they
show black discolouration.

Do not try to economize, but change often.
1 Transparent disc
2 Filter discs

3 Clamping bracket for transparent discs

Attention:

The transparent discs react unfavourably to gasoline and
alcohol.

Si l'aiguille indique une teneur en CO supérieure a 4,5 %,
c'est que le mélange air-carburant est trop riche et il faut
agir sur la vis de réglage du mélange afin de le rendre plus
pauvre.

Dans le cas des véhicules équipés de carburateurs jumelés,
agir pareillement sur les vis de réglage des deux carburateurs.
L'appauvrissement du mélange ne doit étre naturellement
entrepris que dans la mesure ou la rotation concentrique et
la puissance nécessaire du moteur sont garanties. Compte-
tenu de ces facteurs, la teneur en CO dépend des différentes
caractéristiques du moteur (par ex. compression, durée de
marche, entretien, etc...) et elle est différente pour chaque
moteur.

Fonction de la pompe d’'accélération

La pompe d'accélération a pour role d'augmenter le débit du
carburant lorsqu’on agit sur la pédale des gaz. Cet enrichisse-
ment momentané du mélange provoque un accroissement de
la teneur en CO et l'instrument de mesure indique alors un
pourcentage plus élevé. Ce pourcentage redescend toutefois
lentement a sa valeur initiale.

Contrdle sur toute la gamme des vitesses

Lorsqu'on accélére progressivement la vitesse du moteur, la
teneur en CO diminue car la combustion s’améliore aux vi-
tesses élevées. Si la teneur en CO ne diminue pas, la cause
peut étre soit un trop haut niveau d'essence dans la cuve de
carburateur, soit un filtre a air bouché. Lorsqu'on diminue la
vitesse, la teneur en CO remonte a sa valeur initiale.

7. Entretien de I'appareil

Un entretien régulier de l'analyseur de gaz d'échappement
est recommandé pour un bon fonctionnement et une mesure
correcte. Il doit &tre procédé a I'entretien comme suit.

7.1 Sonde de préléevement

Aprés chaque contrdle dévisser le bouchon de vidange et
vidanger I'eau de condensation.

Débrancher le tuyau souple de raccordement pour éliminer
'eau de condensation et le souffler & I'air comprimé.
Tenir propres les alésages de la pointe dela sonde.

7.2 Appareil de contréle Fig. 4

Changer les disques-filtres (derriere les rondelles transpa-
rentes) lorsqu'ils noircissent.

Ne pas économiser, mais changer souvent.
1 Rondelles transparentes
2 Disques-filtres

3 Etrier de serrage pour les deux rondelles
transparentes

Attention:
Les rondelles transparentes sont sensibles & l'essence et &
I"alcool.
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Kommt es zum Durchbrennen der Wendel, so ist das so-
fort daran zu erkennen, daB die Anzeige nicht mehr
abgeglichen werden kann (elektrischer Nullpunktab-
gleich). Als Ersatz darf nur der im MeBgerét befind-
liche Wendeltyp verwendet werden.

Fir Ersatzbedarf ist die im MeBgerat angebrachte
Bestellnummer unbedingt anzugeben.

Liegt die Vermutung einer falschen Anzeige nahe, mul3 der
von der Saugpumpe erzeugte Unterdruck gemessen
werden. Dazu Unterdruckschiauch des BOSCH-Unter-
druck-Testers (0681100301 — EFAW 138 A oder
0681 100 701 — EFAW 177) am Abgas-Réhrchen der
Klarsichtscheibe anschlieBen. AnschlieBend Unterdruck-
schlauch mit der Klarsichtscheibe ,Abgas” in den Ein-
satz ,Luft" stecken. Der Unterdruck muB3 mindestens
350 mm Hg betragen und bei beiden Messungen unge-
fahr gleich sein.

Ergeben sich bei der Unterdruckmessung geringere oder stark

unterschiedliche Unterdricke, mussen die Dusen im Misch-

block gereinigt werden. Sie sind nach Abnehmen der Klar-
sichtscheiben und der Filterscheiben zuganglich. Vor dem

Aufsetzen der Klarsichtscheiben die O-Ringe anfeuchten.

Achtung: Disen nicht verwechseln!

Mischblock Fig. 5
1 Disen (Abgas = 0,20 mm, Luft = 0,22 mm)
Arretierstifte fur Klarsichtscheiben

Gewindeloch zum Befestigen des Spannbtigels
fur die Klarsichtscheiben.

i

It

It

Disen nicht beschadigen, keine mechanischen Reini-
gungsgeréte verwenden.

8. Ersatz- und VerschleiBteile

Wir bitten, sich bei groBeren Stérungen am Abgas-Tester an
die Bosch-Verkaufsorganisation zu wenden.

Kleinere Schaden kénnen selber behoben werden. Die wich-
tigsten Ersatz- und VerschleiBteile sind unter den in der Er-
satzteileliste WA-EVF 110/21 angegebenen Bosch-Bestell-
nummern zu beziehen.



After approx. 50 hours of engine use replace both measuring
and comparison coils.

Should the coils burn out earlier, this can be re-
cognised immediately because the indicator instrument
can no longer be calibrated (electrical null calibration).
Only the helixes found in the measuring unit may be
used as replacements. For replacement purposes, the
part number found in the measuring unit must be
given

If false readings are suspected, the vacuum produced by the
suction pump must be measured. To do so, connect
the vacuum hose of the BOSCH Vacuum Tester
(0681100301 — EFAW138A or 0681100701 —
EFAW 177) to the exhaust gas tube of the transparent
plate. Finally, stick the vacuum hose with the exhaust
gas transparent plate into the bushing for air. The
vacuum must amount to a minimum of 350 mm Hg and
be the same for both measurements.

Should the vacuum measurements result in low or varying
pressures, the nozzles in the mixing block must be
cleaned. They can be reached after removing the trans-
parent plates and the filters.

Before putting the windows in place, moisten the
O-rings.

Caution: Do notinterchange the nozzles!

Mixing block Fig. 5
1 = Nozzles (exhaust gas = 0,20 mm / 0,0079 in; air = 0,22
0,0087 in)

2 = Locking pins for transparent plates
3 = Threaded holes to secure clamping bracket for trans-
parent plates

Do not damage nozzles. Do not use mechanical clean-
ing equipment.

8. Fast-moving and service parts

In the event of serious breakdowns occuring in the exhaust
gas tester, please contact the BOSCH Sales Organization.
Small failures can be self-repaired. The more important fast-
moving and service parts can be ordered under the given
Bosch part numbers (see spare parts list WA-EVF 110/21).

Aprés 50 heures environ de service sur moteurs, les hélices
de mesure et de comparaison doivent étre remplacées.
S'il arrive que les hélices fondent prématurément, on
s'en apergoit immédiatement au fait que laiguille ne
peut plus étre ramenée au zéro (réglage du zéro élec-
trique).

Seules peuvent étre utilisées les hélices de rechange
se trouvant dans I'appareil de contréle.

A la commande d'une paire d'hélices de rechange,
donner obligatoirement le No. de référence se trouvant
dans I'appareil de controle.

A supposer que la mesure soit inexacte, il faudra mesurer la
dépression produite de la pompe d’'aspiration. Pour
cela, raccorder la conduite de dépression du contré-
leur de dépression BOSCH (0 681 100 301 EFAW 138 A
ou 0681 100 701 EFAW 177) au tuyau de gaz d'échappe-
ment de la rondelle transparente. Mettre le tuyau de
dépression raccordé a la rondelle transparente «Ab-
gas» (gaz d'échappement) dans I'élément <Luft» (air).
La dépression doit atteindre 350 mm Hg au minimum et
doit &tre la méme deux mesures durant.

St lors de la mesure de la dépression il résulte une dépres-
sion minime ou différentielle, les gicleurs du bloc mé-
langeur doivent &tre nettoyés. lls sont accessibles une
fois les rondelles transparentes et les disques-filtres
enlevés. Avant de poser les vitres, mouiller les joints
toriques.

Attention: Ne pas intervertir tes gicleurs!

Bloc mélangeur
1

2

3 = Trou taraudé pour la fixation de I'étrier de serrage pour
rondelles.

Fig 5

Gicleurs (gaz d’échappement = 0,20 mm, air = 0,22 mm)

I

Ergots pour arréter les rondelles transparentes

Ne pas endommager les gicleurs et ne pas utiliser
d’appareils de nettoyage mécaniques.

8. Piéces de rechange et d’usure

Au cas ol une panne importante se manifesterait sur I'analy-
seur de gaz déchappement, s'adresser a l'organisation de
Vente BOSCH.

L'usager peut pallier aux petites pannes par ses propres
movens. Les piéces de rechange et d'usure principales peu-

vent &tre commandées sous les références suivantes voir
catalogue de pigdces de rechange WA-EVF 110/21).

"
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