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Bosch-Zindverteilertester EFAW 46 B u. D

l. Verwendung

Der Zindverteilertester wurde entwickelt, um eine schnelle und sichere Uberprifung des Zind-
verteilers im Fahrzeug zu erméglichen. Dabei brauchen weder der Zindverteiler noch sonstige Teile
ausgebaut werden. Die Prifung erfolgt direkt am Fahrzeug.

Bei einer Minderleistung des Motors kann also mit dem Tester auf einfache Weise geprift werden,
ob diese Minderleistung auf einen beschdadigten Zundverteiler zurickzufohren ist oder ob die Ursache
an anderer Stelle zu suchen ist.

In der Stellung ,Verstellwinkel” gestattet das Gerat eine genauve Uberprofung der Zindzeitpunkt-
Verstellinie. Dabei kann auf dem rechten Instrument die Lage des Ziundzeitpunkts in bezug auf den
40T bzw. den gewdihlten Ausgangspunkt {Grundeinstellung des Verteilers) und auf dem linken
Instrument die jeweilige Drehzahl abgelesen werden.

In der Stellung ,SchlieBwinkel” zeigt das rechte Instrument die SchlieBdaver des Unterbrecher-
kontakts an.

Mit Hilfe der Unterdruck-Handpumpe EFAW 67 oder des Druck-Unterdrucktesters EFAW 108 kann
bei Verteilern mit Unterdruckverstellung mit dem Zindverteilertester auch die durch Unterdruck

hervorgerufene Zindzeitpunkt-Verstellung Uberprift werden.

Bild 1
Testen des Zuondverteilers mit dem Zindverteilertester EFAW 46 B u. D

. Ausfihrung

Das Gerdt ist in einem tragbaren, stabilen Stahlblechkoffer untergebracht. Auf der Frontseite be-
finden sich die beiden Instrumente fir Drehzahl- sowie Verstell- und SchlieBwinkelanzeige; ferner
zwei Umschalter, ein Einstellknopf und die Anschluf3buchsen fir die Stroboskop-Handlampe und die



beiden Mefleitungen. Hinter einer Klappe an der Rickseite des Gerats ist ein Raum zugénglich
zum Aufbewahren der Stroboskop-Handiampe, der Meflleitungen und des NetzanschluBkabels.

Elektrischer Anschluf3:

Netzspannung 220 V Wechselstrom, 50 Hz
(mit Schutzleiter)

Sicherung: 0,5 A, trége (zugdnglich nach Offnen
des Gerates)

Anzeige-Instrumente fur

Drehzahl, Mef3bereich 0...6000 U/min
Verstellwinkel, Mef3bereich 0...60°
Schliefiwinkel, Mef3bereich 0...100%

Rohrenbestiickung:
Bild 2 Stickzahl Rohre.
Zindverteilertester EFAW 46 B 2 EF 94
1 PL21
2 150 C 2
1 AZ 4
1 OC 404 (Transistor)

Zybehsr (hinter der rijckseitigen Klappe untergebracht}):

1 Stroboskop-Handlampe EFAW 46 B/2

1 MefBleitung fur SchlieBwinkel-Messung EFAW 46/8

1 Meflleitung fir Verstellwinkel-Messung EFAW 46/3 {Impulsgeber)
1 Winkeistecker EFAW 46/5

S»Vcna.rung

Bild 3
Gebffnetes Gerat




Sonderzubeh6r (auf bes. Bestellung) Bosch-
Bestellzeichen

Testerwagen zum Einhdangen des Testers EFAW 66
{auch fur die Tester EFAW 70, EFAW 15
und EFAW 27 verwendbar)

1 Paar zusdtzliche Spannlaschen (b) EFAW 66/5

1 Halter (a), zum Anschrauben EFAW 66/3
am Gerdt (2 Stiick erforderlich)

Druck-Unterdrucktester (Bild 6) EFAW 108

Unterdruck-Handpumpe (Bild 5) EFAW 67

Zwischenstick (3), AuBengewinde M 8x] EFZV 4/

und M 12x1,5 (wird mit der Hand-
pumpe geliefert)

Zwischenstick (4) Innengewinde M 8x1 EFAW 88
Zwischenstick (5), AuBBengewinde EFAW 89
M 12x1,5

Bild 4
Testerwagen EFAW 66

Bild 5 : y Bild 6
Unterdruck-Handpumpe EFAW 67 Druck-Unterdrucktester EFAW 108

Il Wirkungsweise

A) Zindzeitpunki-Verstellung

Die Lage des Zindzeitpunkts in bezug auf den oT wird bekanntlich mit steigender Motordrehzahl
durch die im Zindverteiler eingebauten Fliehgewichte in Richtung Frihziindung verstellt. Im Teil-
lastbereich wird die Zindzeitpunkt-Verstellung auflerdem noch lastabhéngig durch den Unter-
druckversteller unterstitzt. Den Verlauf dieser Zindzeitpunkt-Verstellung iber den gesamten
Drehzahlbereich bezeichnet man als die Verstellinie. Soll nun ein Motor auch nach langerer
Betriebszeit Uber den gesamten Drehzahlbereich seine beste Leistung bei niederstem Kraftstoff-
verbrauch abgeben, so ist eine Voraussetzung hierfir, daB die Verstellinie des Zindverteilers
innerhalb der zuldssigen Grenzen eingehalten wird. Es ist daher zweckmafig, den Zindverteiler

von Zeit zu Zeit auf einwandfreie Funktion zu prifen.



Im vorliegenden Gerat wird eine Stroboskop-Handlampe durch die Ziindimpulse der Zindaniage
gestevert. Zu diesem Zweck werden Uber eine Meflleitung die Zindimpulse kapazitiv an einem
Zindkabel abgenommen. Jeder Zindimpuls in dem betreffenden Zindkabel bewirkt Uber eine
entsprechende elekironische Schaltung ein kurzes Aufblitzen der Handlampe.

Die meisten Fahrzeuge besitzen eine Markierung auf einer mit Kurbelwellendrehzahl umlaufen-
den Schwungscheibe, Kupplung oder Riemenscheibe, andernfalls 1&8t sich eine solche — etwa mit
einem Kreidestrich ~— leicht anbringen. Blitzt man nun diese mit der Handlampe bei laufendem
Motor an, so scheint die betreffende Schwungescheibe o. d. und damit auch die Markierung still-
zustehen. Der Grund fir diese Erscheinung liegt darin, daf3 die Markierung immer in derselben
Stellung von der Lampe angeblitzt wird. Bei genigend hoher Drehzahl vermag das Auge infolge
seiner Tragheit die einzeinen Lichtblitze nicht mehr zu unterscheiden; die Markierung erscheint
also als stillstehender Strich oder Punkt. Mit steigender Drehzahl beginnt nun die Fliehkraft-
verstellung nach Frihzindung hin zu arbeiten. Die durch den Zindimpuls gesteuverte Blitzlampe
leuchtet jetzt entsprechend friher auf. Als Folge davon verschiebt sich die Markierung gegeniber
dem Ausgangspunkt, und zwar um den Winkel der Zindverstellung.

Der Abstand der Markierung vom Ausgangspunkt ist jetzt ein MaB fur den Verstellwinkel und
kénnte gemessen werden. Da die Messung bei laufendem Motor schlecht méglich ist, werden
die am Zindkabel abgegriffenen, jedoch jetzt friher auftretenden Impulse durch ein regelbares
Verzoégerungsglied verzégert an die Blitzlampe abgegeben.

Mit dem Drehknopf kann der Lichtblitz so verzégert werden, daf3 die ausgewanderte Markierung
wieder in die Ausgangsstellung zurickkommt. Die GréBe dieser Verzdgerung ist dann ein Maf3
fur den Verstellwinkel. Dieser wird jetzt auf der in Grad geeichten Skala des Meflinstruments
angezeigt.

Da zu jedem Verstellwinke! eine ganz bestimmte Drehzahi gehort, muf diese ebenfalls gemessen
werden. Sie wird auf einem zweiten Instrument des Gerdts angezeigt. Die Drehzahlmessung
erfolgt auch Uber die am Ziindkabel abgegriffenen Impulse. Aus diesem Grund muf3 je nachdem,
ob das Zindkabel bei jeder oder nur bei jeder zweiten Umdrehung der Kurbelwelle einen Zind-
impuls bekommt, der linke Schalter des Gerats auf die Stellung ,2"- oder ,4-Takt” gebracht

werden.

SchlieBwinkel

Mit Schiiewinkel bezeichnet man beim Zindverteiler den Drehwinkelbereich, in dem der Unter-
brecherkontakt geschlossen ist. Da wéhrend dieser Zeit Strom in die Zindspule fliefit und diese
ihr Feld aufbaut, ist die Einhaltung des vorgeschriebenen Schliefwinkels fir eine einwandfreie
Zindung sehr wichtig. Ist dieser némlich zu klein, so reicht die im Feld gespeicherte Energie
vor allem bei hohen Drehzahlen nicht aus, um einen satten Ziindfunken zu erzeugen. Die Gréfle
des SchlieBwinkels ist je nach Anzahl der Motorzylinder und je nach Verteilertyp verschieden.

Bei der SchlieBwinkelmessung ist eine Prifung der Drehzahl unnétig; der eingebaute Drehzahl-
messer arbeitet also nicht. (SchlieBwinkel bei ca. 1000 U/min messen.)

Das Instrument zur Anzeige des Winkels wird iiber eine entsprechende Schaltung parallel zur
Ziyndspule gelegt. Durch eine Hilfsspannung wird erreicht, daf3 das Instrument bei geschlossenem
Unterbrecher Vollausschlag, also 100%, anzeigt. Bei gedtfnetem Unterbrecher zeigt das Gerat 0.




Dreht sich die Verteilerwelle, und wird dadurch der Unterbrecher abwechselnd gedffnet und
geschlossen, so pendelt der Zeiger zwischen 0 und 100%. Bei laufendem Motor stellt sich nun das
Instrument auf einen Mittelwert ein, entsprechend dem Verhdltnis von geschlossenem zum ge-
éffneten Kontakt, was ein Maf3 fir den SchlieBwinkel ist. Die Anzeige erfolgt in Prozent, damit
fir alle Zylinderzahlen dieselbe Skala benitzt werden kann. Die Umrechnung auf Winkelgrade

ist mit der Gleichung:

3,6
. . oy o
SchlieBwinkel (°) = oyl p % méglich.
Darin ist: cyl. = Anzahl der Zylinder
p = auf dem Instrument abgelesener Wert in %.

Aulerdem kann der in % abgelesene SchlieBwinkel mit Hiife der nachstehenden Umrechnungs-
tabelle leicht in Winkelgrade Ubertragen werden. In den Prisfwerten ist der SchiieBwinkel in %
angegeben, so daf eine Umrechnung nicht erforderlich ist.

SchlieBwinkel-Umrechnungstabelle
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IV.Bedienung

A) Aligemeines
Zur leichteren Bedienung und zum Ablesen der Instrumente empfehlen wir, das Gerdat zum Prifen
in den Testerwagen EFAW 66 einzuhéngen (siehe Bild 4).

Da fir eine genaue Anzeige der Instrumente eine Anheizzeit von ca. 2 Min. erforderlich ist,
wird das Gerdt zweckmdBig vor den vorbereiteten Arbeiten {Anbringen der Strichmarke
auf der Riemenscheibe usw.) eingeschaltet.



Schlief3- und
Drehzahlmesser Verstellwinkelmesser

SchiieBwinkel-MeBleitung Stroboskop-Handlampe  Winkelstecker

Bild 7
Zindverteilertester EFAW 46 B ... D mit Zubehor

B) Uberprifen bzw. Anbringen der Ziindzeitpunkt-Markierung

Als Ausgangspunkt fir die Verstellwinkel-Messung mu3 zunéichst die Lage des Zindzeitpunkts vor
Einsetzen der Selbstverstellung auf einer mit Kurbelwellendrehzah! umlaufenden Schwung- oder
Keilriemenscheibe markiert bzw. bei schon vorhandener Markierung Uberprift werden. Dabei
kann folgendermaflen vorgegangen werden, wobei sich das im einzelnen angewandte Verfahren

nach der jeweiligen Fahrzeugtype richtet:

1. SchlieBwinkel-MeBleitung in die mit ,Geber” bezeichnete Buchse am Gerat einstecken und die
beiden mit ,1” und 15" bezeichneten Klemmen an die ebenso bezeichneten Anschlisse der
Zindspule anklemmen. Umschalter des Gerats quf Stellung ,SchlieBwinkel”, Ganghebel des
Fohrzeugs in Leerlaufstellung bringen und Zindung einschalten.

Verteilerdeckel abnehmen und Motor an Kurbelwelle, Riemenscheibe o. &. langsam von Hand
in Drehrichtung des Motors durchdrehen, Zindkerzen evil. herausschrauben, damit Motor
leichter durchgedreht werden kann. Bej jedem Offnungsbeginn des Unterbrecherkontakts
{Zindzeitpunkt) geht der Zeiger des rechten Instruments von Vollausschlag auf 0 zurick. Damit
nun der zu Zylinder 1 gehérende Zindzeitpunkt markiert wird, muf3 derjenige Ziindzeitpunkt
eingestellt werden, bei dem die Strichmarke des Verteilerfingers sich etwa mit der Kerbe auf
dem Verteilergehduse deckt.

{st der zu Zylinder 1 gehérende Zindzeitpunkt ermittelt (Zurickgehen des Zeigers auf dem
Instrument des Gerdts), wird diese Stellung der Kurbelwelle markiert. Hierzu wird entweder
gegeniber einer vorhandenen Markierung auf dem feststehenden Teil des Motors {(GuBBnaht)
eine zweite Markierung, z. B. Kreide oder Farbstiftstrich auf der mit Kurbelwellendrehzahl!
umlaufenden Schwung- oder Keilriemenscheibe angebracht oder man bringt gegenijber einer
vorhandenen Markierung auf der Schwung- oder Keilriemenscheibe eine Markierung auf einem
feststehenden Teil des Motorgehduses an. Vorhandene Markierungen kénnen auf diese Weise
Uberprift werden. Sie missen evtl. mit Kreide oder Farbstift ausgelegt werden, damit sie beim
Anblitzen mit der Blitzlampe besser sichtbar sind.




Schwung- oder Riemenscheiben von Fahrzeugen, auf denen wohl eine Markierung angebracht
ist, diese aber zum Anblitzen schwer zugénglich ist, werden zweckméaBig mit einer weiteren
Markierung an einer besser zugénglichen Stelle versehen. Hierzu Kurbelwelle in die Zind-
stellung von Zylinder 1 bringen (s. 0.} und in dieser Stellung auf gleicher Héhe je eine Markie-
rung auf einer mit Kurbelwellendrehzahl umlaufenden Scheibe sowie auf dem Motorgehéause

anbringen.

Beachte: Der Zindzeitpunkt darf niemals durch Rickwérisdrehen der Kurbelwelle aufgesucht
werden. Wurde Uber den Zindzeitpunkt weggedreht, mufl der Motor wieder zurickgedreht
und die Kurbelwelle erneut in Drehrichtung des Motors bis zum Zindzeitpunkt durchgedreht

werden.

Durchdrehen mit Anlasser

Verstellwinkel-Meflleitung in die mit ,,Geber” bezeichnete Buchse am Gerét einstecken und
mit dem Zwischenstick in die Zuleitung zur Zindkerze von Zylinder 1 einiegen {s. a. Bild 8).
Rechten Umschalter des Geréts auf Stellung ,Verstellwinkel”, linken Umschalter je nach Fahr-

zeug auf ,2”- oder ,4-Takt” bringen.

Samtliche Zindkerzenstecker von den Zindkerzen abziehen mit Ausnahme desjenigen von
Zylinder 1. Zindung einschalten, Ganghebel in Leerlaufsteliung bringen und Motor mit An-
tasser durchdrehen. Springt der Motor auch mit einer Kerze an, so muf3 auch von dieser der
Kerzenstecker abgezogen und die Kerzenzuleitung mit dem Zwischenstick der Mefleitung
Uber eine besondere Zindkerze an Masse gelegt werden. Der Motor darf nicht anspringen,
weil bei der Leerlaufdrehzahl, vor allem bei hoch eingestelltem Leerlauf, haufig die Selbst-

verstellung bereits eingesetzt hat.

Die Schwung- oder Riemenscheibe wird jetzt mit der Stroboskop-Lampe angeblitzt (Einstell-
knopf in linker Endstellung) und die dabei als stillstehend erscheinende Marke (oT-Markierung)
mit Hilfe des Einstellknopfes auf den Fixpunkt am Motorgehduse gebracht. Der jetzt auf dem
Instrument angezeigte Winkel wird notiert. (Bei Verwendung der oT-Markierung entspricht
dieser der Grundeinstellung bzw. Vorzindung des Verteilers.) Bei der nachfolgenden unter C
beschriebenen Verstellwinkel-Messung wird nun die erneut auswandernde Strichmarke jeweils
wieder auf den Fixpunkt am Motorgehéuse zuriickgeholt, jedoch mufi dann von dem jeweils
angezeigten Winkel der oben notierte Wert der Grundeinstellung abgezogen werden.

Zahlenbeispiel:

Bei Anlasserdrehzchi nach Uberdeckung der Markierungen auf dem Instrument angezeigter

Winkel: 8°
Bei der Verstellwinkel-Messung nach erneuter Uberdeckung der Markierungen auf dem

Instrument angezeigter Winkel: 28°
Wirklicher Wert des Verstellwinkels bei der betreffenden Drehzahl:
28 — 8 = 20°

Ist eine Zundzeitpunkt-Markierung vorhanden (meist einige Grade vor der oT-Markierung),
stehen also eine Markierung auf der Schwung- oder Keilriemenscheibe sowie ein Fixpunkt
auf dem Motorgehduse beim Anblitzen auf gleicher Héhe, wobei der Einstellknopf in linker
Endstellung stehen muB, so kénnen diese Markierungen bei der nachfolgenden Verstellwinkel-
Messung direkt als Ausgangspunkt genommen werden. Bei der anschlieenden Verstellwinkel-
Messung wird dann also der Verstellwinkel direkt angezeigt. Es muf3 dann nicht wie oben der

Winkel der Grundeinstellung abgezogen werden.



C) Uberpriifen der Fliehkraft-Zindzeitpunkt-Verstellung

1.

Damit der Einfiu3 der Unterdruckversteliung ausgeschaltet ist, mufl bei Verteilern mit Unter-
druckverstellung die Zuleitung an der Unterdruckdose abgeschraubt werden.
Verstellwinkel-Mefileitung in die mit ,Geber” bezeichnete Buchse des Geréts einstecken und
mit dem Zwischenstick in die Zindleitung zu Zylinder 1 legen. Hierzu Kerzenstecker von Zond-
kerze abziehen, Stecker des Zwischensticks auf diese aufsetzen und das andere Ende in den
zuvor abgezogenen Kerzenstecker einfihren {Bild 8). Kann der Zwischenstecker nicht direkt
auf die Zindkerze aufgesetzt werden, Winkelstecker aufstecken,

Zindkerzenstecker

Zindkabe!

Zuleitung zum Gerat

Zwischenstick abgeschirmter
Spezialstecker
Zwischenstecker mit

Ddmpfungswiderstand

Bild 8: Anschlul der Verstellwinkel-Meflleitung

Linken Schalter je nach Fahrzeug in Stellung ,2-Takt” oder »4-Takt”, rechten Schalter in
Stellung ,Verstellwinkel” bringen.

Den mit ,Einsteliung” bezeichneten Drehknopf ganz nach links drehen, Stroboskop-Hand-

lampe am Geréat anschlieBen.

Motor starten. Bei Anlasserdrehzahl und oft auch noch im Leerlauf missen sich die bereits
vorhandenen oder zuvor angebrachten Markierungen auf der Schwung- oder Keilriemen-
scheibe einerseits und dem Motorgehause andererseits beim Anblitzen mit der Stroboskop-
Handlampe gegeniberstehen.

Drehzahl steigern und auf einen bestimmten, in den Prifwerten angegebenen Wert bringen
(Drehzahlanzeige auf linkem Instrument). Die jetzt ausgewanderte Strichmarke mit Hilfe des
Einstellknopfs wieder auf ihren Ausgangspunkt zurlckholen, so dafi sich die beiden Markie-
rungen wieder gegeniberstehen. Das rechte Instrument zeigt jetzt den der eingestellten

Drehzahl zugehdrigen Verstellwinkel direkt in Winkelgraden an.

Zu beachten ist dabei, dafl wahrend der Messung, aiso vom Zurickholen der Strichmarke bis
zum Ablesen des instruments die Drehzahl unbedingt konstant gehalten werden mu8.

Weitere Punkte der ,Verstellinie” werden auf dieselbe Weise Uberprift:
Drehzahl einstellen, Strichmarke auf Ausgangsstellung  zuriickholen, Verstellwinkel am
Instrument ablesen und mit den Prifwerten des jeweiligen Zindvertellertyps vergleichen.




Anmerk.: Liegen die ermittelten Versteliwerte bei einem bestimmten Verteiler alle gleich-
maflig Uber oder unter den in den Prifwerten angegebenen Werten, 1af3t sich also eine
gewisse Parallelitat zu der Prifwert-Verstellinie erkennen, so ist u. U. die Ausgangsstellung
(Zindzeitpunkt vor Einsetzen der Selbstverstellung) nicht richtig markiert worden (s. a. Bild 9).
Es empfiehlt sich dann, nach Uberprifen der Markierung eine Wiederholungsmessung vor-

zunehmen.

Die Lebensdaver der Stroboskop-Handlampe ist begrenzt. Es ist daher zweckmaBig, diese
nur so lange einzuschalten, wie die Strichmarke angeblitzt wird. Die Handlampe kann mit

dem Schalter im Zuleitungskabel leicht ein- und cusgeschaltet werden.

Verstellwinkel
Grad

in den Prifwerten
angegebenes
Toleranzband

Kurbeiwelliendrehzahl
Bild 9 U/min

~— — ~—— ermittelte Verstellwerte liegen Uber, jedoch parallel zu den Prifwerten. Hier wurde
wahrscheinlich die Markierung falsch angebracht. Nach Uberprifen der Markierung

Messung wiederholen.

— - — -ermittelte Verstellwerte liegen innerhalb des Toleranzbereichs. Der Uberprifte Ver-

teiler ist gut.

— — - - die Verstellinie dieses Verteilers ist nicht in Ordnung.

Neben den auf dem Instrument angezeigten reinen Meflwerten kénnen auch aus dem Zeiger-
verhalten gewisse Rickschlisse auf den Zustand der Zindanlage gezogen werden:

Ist die Drehzahlanzeige schlecht (Zeiger unruhig und nach unten zuckend) und blitzt die Blitz-
lampe unregelmafig, so 168t dies auf Zindaussetzer infolge verschmutzter Zondkerzen, defek-
ter Zindkabel, Kerzen- und Entstérstecker oder schlechter Zindspule schiieflen. Schlechte Dreh-
zahlanzeige (Zeiger nach unten zuckend) nur bei hdheren Drehzahlen |68t auf Zindaussetzer
infolge zu geringen Kontaktabstands in Verbindung mit fortgeschrittener Kontaktwanderung

(Krater- und Hockerbildung) schliefien.



Fir eine bessere Drehzahlregulierung durch Betétigung der Drosselklappe am Vergaser
empfehlen wir anstelle der Leerlaufschraube eine Réndelschraube einzuschrauben. Durch
Drehen dieser Schraube kann die Drehzah! mihelos reguliert sowie auf einem konstanten

Wert gehalten werden.

Beim Uberprifen der Verteiler auch auf den Schmierzustand achten, Uberfettete und ver-

schmutzte Zindvertieiler kdnnen nicht einwandfrei arbeiten.

D) Uberprifen der Unterdruck-Ziindzeitpunkt-Verstellung

Unterdruck-Handpumpe EFAW 67 oder Tester EFAW 108 an Unterdruckdose des Zindver-

teilers anschlieBen.
Anschluf3 des Prifgerats am Fahrzeug wie bei der Fliehkrcff-VersteHwinkelmessung.

Messung bei konstanter Drehzahl von ca. 2000 U/min durchfihren. Reicht der Rickholbereich
(Rickholen der ausgewanderten Strichmarke mit dem mit ,Einstellung” bezeichneten Dreh-
knopf) nicht aus, muf’ die Messung bei einer hdheren, aber konstanten Drehzahl durchgefihrt

werden.

Vor Betdtigen der Handpumpe, bei der eingestellten konstanten Drehzahl, muf} die durch
Fliehkraft hervorgerufene Verstellung abgelesen werden. Die Verstellung wird auf dem
Instrument angezeigt nach Rickholen der Sirichmarke avf den Ausgangspunkt. Diese Fiieh-
kraftverstellung muf3 spater von der abgelesenen Gesamtverstellung abgezogen werden, um

den in den Prifwerten angegebenen Unterdruck-Verstellwinkel zu erhalten.

Den in den Prifwerten angegebenen Unterdruck fir Beginn der Unterdruckverstellung auf
Manometer der Handpumpe einstellen. Eine zur Fliehkraftverstellung zusétzliche Unterdruck-
verstellung soll jetzt gerade wahrnehmbar sein.

Unterdruck fir Ende der Verstellung mit Handpumpe einstellen. Strichmarke auf Ausgangs-
punkt zuriickholen. Der jetzt auf dem instrument angezeigte Verstellwinkel muB nach Abzug
der zuvor abgelesenen reinen Fliehkraftverstellung innerhalb der in den Prifwerten ange-

gebenen Grenzen liegen.

Zur Kontrolle des Verstellendes ist es zweckmdflig, eine weitere Messung mit gegeniber der
vorhergehenden Messung um etwa 10 % erhéhtem Unterdruck durchzufihren. Der Versteli-
winkel darf sich dabei nicht mehr wesentlich vergroBern.

Zur Uberprifung der Unterdruckzuleitung kann die Handpumpe Gber ein Zwischenstick an die
Unterdruckleitung zur Drosselklappe angeschlossen werden. Beim Hochfahren des Motors
muf3 sich auf dem Manometer ein Unterdruck zeigen. Die Zwischensticke zur Unterdruck-
pumpe sind unter Sonderzubehdr auf Seite 3 aufgefihrt.

E) Uberpriifen des SchlieBwinkels

1.

Rechten Schalter auf ,Schliefiwinkel” einstellen.

2. SchlieBwinkel-MeBleitung in die mit ~Geber” bezeichnete Buchse am Gerét einstecken und die

beiden mit ,1” und 15" bezeichneten Klemmen an die ebenso bezeichneten Anschlisse der
Zindspule anklemmen. Die Stroboskop-Handlampe wird nicht benétigt.
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3. Bei eingeschalteter Ziindung, stillstehendem Motor und geschiossenem Unterbrecherkontakt

Zeiger des rechten instruments mit dem Einsteilknopf auf 100% einregulieren.

4. Motor starten; Drehzahl steigern, bis der Zeiger des Instruments ruhig stehen bleibt
{ca. 500...1000 U/min). Angezeigten Wert mit Prifwerten vergleichen.

5. liegt der angezeigte Wert iber oder unter den Prifwerten, so ist der Unterbrecher-Kontakt-
abstand zu klein bzw. zu grof3. Beim Nachstellen des Kontaktabstandes ist darauf zu achten,
daf3 der Mindestabstand von

030 mm bei 4-Zyl.-Motoren und
025 mm bei 6-Zyl.-Motoren

nicht unterschritten wird.

6. Beurteilung des Zeigerverhaltens:
Bei Erhdhung der Drehzahl von ca. 1000 U/min auf etwa halbe Héchstdrehzah! darf der Zeiger
nicht mehr als =4°% ansteigen oder abfallen. Bei stdrkerem Ansteigen oder Abfallen des
Zeigers bei Erhdhen der Drehzahl ist meist die Lagerung der Verteilerachse nicht mehr ein-

wandfrei (stark ausgeschlagen).

Unruhige, zuckende Bewegungen des Zeigers lassen auf Kontaktwanderung (Krater- und
Hockerbildung) an den Unterbrecherkontakten und zu kleinen Kontoktabstand schliefen.

In diesem Fall Unterbrecherkontakte auswechseln.

Anmerk.: Ein Verandern des SchlieBwinkels bzw. des Kontaktabstands wirkt sich in jedem Fall
auf die Grundeinstellung des Ziindverteilers aus. Es empfiehlt sich daher, anschlie-

Bend die Grundeinstellung zu tberprifen.

Bei Fahrzeugen, bei denen +Batterie an Masse liegt, missen beim Uberprifen des
SchlieBwinkels die Anschlufiklemmen der MeBleitung an der Zindspule vertauscht

angeschlossen werden.

F) Uberprifen der Grundeinstellung des Ziindverteilers

Zum Uberprifen der Grundeinstellung des Zindverteilers {Lage des Zindzeitpunkts vor Einsetzen
der Selbstverstellung, Vorzindung) dreht man den Motor von Hand durch, bis der Zeiger des
SchlieBwinkel-Meflinstruments auf 0 zuriickspringt (AnschluBl des Geréts wie bei der SchlieBwinkel-
Messung). In dieser Stellung der Kurbelwelle muf3 sich die vom Fahrzeughersteller angebrachte

Zindzeitpunktmarkierung mit dem Fixpunkt Uberdecken.

Eine zweite Méglichkeit ist, den Motor mit Anlasserdrehzahl laufen zu lassen (s. a. unter IV. B) 3.)
und die Schwung- oder Riemenscheibe anzublitzen. Der Einstellknopf des Geréts mufl dabei ganz
nach links gedreht sein. Die Zindzeitpunktmarke muf3 jetzt ebenfalls auf Hohe des Fixpunkts als

stillstehend erscheinen.

Bei Motoren mit Gradscheibe {z. B. Daimler-Benz) kann der Winkel der Vorzindung direkt

abgelesen werden, wenn man die Gradscheibe bei Anlasserdrehzahl anblitzt.

Bei Motoren ohne Gradscheibe kann die Vorzindung auch gemessen werden, wenn entweder auf
einer umlaufenden Scheibe oder auf dem Motorgehduse {z. B. VW) sowohl eine Zindzeitpunki-

als auch eine oT-Markierung vorhanden ist.
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Bringt man hier bei konstanter Drehzahl zundchst die Zindzeitpunkt-Markierung mit dem
Fixpunkt und dann, durch weiteres Zurisickholen mit dem Einstellknopf, die oT-Markierung mit dem
Fixpunkt zur Deckung, ist die Differenz der dabei jeweils auf dem Verstellwinkel-MeBinstrumeni
abgelesenen Werten der Winkel, um den der Zindzeitpunkt vor dem oT liegt.

V. Ersatzteile, Stdrungen
Als Ersatzteile sind erhaltlich:

Bosch-Bestellzeichen

Stroboskop-Handlampe EFAW 46 B/2
SchlieBwinkel-Mef3leitung EFAW 46/8
Verstellwinkel-Mefleitung EFAW 46/3
Zindkerzenstecker mit Dampfungswiderstand allein EFAW 46/9
Winkelstecker EFAW 46/5
Sicherung 0,5 A, trage handelsiblich

Die Stéranfalligkeir des Geréts ist nach unseren Erfahrungen sehr gering. Sollte das Gerét trotzdem
einmal ausfallen und die Ursache nicht ohne weiteres zu erkennen sein, so ist es zweckmaBig, das
Gerdt an das zusténdige Bosch-Verkaufshaus bzw, Bosch-Vertretung einzusenden. Nach einem Aus-
wechseln von Réhren oder einem anderen grofleren Eingriff in die innere Schaltung ist ein Nach-
eichen des Geré&ts mit einem besonderen Eichgerét erforderlich, da die MeBinstrumente sonst Talsche

Werte anzeigen kénnten.

Bei einem Austausch der Stroboskop-Handlampe wird die Anzeige der MeBinstrumente nicht be-
einfluf3t.

— 12 ~—




jujs]

O—0

IH 0§
A 0T

15
®B01i vy g'g

33 iim|
i
w4

#0920

ow
-1, -]
o

L,

sdwoipuoyy

szt woos | wosz 500z
yuw (g ——
RSB NZL 0>
A oa0s
$ cxcom:
BX00Z
1234 z2 05t
sot
-C — av_nNE
U X00E —d 105 e -
-
l_l 490051 B3 001
M —< >—r—{}— 3
ly fy ,
47120 v6 43
% 00¢ — 05
TE--
mim.oLl %::E . a—
- I
——
m 49052 Aol
[e] M
@ @)M mw Eﬁmv:nw.—-
drgp m— BN0S -
4 l—l L 0os1 u mw E el
4100z B
1y 2v 1z 1y 2a0st oxs M

sR0 m @ @ _

001 00§ —— 9 Ow 8 9F M43 s0isa] -Ja[1H3ApunZ

micm nz DEQP_UW:OF_UW




