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Achtung

Vor Inbetriebnahme soliten Sie diese Bedienungsanleitung

aufmerksam durchlesen. Nach folgender Aufstellung und in

dieser Reihenfolge muB der Priifstand zum Betrieb vorbereitet
werden.

1. Stirnwand-Abdeckung entfernen

2. Olstand des Hydrogetriebes iiberpriifen (s. Bild 1).

3. Olistand des Zwischengetriebes (berpriifen. Dazu OI-
standsschlauch in die Aussparung (Bild 3), Pos. 12 legen.
Der Olstand im Schiauch soll in Héhe der Aussparung sein.

4. Ca. 50 Liter Prifol OL 61 V1 bzw. Priifol nach ISO 4113 in Priifol-
behalter einfiillen. Dazu Seitenwand abnehmen.

5. Schaltkasten offnen und (berprifen, ob Steuertrafoan-
schluB mit Netzspannung (bereinstimmt (s. beiliegender
Stromlaufplan m 1).

6. Die Drehrichtung des Antriebsmotors muB8 mit dem Dreh-
richtungspfeil an der Riemenscheibe iibereinstimmen. Zur
Uberprifung den Antriebsmotor nur kurz einschalten.

Achtung!
Wird die Tandem-Forderpumpe ohne Priifél oder in falscher
Drehrichtung betrieben, so fiihrt dies zum Ausfall der Pumpet!

Hinweise zur Unfallverhiitung

1. Die Schaltschranktir darf nur bei ausgeschaitetem Haupt-
schalter vom zustandigen Elektriker gedffnet werden.

2. Bei Gefahr wird der Prifstand durch Dricken des ,,Not-
Aus“-Schaiters abgeschaltet.

3. Der Priifstand darf nie mit freier Antriebskupplung ange-
trieben werden. Ist z. B. eine Uberpriifung des Drehzahlers
notwendig, ist die Antriebskupplung vorher abzuschrau-
ben oder eine entsprechende Pumpe zu montieren.

4. Beim Wiederanbringen der Antriebskuppiung sind die Be-
festigungsschrauben mit 30 Nm (3 mkp) anzuziehen.

5. Die Antriebskupplung muf wiahrend des Betriebes mit dem
Handschutz abgedeckt sein.

6. Den Einsteckdorn zur Vorhubeinstellung nicht in der Grad-
scheibe stecken lassen.

7. Vor Beginn der Prifung ist die Pumpe auf festen Sitz zu
Uberprifen.

8. Die Spannbacken der spielfreien Lameilenkupplung sind
immer fest anzuziehen.

9. Der unbenutzte Priifstand ist durch AbschlieBen und abzie-
hen des Schlussels im Hauptschalter zu sichern.

10. Der Gerduschpegel am Prifstand kann wéhrend des Priif-
betriebes lber 90 dB (A) erreichen. Dem Bedienungsper-
sonal wird empfohlen, wahrend des Priifbetriebes Gehor-
schutz zu tragen.

Der Arbeitsbereich ist als Larmbereich zu kennzeichnen.

Vom Betreiber sind personliche Schallschutzmittel (Kapselgehor-

schiitzer) bereitzustellen.

—

~=max. OIL

Caution!

Before putting the test bench in operation the following list of
preparatory steps must be followed in the sequence given.

1. Remove the cover plate at the drive end.
2. Checkthe oil level of the hydrostatic transmission (see Fig. 1)
3. Checkthe oil level of the intermediate gear. To do this place

the oil-level hose in the recess (fig. 3), item 12. The oil level
in the hose should be at the same height as the recess.

4. Fill about 50 liters of Test Qil Type OL 61 V11 or test oil as per
ISO 4113 into the test-oil reservoir. To do so, take off the side panel.

5. Open the switch box and check that the mains transformer
connection matches the local power line voltage (see at-
tached circuit diagram, m 1).

6. The driving motor must turn in the direction indicated by the
direction-of-rotation arrow on the puliley. To check this,
switch the driving motor on briefly.

Caution!
If the supply pump is driven without test oil or in the wrong direc-
tion, this will result in failure of the pump!

Accident-Prevention Information

1. The control cabinet door should be opened only by the
responsible electrical technician and only when the power
has been cut off at the main switch.

2. In event of danger or an emergency, the test bench is
switched off by pressing the mushroom-type pushbutton
switch for “Not-Aus” (“Emergency off”).

3. The test bench must never be driven with the drive coupling
unprotected. If, for example, the tachometer has to be
checked, the drive coupling must first be unscrewed or an
appropriate pump must be fittet.

4. When the drive coupling is reconnected, the fixing screws
should be tightened with 30 Nm (3 mkp) torque.

5. The drive coupling must be covered with the handprotector
during operation.

6. Do not leave the push-in drift used for pre-stroke setting in
the graduated disc.

7. Before starting testing, check that the pump is mounted
securely.

8. Theclamping jaws of the backlash-free multiple-disc clutch
must always be tightened securely.

9. When notin use, the test bench must be closed and the key
in the main switch must be removed for purposes of safety.

10. During testing operations, the noise level at the test bench
can rise to more than 90 db (A). We recommend that
operating personnel wear noise guards during testing.

The working area is to be identified as a noise area. Sound insulation
devices (capsule ear muffs) are to be provided for personal use by
the operator.



Attention!

Avant la mise en service du banc d’essai, le banc doit étre préparé

d’apres la liste ci-dessous et uniquement dans I'ordre indiqué.

1. Enlever le capot c6té entrainement.

2. Contrdler le niveau d’huile de groupe de transmission hydraulique
(voir fig. 1).

3. Contréler le niveau de I'huile de I'engrenage intermédiaire. A cet
effet, poser le tuyau souple du niveau de I'huile dans I'évidement
(figure 3, repére 12). Le niveau de I'huile dans le tuyau souple doit
étre a la méme hauteur que I'évidement.

4. Verser environ 501 K'huile d’'essai OL 61 V1 ou d’huile d’'essai suivant
1SO R 4113 dans le réservoir d’huile d’essai.

5. Ouvrir le coffret et vérifier si le raccordement du transformateur
d’alimentation correspond & la tension du réseau (voir le schéma
des circuits m 1 joint).

6. Le sens de rotation du moteur d’entrainement doit correspondre au
sens indiqué par la fléche de la poulie 4 gorge. Pour vérifier le sens
de rotation, ne faire tourner le moteur d’entrainement que briéve-
ment.

Attention!
Sila pompe d’alimentation fonctionne sans huile d'essai ou tourne dans
le mauvais sens, elle risque alors de tomber en panne.

Régles a observer pour la prévention des accidents

1. L’électricien chargé de I'entretien doit ouvrir {a porte de I'armoire
de commande seulement aprés que le circuit a été coupé au moyen
de l'interrupteur principal.

2. En cas de danger, il faut débrancher le banc d'essai en appuyant
sur le bouton de l'interrupteur de secours.

3. ll n'est jamais permis d'entrainer le banc d’essai par un accouple-
ment qui n'est pas protégé. Si, par exemple, une vérification du
compte-tours est nécessaire, il faut dévisser auparavant i'accou-

plement d’entrainement ou monter une pompe correspondante.

4. Lors duremontage de l'accouplement d’entrainement, il faut serrer
les vis de fixation avec un couple de 30 N.m (=3 kgm).

5. Pendant la marche du banc d'essai, I'accouplement d’entraine-
ment doit étre recouvert par le capot de protection des mains.

6. Ne pas laisser le mandrin, utilisé pour régler la précourse, emman-
ché dans le disque gradué.

7. Avant de commencer I'examen de la pompe, il faut d’abord vérifier
si elle a été fixée solidement.

8. lifauttoujours bien serrer les mors de serrage de I'accouplement &
disques sans jeu.

9. Lorsqu’on ne se sert pas du banc d’essai, il faut I'assurer contre les
personnes non autorisées en fermant a clef I'interrupteur principal
et en retirant ia clef.

10. Lors des essais au banc, le niveau sonore peut dépasser 90 dB (A),
c’est pourquoi il est recommandé au personnel de se protéger les
oreilles pendant ie fonctionnement du banc.

Le poste de travail doit étre signalé comme zone bruyante. Le propriétaire
du banc doit mettre a la disposition des opérateurs des casques personnels
de protection contre le bruit.

Atencion:

Lean con atencién las presentes instrucciones de manejo antes de po-
ner en servicio el banco de pruebas. Hay que preparario de acuerdo
con las instrucciones siguientes y en el orden indicado.

1. Retirar la cubierta de la pared frontal.

2. Desenroscar el tornillo de la abertura de llenado de aceite del en-
granaje hidraulico (tap6n roscado para el transporte) y enroscar en
su lugar el tapon roscado con el orificio de purga de aire y la
varillaindicadora de nivel (suministrados en la bolsa de plastico
de accesorios) (véase la figura 1).

3. Verificar el nivei de aceite del engranaje intermedio. Al efecto, colocar
el tubo flexible indicador del nivel de aceite en la apertura (figura 3,
posicion 12). El nivel en el tubo flexible debe llegar a la altura de la
apertura.

4. Echarunos 50 litros de aceite de ensayo OL 61V1 6 aceite segun ISO 4113
enel depés_ito de aceite. Al efecto retirar la pared lateral.

5. Abrirlacaja de conexiones y verificar silas conexiones del transfor-
mador de mando corresponden a la tensién de la red (véase el es-
quema eléctrico adjunto, m 1).

6. El sentido de rotacién del motor de accionamiento debe coincidir
con el indicado por la flecha en la polea. A titulo de comprobacién,
conectar el motor de accionamiento s6lo brevemente.

Atencion:

La bomba de suministro en tandem dejara de funcionar si se la hace

funcionar sin aceite de ensayo o en sentido de rotacion incorrecto.

Indicaciones para la prevenciéri de accidentes

1. Lapuerta del armario de mando ha de abrirla tinicamente un elec-
tricista competente, después de haber desconectado el interruptor
principal.

2. En caso de peligro, el banco de pruebas ha de desconectarse
apretando el interruptor de emergencia.

3. El banco de pruebas no ha de accionarse nunca con un acopla-
miento libre. Si, por ejemplo fuera necesario examinar el contador
de revoluciones habra que desatornillar antes el ecoplamiento

" 0 montar una bomba correspondiente. Comprobar el nivel de
aceite del engranaje hidraulico.

4. Al volver a colocar el acoplamiento, los tornillos de fijacién han de
apretarse a 30 Nm (3 kgf.m).

5. Durante el servicio, el acoplamiento debe estar protegido por un
guardamanos.

6. Nodejarinsertado en el disco graduado el mandril empleado para
ajustar la carrera improductiva.

7. Antesdeiniciar el ensayo, revisar sila bomba asienta firmemente.

8. Las mordazas de fijacion del acoplamiento de discos sin juego de-
ben apretarse siempre firmemente.

9. Eibanco de pruebas, si no se lo utiliza, ha de asegurarse cerrando
lacerradura del interruptor principal con la llave y retirando ésta.

10. El nivel del sonido en el banco de pruebas puede sobrepasar du-
rante el ensayo los 90 dB (A). Serecomienda al personal operador
que utilice durante el ensayo dispositivos para proteger los oidos.

La zona de trabajo debera ser senalada como zona de ruido.
El taller debera poner a disposicién medios de proteccion anti-ruido
individuales (cascos de proteccion del oido).




1. Verwendung

Der Einspritzpumpenpriifstand dient zum Einstellen und be-
triebsmagigen Priuten von Einspritzpumpen. deren Regler.
Spritzverstelier und Kraftstoff-Férderpumpen.

1.1 Anwendungsbereich

Einspritzpumpen mit Prifdisenéffnungsdruck 172 bar bei Vol-
lastmenge und dbliche Pumpenhdchstdrehzahlen fiir BOSCH-
GroBen: K.M.MW A B.BV.P.[Zu.ZW(M)].

1.2 Mase und Betriebsdaten

1. Application

The fuel injection pump test bench is used for adjusting and
testing fuel-injection pumps. their governors. timing devices

and supply pumps.

1.1 Scope of Application

Fuel-injection pumps with calibrating nozzie opening pressure
172 bar at full-load delivery and common maximum pump
speeds for BOSCH sizes:K, M, MW. A, B, BV, P, [Zand ZW (M)].

1.2 Dimensions and Operationail Data

EFEP 500 A| EFEP 515 EFEP 615 A EFEP 500 A| EFEP 515 EFEP 615 A
MaBe uber alles: Lange mm | 1650 1650 1906 Overall dimensions: Length mm | 1650 1650 1906
Héhe max. mm | 1725 1725 1745 Heightmax.mm | 1725 1725 1745
Breite mm | 1000 1000 1050 Width mm | 1000 1000 1050
Gewicht ca. kg| 470 500 820 Weight ca. kg| 470 500 820
Antriebsmotor: Spannung und Driving motor: Voitage and frequency
Frequenz je nach depending on design,
Austhrungv basic design 380 V, 50 Hz
gégf{;’as‘gﬁ’;m"g Protection type DIN 40 050 IP 44
Schutzart DIN 40 050 IP 44 Motor overioad protection glﬁ Jgtsigrt’o&i } ;:gglpclete
Motoruberlastungsschutz Kaltleiter-Vollschutz Rated engine power kwl 14 75 11
NAT 155°C Rated current at 380 V caA| 9 I 165 27
Motornennieistung kW{ 4 7,5 11 Power output current 150% ca.A| 135 25 40,5
gtergnmsggim bei 380 V caA( 9 16,5 27 Type of starting Star-Delta
i 0 Engine speed range:
Leistungsabgabe 150% ca. Al 135 25 | 405 Gear transmission stage I-ll  min~’ 0- 840/0-1740 0- 800/0-1740
Einschaltart Stern-Dreieck Gear transmission stage lil-IV min™’ 0-1920/0-4000 0-1860/0-4000
Drehzahibereiche: Directi f rotati t directi
Getriebestufe |-l min~! 0- 840/0-1740 0- 800/0-1740 irection of rotation at any direction
Getriebestufe Il -IV min~' 0-1920/0-4000 0-1860/0-4000 gammum th'qU?
Drehrichtung beliebig ; ear transmiss. stage — — 56 =50
Max. Drehmoment Nm 250 250 250
Getriebestufe I min~! 400 750 1250
| min~' 155 290 500 Nm 97.8 97.8 100
Nm 250 250 250 1] min~! 450 845 1950
1 min~! 400 750 1250 Nm 86.5 86,5 86,5
Nm 97.8 978 100 v min~T 1160 2180 3000
]l min~! 450 845 1950 Nm 33,5 33,5 42
Nm 86.5 86.5 86,5 h ]
v min~T 1160 2180 3000 Tachometer: | strok .
Nm 335 335 42 Digital, with digital stroke-counting )
mechanism 9999 rev/min
Drehzahlmesser: Moment of inertia of graduated di kgm?2 0,742 kgm?
Digital, mit Digital-Hubzzhler 9999 min-! oment of inertia of graduated disc | 05 kg I /42 kgm
Tragheitsmoment d. Gradscheibe | 0,5 kgm?2 I 0,742 kgm? Shaft height (mounting rail height
to middie drive coupling) 125 mm
Achshéhe (Hohe Aufspannbett Clutch spielfreie
bis Mitte Antriebskupplung 125 mm Lamellenkupplung
ielfrei .
Kupplung iglr?\el;?elﬁkupplung Number of test points , 8bzw.12 | 12 12
Measuring glass size cm3 | 32und 150 | 44 und 260 | 44 und 260
Anzahl der MeB-Stellen 8bzw.12 | 12 12 Test-oil ta%g iiters, approx. | 50
MeBglasgroBe cm3 | 32und150 | 44 und 260 | 44 und 260 Supply pump capacity:
Prufolbehalter ca.l| 80 Low pressure 20.0//min. max. 3 bar
Férderpumpenleistung: High pressure 1.8 I/min. max. 35 bar
Niederdruck 20,0 I/min. max. 3 bar Test-oil inlet pressure 0.3-3 bar
Hochdruck 1,8 I/min. max. 35 bar Manometer 0 -4 bar
Priifélzulaufdruck 0,3-3 bar Thermometer 0 -80°C )
Manometer 0 -4 bar Test-oil heater Restriction heating
Thermometer 0 -80°C Test-oil cooler (special accessory Heat exchanger (water
Heizung fur Prifol Drosselheizung in 500 A/515) cooling)
Kiihlung fiir Priifol Wirmetauscher Vacuum max. 800 mbar
(Sonderzubehor bei 500 A/515) (Wasserkuhlung) (Through jet-pump) Vacuum
Unterdruck max. 800 mbar H ic t o
(durch Strahipumpe) Unterdruck ydrostatic transmission,
quantity of oil required
Hydro-Antrieb Fiillmenge for Allgaier drive ca. 7! | ca 8l
bei Allgaier-Antrieb ca.7l | ca.81 ey Knodler drive e of ol ca. 6l
bei Knédler-Antrieb ca.6l ntermediate gear, quantity of ol
. . . required ca. 071 ' ca. 1.7 |
Zwischengetriebe, Fiillmenge ca. 0,71 | ca 1.71 Drip-oil chamber for contaminated oil | ca. 5
Stauraum fir Schmutzol ca. 51 Test bench color ocre/matt black

Farbe des Priifstandes

ocker/schwarz matt




1. Utilisation

Le banc d'essai pour pompes d'injection sert au réglage et & 'examen
des fonctions des pompes d'injection, de leur réguiateur. de leur varia-
teur d'avance et des pompes d'alimentation en combustible.

1.1 Domaine d’utilisation

Pompes d'injection avec pression d'ouverture des injecteurs a 172 bar
au débit de pleine charge et aux vitesses habituelles maximales des
pompes BOSCH Tailles K, M, MW, A, B, BV, P, [Z et ZW (M)].

1.2 Cotes et caractéristiques

1. Aplicaciéon

El banco de pruebas sirve para regtar y ensayar las bombas de inyec-
cion. los reguladores de éstas. los variadores de avance y las bombas
de alimentacién de combustile. en condiciones analogas a las de servi-

Cto.
1.1 Campo de aplicaciéon

Bombas de inyeccion con una presion de apertura de los inyectores de
ensayo de 172 bar con caudal de plena cargay las velocidades de rota-
cion maxima corrientes para las bombas BOSCH del tamarnio K,M.MW,

A.B.BV.P.{[Zu, ZW (M)].

1.2 Medidas y datos de servicio

EFEP 500 A} EFEP 515 EFEP 615 A EFEP 500 A| EFEP 515 EFEP 615 A
Cotes d’'encombrement: Dimensiones de Longitud mm | 1650 1650 1906
longueur mm | 1650 1650 1906 extremo a extremo: Aturamax. mm | 1725 1725 1745
hauteur maximaie mm | 1725 1725 1745 Anchura mm | 1000 1000 1050
largeur mm | 1000 1000 1050 Peso aprox. kg 470 500 820
Poids environ kg | 470 500 820 Motor de accionamiento: Tension y frecuencia
\ . ] . . segun la ejecucion,
Moteur d'entrainement: Tension et fréquence : ” g
suivant l'exécution, ejecucion basica 380 V, 50 Hz
execution de base
380V, 50 Hz Grado de proteccion segun DIN 40050 P 44
Type de protection suivant DIN 40050} IP 44 Dispositivo de proteccion del motor | Plena proteccion con
: ’ o
Protection du moteur contre Protection totale a contra las sobrecargas resistencia PTC NAT 155°C
les surcharges résistance CTP 155 € Potencia nominal del motor kW | 4 75 11
Puissance nominale du moteur kW { 4 75 11 Corriente nominal a 380V aprox. A 9 16:5 27
Intensité nominale a 380 V, environ A | 9 16,5 27 Corriente con una entrega de
Intensité de courant absorbée - 9
4 150% de P. environ Al 135 25 405 potencia del 150 % aprox. A | 135 25 40,5
Type de connexion Etoile/triangle Clase de conexagn N Estrella-triangulo
Plages de rotation: Gamlas de velocidades de rotation :1 840
' - escalones |-1l del engranaje  min~ 0- 840/0-1740 0- 800/0-1740
Rapports I-I| min™’ 0- 840/0-1740 0- 800/0-1740 escal HI-IV del anaie min-' 0-1920/0-4000 . i
Rapports lli-IV min” | 0-1920/0-4000 | 0-1860/0-4000 ones ‘el engranaje min ' 0-1860/0-4000
Sens de rotation a gauche ou a droite Sentido de rotacion opcional
Couple maximal Par motor max.
Rapgort Escalon del engranaje
[ min- 155 290 500 I win" ; gg ggg 52328
Nm 250 250 250 m
T min~T 400 750 1250 f rhr‘\in‘f 48(7) o 73? o 1 (2)80
Nm 97.8 978 100 m R A
i min ! 450 845 1950 i Qin“ 422 . 832 s 132%
Nm 86,5 86.5 86,5 m A A
v minT 1160 218C 3000 v rhr‘rin“ 1; gos 2;305 3220
Nm 33.5 33,5 42 m , ,
A ot . Contador de revoluciones:
Cc())r:‘n pttg‘-(t:gldrsé .aaa;;?ch:feedé?lfgl 9999 tr/mn Digital, con contador de carreras
compre-coups: ge digital , , digital 9999 min-1
Moment d'inertie du volant gradué 0,5 kg.m I 0,742 kgm Momento de inercia del disco 0,5 kgm? 0,742 kg2
Hauteur d'axe (hauteur du socle de
fixation au milieu de 'accouplement Altura de! eje (altura desde el lecho
d'entrainement) 125 mm de fijacion hasta el centro del
Accouplement sans jeu ) acoplamiento) 125 mm
accouplement a lamelles Acoplamiento de discos sin juego
?Qﬁntge des DOinitS de mgsgrage 4| Bou12 [ 12 12 Cantidad de los puntos de medicion{ 86 12 12 12
arle des eprouveties graduées Cm=| 32et 150 | 44.et 260 | 44 et 260 Tamafo de las probetas de
Gontenance dureservoirdhule | so medicion cmd| 32y 150 | 4ay260| 44y 260
Jo - ; Recipiente de aceite de
bDebvt de la pompe d'alimentation: 20U 3b ensayo aprox. 1 | 50
asse pression MmN, Pmax = 3 bar Potencia de la bomba de
hautg presa-on ' . 1.8 |~/mn, Pmax = 35 bar alimentacion:
Pression d'alimentation en huile d’essaﬁ 03 a 3 bar Baja presion 20,0 I/min. max. 3 bar
Manometre, gradué de 0 a4 bar Alta presién 1,8 I/min. max. 35 bar
Thermometre, gradué ) de 0a 80C Presion de entrada del aceite
Chauffage pour 'huile d’'essai Etrangieur de chauffage de ensayo 0,3-3 bar
Refroidisseur d'huile d'essai Echangeur de chaleur Manémetro 0 -4bar
(E:)ag:cessqire spécial sur 500 A/515) gqfroidis‘sement'par' eau) Termometro 0 -80°C
epression epression maximale Calefaccion para el aceite de ensayo| con estrangulador
(par pompe a vide a éjecteur) 800 mbar Refrigeracion del aceite de ensayo | Intercambiador de calor
Volume de remplissage de la (accesorio especial en 500 A/515) | (refrigeracion por agua)
transmission hydraulique: Depresion y max. 800 mbar de
Transmission Allgaier 7 | environ | 81 (mediante bomba de eyeccion) depresion
Transmission Knodler 61 environ Cantidad de llenado del
Volume de remplissage de la accionamiento hidraulico
transmission intermédiaire 0,7 | environ | env. 1.7 | en caso de accionamiento Aligaier | aprox. 7 | | aprox. 81
Chambre de retenue de I'huile souiliée] 5 | environ en caso de accionamiento Knodler| aprox. 61
Couleurs du banc d'essai ocre et noir mat Cantidad de llenado del engranaje
intermedio aprox. 0,7 | | aprox. 1.71
Céamara para acumular aceite usado | aprox. 51

Color de! banco de pruebas

ocre/negro o mate




2. Aufbau des Priifstandes
2.1 Antrieb (Bild 3)

Der Elektromotor, das Hydrogetriebe, das vierstufige Schaltgetriebe
und die Forderpumpen sind auf einem Rahmen befestigt. Der Elektro-
motor treibt das Hydrogetriebe und die Férderpumpen ber Keilriemen
an, der mit Stellschrauben gespannt werden kann.

Das vierstufige Schaitgetriebe ist direkt an das Hydrogetriebe
angeflanscht. Das Hydrogetriebe arbeitet nach der Axialkoiben-
bauweise und beinhaltet aile erforderlichen Neben- und Steue-
raggregate sowie den Hydraulik-Ol-Vorratsbehélter.

Der Antriebsblock biidet mit der Aufspannschiene fir den Priif-
ling eine Einheit und ist auf Schwingmetallblécken gelagert.

Aufbau des Priifstandes (Bild 2)

1 FérdermengenmeBeinrichtung
Schwenkrahmen mit MeBglastrager
Aufspannschiene
Regelventil fir Druckverstellung
Regelventil fiir Heizdrossel und Unterdruck
Steckdose fiir Stroboskop-Lampe
Ein — Aus — Taste
Schiiissel-Hauptschalter

9 Schaltschrank
10 Dreh- und Hubzéhler mit Digital-Anzeige
11 Temperatur-Anzeige fir Priufol
12 Druckanzeige fur Prifol
13 Schailthebel fiir Zwischengetriebe
14 Schwungscheibe mit Antriebskupplung
15 Schalthebel fiir Hydrogetriebe
16 Zugang zum Prifél- und Schmutzélbehélter

O NDO A WN

Bild 3
1 Haiter fur Olstandsschlduche
Manometer
Hydrogetriebe
Keilriemen
Tandemforderpumpe
Elektromotor
Prifoi-Filter
Kabeleinfiihrung fiir elektr. AnschiuB
9 Kihlwasser-Ablauf
10 Kihlwasser-Zulauf
11 Prifél-Thermometer
12 Aussparung fiir Olstandskontrolle

XN WN

} Sonderzubehér

2. Test Bench Construction
2.1 Drive(Fig. 3)

The electric motor, the hydrostatic transmission, the four-stage
switching gear, and the supply pumps are all mounted on a
single frame. The hydrostatic transmission and the supply
pumps are driven from the electric motor through V-belt.

The V-belt can be tightened by the adjustment screws. The four-
stage switching gear is flanged directly to the hydrostatic tran-
smission. The hydrostatic transmission operates as an axial
piston type and contains all necessary auxiliary and control units
as well as the hydraulic oil reserve tank.

The drive unit, together with the mounting rail for the test piece,
forms a single unit and is mounted on rubber-metal units.

Test Bench Construction (Fig. 2)

Fuel delivery measuring device

Swivel frame with measuring glass holder
Mounting rail

Control valve for pressure adjustment

Control valve for heating restriction and vacuum
Plug for stroboscopic lamp

On — off switch

Key-type main switch

Control cabinet

Revolution counter and stroke-counting mechanism with
digital dispiay

11 Temperature display for test oil

12 Pressure display for test oil

13 Control lever for intermediate gear

14 Flywheel with driving coupling

15 Control lever for hydrostatic transmission

16 Access to test oil and contaminated oil tank

O WO ~NOOEWN =
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Fig. 3

Support for oil-level hoses

Manometer

Hydrostatic transmission

V-belt

Tandem supply pump

Electric motor

Test-oil filter

Cable entry for electrical connection
9 Cooling-water return

10 Cooling-water iniet

11 Test-oil thermometer

12 Recess for oil-level check

-y
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} special accessory




2. Construction du banc d’essai
2.1 Entrainement (figure 3)

Le moteur électrique, le groupe de transmission hydraulique, le varia-
teur de vitesse a 4 rapports et les pompes d'alimentation sont fixés sur
le bati. Le groupe de transmission hydraulique et les pompes d’alimen-
tation sont entrainés par le moteur électrique par I'intermédiaire de la
courroie trapézoidale.

On tend la courroie trapézoidale par les vis de réglage. Le variateur de
vitesse & 4 rapports a commande manuelle est monté directement sur
le groupe de transmission hydraulique. Le groupe de transmission
hydraulique est du type a pistons axiaux et contient tous les blocs de
commande et auxiliaires de méme que laréserve d’huile hydraulique.

Le groupe d’entrainement, avec le rail de fixation pour la piéce a es-
sayer, forme une unité et est monté sur silentblocs.

Construction du banc d'essai (figure 2)

1 Dispositif de mesure des débits
2 Cadre orientable et porte-éprouvettes
3 Rail de fixation
4 Valve de régulation de pression
5 Valve de régulation pour étrangleur de chauffage et dépression
6 Prise pour lampe stroboscopique
7 Interrupteur marche-arrét
8 Interrupteur principal a clef
9 Armoire de commande
10 Compte-tours et compte-coups a affichage digital
11 Indicateur de température de I'huile d’essai
12 Indicateur de la pression de I'huile d’essai
13 Levier de commande de la transmission intermédiaire
14 Volant et accouplement d'entrainement
15 Levier de commande de la transmission hydraulique
16 Acces au réservoir d'huile d’essai et d’huile souillée

Figure 3

1 Support de maintien pour tuyaux souples de niveau d’'huile

2 Manométre

3 Transmission hydraulique

4 Courroie trapézoidaie

5 Pompe d'alimentation a double corps

6 Moteur électrique

7 Filtre pour I'huile d’essai

8 Entrée de cable pour le raccordement électrique

9 Orifice d'évacuation de I'eau de refroidissement accessoire
10 Orifice d’arrivée de I'eau de refroidissement } spécial
11 Thermomeétre pour I'huile d'essai
12 Echancrure pour le contréle du niveau d’huile

2. Construccion del banco de pruebas

2.1 Accionamiento (figura 3)

El motor eléctrico, el engranaje hidraulico, el engranaje de cambio de
cuatro escalones y las bombas de alimentacién estan sujetas en un ba-
stidor. El motor eléctrico acciona, a través de la correa trapeziodal, el
engranaje hidraulico y las bombas de alimentacién.

La correa puede ser tensada mediante tornillos de reglaje. El engranaje
de cuatro escalones esta abridado directamente al engranaje hidrauli-
co. Este trabaja con émbolos axiales y comprende todos los grupos se-
cundarios y de mando necesarios y el depdsito de aceite hidraulico.

El bloque de accionamiento forma una unidad con el riel de fijacién
parala pieza a ensayar y esté asentado sobre blogques de caucho-metal
(sitentblocs).

Construccion del banco de pruebas (figura 2)

1 Disposijtivo de medicién del caudal suministrado
2 Bastidor giratorio con soporte para las probetas de medicién
3 Riel de fijacion
4 Valvula reguladora de la presion
5 Valvula reguladora del estrangulador de la calefaccion y de la de-
presion
6 Caja de enchufe para la lAmpara estroboscépica
7 Tecla de conexién y desconexion
8 Interruptor principal con llave
9 Armario de mando
10 Contador de revoluciones y de carreras con indicador digital
11 Teletermometro del aceite de ensayo
12 Man6metro del aceite de ensayo
13 Palanca de mando del engranaje intermedio
14 Volante con acopiamiento de accionamiento
15 Palanca de mando del engranaje hidraulico
16 Tapa del acceso a los depdsitos de aceite de ensayo y de aceite su-
cio
Figura 3
1 Soporte para los tubos flexibles de nivel de aceite
Manémetro
Engranaje hidraulico
Correa trapezoidal
Bomba de alimentacién en tandem
Motor eléctrico
Filtro de aceite de ensayo
Pasacables para la conexién eléctrica
9 Salida del agua refrigerante
10 Entrada del agua refrigerante
11 Termdmetro para el aceite de ensayo
12 Abertura para comprobar el nivel de aceite

W N WN
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2.2 FordermengenmeBeinrichtung (Biid 4)

Die FérdermengenmeBeinrichtung ist mit dem Klemmstick am
Standrohr (3) befestigt und am Schwenkarm unter der Auf-
spannschiene (4) um 180° drehbar gelagert. Durch Arretierstifte
beiderseits der Aufspannschiene wird die MeBeinrichtung
rechts oder links des Priflings arretiert. Nach dem L&sen des
Klemmhebels ist die MeBeinrichtung in der Hohe verstelibar. in
einem Stahlblechgehduse ist der Schwenkrahmen (2) mit den
MeBgldsern eingebaut, er kann zum Entieeren der Mefglaser
geschwenkt und bei EFEP 500 A und EFEP 615 A (Doppel-
bestiickung der MeBgldser) axial verschoben werden. Rast-
stellungen zum Fiillen und Ablesen.

Die MeBglaser werden von den Haltefedern auf dem Schwenk-
rahmen gehalten.

Im Oberteil der MeBeinrichtung ist der Trennschieber fir den
Prifoizulauf zu den MeBglédsern. Er wird vom Hubmagnet beta-
tigt und vom Hubschaitwerk gesteuert.

Im Oberteil der MeBeinrichtung ist der Trennschieber fir den
Prufolzulauf zu den MeBgldsern.

Der Trennschieber wird, vom Hubschaltwerk gesteuert, Uber
den Hubmagnet betétigt.

Im Oberteil sind ferner Spritzddmpfer (1) und Strahirichter ein-
gebaut.

Eine indirekte Beleuchtung im Geh&ause der Mef3einrichtung (als
Sonderzubehor lieferbar) gestattet eine gute Ablesbarkeit der
MeBglaserfillung.

Bild 4

Spritzdampfer

Schwenkrahmen mit MeBglastrager
Standrohr

Aufspannschiene

Prufolrucklauf

Indirekte Beleuchtung (Sonderzubehdr)
Spielfreie Kupplung

Schutzhaube

O ~NOULH WN =

Bild 5

1 Kurbel zur Hohenverstellung der MeBeinrichtung
2 Klemmhebel zum Festklemmen der MeBeinrichtung (nur bei

EFEP 515 und EFEP 615 A)
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2.2 Fuel Delivery Measuring Device (Fig. 4)

The fuel delivery measuring device is fastened to the support
pipe (3) by means of the clamping piece and can be turned 180°
on the swivel arm which is supported under the mounting rait (4).
The measuring device can be locked in position on either side of
the pump under test by means of locking pins on each side of the
mounting rail. When the clamping lever is released, the
measuring device can be adjusted in height. The swivel
frame (3) with the measuring glasses (4) is installed in a steel
plate housing; this frame can be swivelled for purposes of emp-
tying the measuring glasses and in the case of the EFEP 500
and EFEP 615 A (equipped with two different sets of measuring
glasses) can also be shifted axially. Detent positions are
provided for filling and reading the measuring glasses.

the measuring device assures good readability of the measuring
scales in the measuring glasses.

The measuring glasses are fastened onto the swivel frame by the
holding springs.

in the upper part of the measuring device is the test-oil cut-off
slide used to close or open the test-oil inlet to the measuring
glasses.

The test-oil cut-off slide is operated from the electromagnet
which in turn is controlled from the stroke-counting and trip
mechanism. Spray dampers (1) and spray guides are aiso in-
stalled in the upper part of the measuring device.

An indirect lighting system (special accessory) in the housing of
the measuring device assures good readability of the measu-
ring scales in the measuring glasses.

Fig. 4

Spray damper

Swivel frame with measuring glass holder
Support pipe

Mounting rail

Test-oil return

Indirect lighting (special accessory)
Backlash-free clutch

Protective cover
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Fig. 5

t Crank for height adjustment of measuring device

2 Clamping lever for securing measuring device (only on the
EFEP 515 and EFEP 615 A)




2.2 Dispositif de mesure des débits (figure 4)

Le dispositif de mesure des débits est fixé au tube-support (3) avec la
piéce de serrage, et est monté sur ie bras pivotant, sous le rail de fixa-
tion (4) de maniére a pouvoir étre orienté de 180°. Le dispositif de me-
sure est arrété, des deux cotés du raii de fixation, par des goupillesd’ar-
rét, a droite et a gauche de la pompe a essayer. Apres avoir desserré le
levier de blocage, le dispositif de mesure des débits est réglable en
hauteur. Le cadre orientable (2), avec les éprouvettes graduées, est
monté dans und boitier en téle d’acier; pour vider les éprouvettes gra-
duées, le cadre orientable peut étre renversé et déplacé axialement.
Sur 'EFEP 500 A et 'EFEP 615 A il y a un double jeu d’éprouvettes
graduées. Pour le remplissage et pour faciliter la lecture, il y a des
repéres graves sur les éprouvettes.

Les éprouvettes graduées sont retenues dans le cadre orientable par
des ressorts de maintien.

La partie supérieure du dispositif de mesure renferme le coulisseau de
séparation (5) du déversoir d'alimentation en huile d'essai pour les
éprouvettes graduées.

Le coulisseau de séparation est actionné par un électro-aimant qui est
commandé par le mécanisme de déclenchement automatique du
compte-coups.

Les brise-jet (1) et les guide-jet sont en outre montés dans la partie
supérieure.

Un éclairage indirect (accessoire spécial) monté dans le boitier du dis-
positif de mesure permet une bonne lisibilité du degré de remplissage
des éprouvettes graduées.

Figure 4

Brise-jet

Cadre orientable avec porte-éprouvettes
Tube-support

Rail de fixation

Retour au réservoir de I'huile d’'essai
Eclairage indirect (accessoire spécial)
Accouplement sans jeu

Capot de protection
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Figure 5

1 Manivelle pour le réglage en hauteur du dispositif de mesure des
débits

2 Levier de blocage du dispositif de mesure des débits (seulement sur
EFEP 515y EFEP 615 A)

2.2 Dispositivo de medicion del caudal suministrado
(figura 4)

El dispositivo de medicién del caudal suministrado va fijado con la pie-
za de apriete al tubo (3) y est4 alojado en el brazo giratorio debajo del
riel de fijacion (4), pudiendo girar en 180°. Puede ser retenido a la dere-
cha o alaizquierda de la bomba a ensayar por medio de pasadores de
retencion existentes en ambos lados del riel de fijacion. Se lo puede re-
gular en la altura después de soltar la palanca de apriete. El bastidor gi-
ratorio (2) estd montado junto con las probetas de medicién en una caja
de chapa de acero, este bastidor puede ser girado y desplazado
axialmente — en el caso del EFEP 500 A y EFEP 615 A (doble equipo
de probetas de medicion) - para vaciar las probetas. Hay posiciones
fijadas con muescas, para llenar y leer las probetas.

Las probetas van sujetas por resortes en el bastidor giratorio.

En la parte superior del dispositivo de medicion se encuentra la corre-
dera que interrumpe el paso del aceite de ensayo a las probetas de me-
dicion.

Esta corredera es accionada por el iman de elevacién, mandado por el
mecanismo del contador de carreras.

En la parte superior estan montados, ademas, el amortiguador de
proyeccion (1) y el guia-chorro.

Puede suministrarse como accesorio especial un dispositivo de ilumi-
nacién indirecta para la caja del dispositivo de medicion, que permite
leer excelentemente el llenado de las escalas de medicion.

Figura 4

Amortiguador de proyeccion

Bastidor giratorio con soporte para las probetas de medicion
Tubo

Riel de fijacion

Tubo flexible de retorno del aceite de ensayo

lluminacién indirecta (accesorio special)

Acoplamiento exento de juego

Cubierta protectora
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Figura §

1 Manivela para regular la altura de! dispositivo de medicion
2 Palanca de apriete para fijar el dispositivo de medicién (Sélo en el
le EFEP 515 et EFEP 615 A)
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2.3 Schaltschrank (Bild 6)

im Schaltschrank sind alle zum Betrieb notwendigen elektri-
schen Bauteile und Schaltelemente montiert.

An der Schaltschrankoberseite ist die Steckdose (1) (max.
100 VA), die Ein- und Aus-Taste (2) sowie der Schliisselhaupt-
schalter (3) angebracht. Wird der Priifstand nicht benutzt, ist der
Schlussel abzuziehen.

2.4 Dreh- und Hubzé&hler mit Digitalanzeige (Biid 7)

Die entsprechend der Prifvorschrift notwendige Hubzahl zur
Fordermengenmessung wird am Wahlschaiter Bild 7, Pos. 1
vorgewahlt (1-9999 Hibe).

Mit Driicken der Starttaste<|> beginnt der Zahlvorgang. Wah-
rend des gesamten Zdhivorganges blinkt die letzte Ziffer (Einer).
Nach Ablautf der eingesteliten Hubzahl schaltet das Hubschait-
werk automatisch ab.

Notwendige Unterbrechungen konnen durch die Stop-Ta-
ste ) erfolgen.

2.5 Regelventil fiir Hochdruck und Niederdruck
(Bild 8)

Im Regelventilgehéduse sind zwei Olkammern mit verschiedenen
AnschluBbohrungen und Gewinden.

Durch die Gewindespindel wird ein Ventilkegel in Lédngsrichtung
verstelit.

Bei Linksdrehen der Spindel bis zum Anschlag sind beide OI-
kammern getrennt. Am DruckleitungsanschluB kann Ol-Hoch-
druck abgenommen werden (35 bar).

Bei Rechtsdrehen der Gewindespindel sind beide Olkammern verbun-
den. Der Ol-Hochdruck entweicht zum Niederdruckteil. Am Drucklei-
tungsanschlu® kann nunmehr Oi-Niederdruck abgenommen werden.
Durch entsprechende Spindelstellung kann unter Verwendung eines
fiir die zu priifende Pumpe vorgeschriebenen Uberstromventils der
Druck zwischen 0,3 und 3 bar eingestellt werden.

Bild 6

1 Steckdose
2 Ein — Aus — Taste
3 Schlissel-Hautpschalter

Bild 8

1 Regelventil fir Druckverstellung
2 Regelventil fir Heizdrossel und Unterdruck

2.3 Control Cabinet (Fig. 6)

All electrical components and control elements required for
operation of the test bench are installed in the control cabinet.

At the top of the cabinet are the power plug socket (1) (max. 100 -
VA), the on-off switch (2), as well as the key-type main
switch (3). When the test bench is not in use, this key should be
removed.

2.4 Revolution Counter and Stroke-Counting
Mechanism with Digital Display (Fig. 7)

The numer of revolutions (strokes) required for the flow
measurement according to the test instructions is preset at the
selector switch (Fig. 7, Item 1) (1-9999 revolutions).

When the “start” push-button (|> is pressed, the counting run
starts. The last figure (in the unit’'s column) flashes during the
whole of the counting run.

When the set numer of strokes is reached, the stroke-counting
mechanism automatically switches off.

The counting run can be interrupted before completion if
necessary by pressing the “stop” push-button@.

2.5 Pressure Control Valve for High and Low
Pressure (Fig. 8)

In the control valve housing are two oil chambers with different
connection bores and threads.

A valve cone is adjusted in the longitudinal direction by means of
the threaded spindle.

When the spindle is turned to the left as far as it will go, the two oil
chambers are separated. The oil high-pressure (35 bar) can be
tapped off from the pressure-line connector.

When the threaded spindle is turned to the right, the two oil
chambers are connected together. The oil high-pressure bleeds
off to the low-pressure section, and the oil low-pressure can now
be tapped off at the pressure-line connection. A pressure
between 0.3 and 3 bar can be set by a suitable position of the
spindle.

Fig. 6

1 Plug socket

2 On-off switch

3 Key-type main switch

Fig. 8

1 Control valve for pressure adjustment

2 Control valve for heating restriction and vacuum




2.3 Armoire de commande (figure 6)

Tous les composants électriques et éléments de commande nécessai-
res au fonctionnement du banc d’essai sont montés dans I’armoire de
commande.

Sur la partie supérieure de I'armoire de commande, il y a la prise de
courant (1) (maximum 100 VA), linterrupteur marche-arrét (2) de
méme que l'interrupteur principal a clef (3). Sion ne se sert pas du banc
d'essai, il faut enlever la clef.

2.4 Compte-tours et compte-coups a affichage digital
(figure 7)

Le nombre de courses nécessaires au mesurage du débit, d’aprés les

prescriptions d’essai, est présélectionné au sélecteur (figure 7, rep. 1)

(1-9999 coups).

Le comptage commence dés que I'on appuie sur l'interrupteur de

démarrage <f> Le dernier chiffre (celui des unités) clignote pendant le

processus de comptage.

Lorsque le nombre de courses présélectionné est atteint, le mécanisme

de déclenchement du compte-coups arréte le processus automatique-

ment.

En cas d'interruptions nécessaires, appuyer sur la touche d’arrét@.

2.5 Valve de régulation pour haute et basse pressions
(figure 8)

Le corps de la valve de réguiation renferme deux chambres & huile
ayant des alésages de raccordement et des filetages différents. Un
pointeau de valve est déplacé longitudinalement par la broche filetée.
En faisant tourner la broche vers la gauche jusqu’a butée, les deux
chambres a huile sont séparées. La haute pression d’huile (35 bar) peut
étre prise au raccord pour conduite hydraulique.

En faisant tourner la broche vers la droite, les deux chambres & huite
sont mises en communication. La haute pression se détend dans la
chambre de basse pression. La basse pression peut alors étre prise au
raccord pour conduite hydraulique. En faisant varier la position de la
broche d’'une maniére appropriée, ia pression peut étre réglée entre 0,3
et 3 bar.

Figure 6

1 Prise de courant (protégée)
2 Interrupteur marche-arrét
3 Interrupteur principal a clef

Figure 8

1 Valve de régulation de pression
2 Valve de régulation pour étrangleur de chauffage et dépression

2.3 Armario de mando (figura 6)

En el armario de mando estan montados todos los elementos eléctricos
y de mando necesarios para el funcionamiento. 8n ia parte superior se
encuentran ta caja de enchufe (1) (100 VA, como maéx.), la tecla de co-
nexion y desconexion (2) y el interruptor principal con llave (3). Quitar
la llave en caso de no emplear el banco de pruebas.

2.4 Contador de revoluciones y de carreras con indica-
dor digital (figura 7)

Por medio del conmutador selector (figura 1, figura 7) se preelige el nu-
mero de carreras necesario para medir el caudal suministrado confor-
me a las prescripciones de ensayo (1-9999 carreras).

El conteo comienza al apretar la tecla de puesta en marcha<|> Durante
el conteo, la uitima cifra luce intermitentemente (unidades).

Al alcanzar el numero de carreras ajustado, el mecanismo de mando se
desconecta automaticamente.

Con la tecla de stop@puede interrumpreis el proceso, si ello es nece-
sario.

2,5 Valvula reguladora de aita y baja presion (figura 8)

Enla caja de la valvula reguladora hay dos camaras de aceite con diver-
sos orificios de conexion y roscas.

Con la tecla de stop puede interrumpirse el proceso, si ello es
necesario.

Al girar el husillo hacia la izquierda, hasta el tope, las dos cdmaras de
aceite quedan separadas una de la otra. Del empalme de la tuberia de
presién puede tomarse aceite de alta presién (35 bar).

Al girar el husillo hacia la derecha se unen las cdmaras de aceite. El
aceite de alta presion escapa hacia la parte de baja presién. Del empal-
me delatuberiade presion puede tomarse entonces aceite de baja pre-
sién. Colocando el husillo en la posicién correspondiente se puede aju-
star la presion entre 0,3 y 3 bar.

Figura 6

1 Caja de enchufe
2 Tecla de conexién y desconexion
3 Interruptor principal con llave

Figura 8

1 Valvula reguladora de la presién
2 Vélvulareguladora del estrangulador de la calefaccién y de la depre-
sién
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2.6 Regelventil — Heizdrossei/Unterdruckein-
richtung (Bild 8)

Im Regelventil kann der Olstrom durch Rechtsdrehen des Hand-
rades gedrosselt werden. Dadurch wird ein entsprechend hoher
Druck aufgebaut und das Prifol erwarmt. Handrad bis zum An-
schlag nach rechts gedreht entspricht max. Heizleistung.
Gleichzeitig wird durch die nachfolgende Unterdruckeinrich-
tung von der Injektor-Diise der Unterdruck erzeugt. Das Han-
drad braucht dabei nicht bis zum Anschlag verstellt werden.

Achtung! Bei gedrosseitem Olstrom fiir Heizung sowie bei Un-
terdruckerzeugung ist das Thermometer zu beobachten.

Steigt die Temperatur iber 35°C an, ist durch linksdrehen des
Handrades das Drosseiventil zu 6ffnen.

Achtung!
Wird der AnschluB fir die Unterdruckmessung (Bild 19, Pos. 1)
nicht benutzt, so ist dieser blind zu verschliessen.

2.7 Priifolkiihlung (als Sonderzubehér lieferbar)

Die Prifélkiihlung erfolgt durch einen Wéarmetauscher. Das
Priifol flieBt durch die Kithlrohre, das Kiihlwasser um die Kiihi-
rohre.

Die eingestelite Pruféitemperatur ist 40°C und wird durch das
Arbeitselement (Regler) konstant gehalten. Abweichungen kon-
nen mit der Stellspindel am Ventiigehduse reguliert werden.
Das vom Priifol erwarmte Arbeitselement regeit thermostatisch
den KiihiwasserdurchfluB.

Der Priifstand ist fiir eine evtl. Nachristung vorbereitet (Bild 9,
Pos. 2 und 3).

Bei EFEP 615 A ist die Priifélkiihlung im Lieferumfang ent-
haiten.

Bild9

1 NetzanschiuBl
2 Kiihlwasser-Zulauf
3 Kuhlwasser-Ablauf
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2.6 Control Valve — Heating Restriction/Vacuum
Device (Fig. 8)

In the control vaive the oil flow can be throttied by turning the
handwheel to the right. This results in development of a cor-
respondingly higher pressure and the test oil heats up. The
handwheel turned all the way to the right, i.e., to the stop, cor-
responds to maximum heating power. At the same time the
vacuum is developed by the injection-valve nozzie through the
vacuum device which follows. The handwheel does not have to
be turned all the way to the stop here.

Caution! When the oil flow has been throttled for heating, as weli
as when vacuum is developed, observe the thermometer.

If the temperature rises above 35°C, the handwheel should be
turned to the left to open the throttle valve.

Caution!
if the connection for the vacuum test (Fig. 19, Iltem 1) isnot being
used, then it is to be sealed off.

2.7 Test Oil Cooling (Special Accessory)

The test oil is cooled by a heat exchanger. Here, the test il flows
through the cooling pipes while the cooling water flows around
the cooling pipes.

A test-oil temperature of 40°C is set and is held constant by the
working element (regulator). Deviations can be regulated with
the adjustable spindle on the valve housing.

The working element warmed by the test oil controls the flow of
cooling water thermostatically.

The test bench is prepared for possible retrofitting (Fig. 9,
ltems 2 and 3).

In EFEP 615 A the test-oil cooler is included in the delivery.

Fig. 9

1 Mains connection
2 Cooling-water inlet
3 Cooling-water return



2.6 Valve de régulation — étrangleur de chauffage/dis-
positif de dépression (figure 8)

En tournant le volant vers la droite, on peut réduire ie débit d’huile dans
la valve de régulation. Ce réglage provoque I'élévation de la pression et
donc un échauffement de I'huile d’essai, celui-ci étant maximal lorsque
le volant est tourné a fond vers la droite.

En méme temps, la buse d'injecteur du dispositif de dépression accolé
engendre la dépression, sans qu'il soit nécessaire pour cela que le
volant soit tourné jusqu’a la butée.

Attention! Lorsque I'on a étrangié e débit de I'huile pour le chauftage,
ainsi que pour créer la dépression, il faut surveiller ie thermomeétre.
Lorsque la température excéde 35 °C. ouvrir 1a valve d'étrangiement en
tournant te volant vers la gauche.

Attention!
Si la prise de dépression n’'est pas utilisée pour mesurer la dépression
(voir figure 19, rep. 1), il faut alors la fermer avec un bouchon fileté.

2.7 Appareil de refroidissement de I’huile d’essai (acces-
soire spécial)
Le refroidissement de I'huile d'essai est obtenu par un échangeur de

chaleur. L'huile d'essai circule dans les conduites de refroidissement,
et I'eau de refroidissement circule autour de ces conduites.

La température de I'huile d'essai est réglée et maintenue a 40°C par
I'élément thermostatique (régulateur). On peut compenser les écarts
de température en agissant sur la broche de réglage du corps de valve.
L'élément thermostatique chauffé par I'huile d’essai régie le débit de
I'eau de refroidissement de telle sorte qu'une température constante
soit maintenue.

Le banc d'essai a été congu de maniére a ce qu'il puisse éventuellement
étre ultérieurement équipé d’'un appareil de refroidissement de I'huile
d'essai (figure 9, rep. 2 et 3).

Surle EFEP 615 A, I'appareit de refroidissement de I'huile d’essai est incorporé
au banc.

Figure 9/

1 Raccordement au réseau
2 Raccordement d’alimentation en eau de refroidissement
3 Raccordement d'évacuation de I'eau de refroidissement

2.6 Valvula reguladora - estrangulador de calefac-
cion/dispositivo de depresion (figura 8)

Elflujo de aceite por ta vaivula reguladora puede estrangularse girando
la rueda hacia la derecha. Con ello se forma una presiéon mayor y el
aceite de ensayo se calienta. La potencia maxima de calefaccion se ob-
tiene girando la rueda hasta el tope derecho. Al mismo tiempo es gene-
rada la depresién por el inyector del siguiente dispositivo de depresién.
Para ello no es necesario girar la rueda hasta el tope.

Atencién: Si se estrangula el flujo de aceite para calentarloy se produce
depresion, observar el termdmetro.

Silatemperatura sobrepasa los 35 °C, abrir la valvula de estrangulacion
girando la rueda hacia la izquierda.

Atencioén:
Si no se emplea el empaime para medir la depresion (1, figura 19), ha-
bra que cerrarlo con un tapén ciego.

2.7 Refrigeracion del aceite de ensayo (suministrable como
accesorio especial)

El aceite de ensayo se refrigera mediante un cambiador de calor. El
aceite pasa por los tubos de refrigeracion, que son bafiados por el agua
refrigerante.

La temperatura ajustada para el aceite de ensayo es de 40°C; la mantie-
ne constante el elemento de trabajo (regulador). Las divergencias pue-
den ser reguladas con el husillo de ajuste existente en la caja de la val-
vula.

El elemento de trébajo calentado por el aceite de ensayo regula de
modo termostatico el paso del agua refrigerante.

El banco de pruebas esta preparado para equiparlo, si es necesario,
con este sistema de refrigeracion (2 y 3, figura 9).

En el EFEP 615 A, la refrigeracion del aceite de ensayo esta inciuido en el
suministro.

Figura 9

1 Conexion alared
2 Entrada de agua refrigerante
3 Salida de agua refrigerante
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3. Aufstellen und Inbetriebsetzen
3.1 Aufstellen und elektrischer AnschluB

Der Priifstand ist auf fester und ebener Grundlage aufzustelien und
mit der Wasserwaage nach der Oberkante des Prifstandgestells
auszurichten. Besondere Vorkehrungen zur Verankerung sind nicht
notwendig. Eine Filzunterlage wird mitgeliefert.

Der NetzanschluB erfolgt durch die Kabeldurchfiihrung an der
Schaitschrankrickseite zur Klemmieiste nach beiliegendem
Schaltplan. Die Drehrichtung des Antriebsmotors muB entspre-
chend des Drehrichtungspfeiles an der Riemenscheibe der For-
derpumpe (s. Bild 3, Pos. 5) sein.

AnschluB8 des Steuertrafos Uberprufen. Er muB der Netzspan-
nung entsprechen (s. Bild 11 bzw. 12).

Digitalen Hub- und Drehzihler einbauen

Obere Stirnwand des Priifstandes abnehmen.

Distanzring von der Schwenkbefestigung des Hub- und Dreh-
zéhlers abziehen.

Distanzring mit Nut in Richtung Not-Aus-Schalter zentrisch auf
die Lagerbuchse am Priifstand iegen.

Das im Prifstand mit Klebeband fixierte AnschiuBkabel durch
die Lagerbuchse und den Distanzring fiihren und in Richtung
Stirnwand ablegen.

Hub- und Drehzéhler mit Schwenkbefestigung in die Lager-
buchse einsetzen. Dabei muB der Spannstift in die Nut des Di-
stanzrings eintauchen und das AnschluBkabel in der Ausspa-
rung der Schwenkbefestigung liegen.

AnschiuBkabel am Geriét einstecken und festschrauben.

3.2 Priifol Einfilllen

Vor Inbetriebnahme ist der Priifélitank nach Abnehmen einer Seiten-
wand mit 50 Liter Priifoi nach ISO 4113 zu fiillen.

Der im seitlich angebrachten Transparentschlauch sichtbare Olstand
soll nicht unter % der Behalterhthe absinken. Bei Bedarf ist stets die
gleiche Olsorte nachzufiillen.
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3. Setting Test Bench up and Initial
Operation

3.1 Setting Test Bench up and Electrical Connec-
tion

The test bench should be set up on a solid, level foundation and

levelled using a spirit level on the upper edge of the test-stand

frame. Special measures for anchorage are not necessary. A felt

base is recommended included with the delivery.

The power line is routed through the cable lead-through on the

rear of the control cabinet to the terminal strip according to the

attached circuit diagram. The driving motor must turn in the

direction shown by the direction-of-rotation arrow on the supply

pump pulley (see Fig. 3, Item 5).

Check that the mains transformer connection matches the local

power line voltage (See Figs. 11 and 12).

Fitting a Revolution Counter and Stroke-C ounting Mechanism
Remove the upper bulkhead of the test bench.

Remove the spacer ring from the swivei fastening of the revoiu-
tion counter and stroke-counting mechanism.

Place the spacer ring centrally on to the bushing on the test
bench, with the slot pointing in the direction of the Emergency
Off switch.

Pass the connecting cable, fixed with adhesive tape in the test
bench, through the bushing and the spacer ring andin the direc-
tion of the bulkhead.

Insert the revolution counter and stroke-counting mechanism
with swivel fastening into the bushing. in doing this the coiled
spring pin must fit into the slot of the spacer ring and the con-
necting cable must lie in the recess of the swivel fastening.

Plug in the connecting cable of the unit and screw it tight.

3.2 Adding Test Oil

Before the test bench is put in operation the test-oil tank must
be filled with 50 liters of Test Qil OL 61 V11 or test oil as per ISO
4113; to do this, remove a side wall.The level of the oil visible in the
transparent hose on the side of the tank must not drop below %
of the tank height. When additional oil is required, the same class
of oil should always be used.
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3. Installation et mise en service
3.1 Installation et raccordement électrique

Le banc doit étre piacé sur un sol plat et compact et if doit étre aligné par
rapport a l'aréte supérieure du chdssis du banc d'essai a I'aide d'un niveau
a bulle d'air.

On introduit le cable de branchement au secteur dans le passage de
cable suité a l'arriere de I'armoire de commande et on le raccorde a la
plaque a bornes, suivant le schéma joint. Le sens de rotation du moteur
d'entrainement doit correspondre au sens indiqué par la fléche de la
poulie de la pompe d'alimentation (voir figure 3, rep. 5).

Vérifier le branchement du transformateur de commande. |l doit cor-
respondre a la tension du réseau (voir figure 11 ou 12).

Montage du compte-coups et du compte-tours a affichage digital
Enlever la paroi frontale supérieure.

Retirer la bague entretoise du dispositif d’orientation du compte-coups
et du compte-tours.

Placer la bague entretoise, la rainure étant orientée en direction de
I'interrupteur de secours, centrée sur le coussinet du banc d’essai.
Faire passer atravers le coussinetet la bague entretoise le cable de rac-
cordement fixé sur te banc d’essai par un ruban adhésif et disposer le
cable en direction de la paroi frontale.

Placer le compte-coups et le compte-tours et son dispositif d'orienta-
tion dans le coussinet. A cet effet, la goupille doit rentrer dans larainure
de la bague entretoise et le cable de raccordement doit passer par
I'échancrure de dispositif d'orientation.

Enficher le cable de raccordement sur I'appareil et le fixer avec une vis.

3.2 Remplissage de Phuile d’essai

Avant la mise en service, verser 50 litres d’huile d’essai OL 61 V1 ou d’huile
d’essai suivant ISO R 4113 dans le réservoir. Le niveau d'huile, visible dans
le tuyau souple transparent monté latéralement, ne doit pas descendre
au-dessous des 2/3 de la hauteur du réservoir. En cas de besoin, pour
compléter, il faut toujours utiliser Il méme type d'huile.
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3. Instalacion y puesta en servicio
3.1 Instalacién y conexion eléctrica

El banco de pruebas debe colocarse sobre una base firme y ilana y ni-
velarse con un nivel de burbuja aplicado sobre el canto superior del
armazon del banco de pruebas. No es necesario tomar medidas especiales
para anclarlo. Se recomienda colocar el banco sobre placas de fieltro.
El banco se conecta a la red haciendo pasar el cable por el pasacables
existente en la parte trasera del armario de mando hasta la regleta de
bornes y conectandolo conforme al esquema adjunto. El sentido de ro-
tacién del motor de accionamiento debe corresponder al sentido de la
flecha existente en la polea de la bomba de alimentacién (5, figura 3).
Examinar la conexion del transformador de mando. Debe corresponder
a la tension de la red (véanse las figuras 11y 12).

Montar el contador de revoluciones y de carreras con indicador digital

Retirar la pared frontal superior del banco. Quitar el anillo distanciador
de la pieza girable de fijacion del contador.

Colocar el anillo distanciador céntricamente sobre el casquillo de coji-
nete en el banco de pruebas, con la ranura orientada hacia el interrup-
tor de desconexion de emergencia.

Hacer pasar por el casquillo de cojinete y por el anillo distanciador el
cable de conexion fijado al banco de pruebas con cinta adhesivay ten-
derlo en direccién hacia la pared frontal.

Colocar el contador con fa pieza giratoria de fijacion en el casquillo de
cojinete. Al mismo tiempo, introducir el pasador de fijacién enlaranura
del anillo distanciador; el cable de conexién debe hallarse en la escota-
dura de la pieza giratoria.

Enchufar el cable al aparato y atorniilarlo firmemente.

3.2 Llenar de aceite de ensayo

Antes de poner el banco en servicio, retirar una pared lateral y ilenar el
depdsito de aceite de ensayo de 50 litros de aceite OL 61 V1 6 aceite
segun ISO 4113. El nivel del aceite, visible en el tubo flexible transparente
dispuesto a un lado, no debe bajar de los 2/3 de la altura del depésito. En
caso de necesidad, suplir el aceite siempre con aceite de lamisma calidad.
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3.3 Olfiillung des Antriebsaggregates (Hydroge-
triebe)

Das Hydrogetriebe ist im Werk betriebsbereit mit Hydraulikdl

gefiillt. Vor inbetriebnahme ist der Olstand zu kontrollieren.

Er soll nicht ber der Markierung (max.) am Peilstab der Ver-
schluBschraube stehen (siehe Bild 1).

Das Zwischengetriebe ist ebenfalls betriebsbereit gefiillt. Auch
hier ist vor Inbetriebnahme die Fillung zu kontrollieren (siehe
Bild 3). Dazu Olstandsschlauchin die Aussparung Pos. 12 legen.
Der Olstand im Schlauch soll in Héhe der Aussparung sein.

Dazu Stirnwand entfernen.

Empfohlene Olsorten:

Olsorte Hersteller
Sheli Tellus Ol H-L 46* Shell
H-L 68 * bei Lieferung
H-LP 46 eingefiillt
H-LP 68
Mobilfiuid H-LP 46 Mobil
H-LP 68
Nuto H-L 46 Esso
H-L 68
Esstie H-LP 46
H-LP 68
Energol H-L 46 BP
H-LP 46
H-LPD 46

Zum Nachfiillen bitte dieselbe Olsorte verwenden.

3.4 AnschluB8 an Wasserzuleitung (Bild 9)
(Sonderzubehdor, nur auf besondere Bestellung).

Zur Kiihlung des Prifols ist der Prifstand an das Wassernetz
anzuschlieBen. Der dynamische Wasserdruck in der Netzwas-
serleitung kann drtlich sehr verschieden sein. Um eine einwand-
freie Funktion des thermostatischen Arbeitselementes zu ge-
wahrieisten, muBin der KUhIwasseriuIeitung ein Druckminderer
(mit Manometer), eingestellt auf 2,5 bar Uberdruck, vorgeschai-
tet sein.

AuBerdem mu8 im Kiihlwasserzulauf ein Absperrhahn und ein
Schmutzfilter vorhanden sein.

Wird der Prifstand nicht benutzt, so ist der Absperrhahn zu
schlieBen.

18

3.3 Filling the Drive System with Oil (Hydrostatic
Transmission)

The hydrostatic transmission has been filled at the works with

hydraulic oil ready for operation. Before putting into operation

the oil level is to be checked.

The oil level should not be above the marking (max.) on the

screw-plug dipstick (See Fig. 1).

The intermediate gear has also been filled ready for operation.

Before putting into operation the oil level is to be checked here

as well (See Fig. 3). To do this place the oil-level hose in the

recess, item 12. The oil level in the hose should be at the

same height as the recess.

To do this, remove the front covering panel.

Classes of oil recommended:

Class Manufacturer
Shell Tellus Ol H-L 46* Shell
H-L 68 * bei Lieferung
H-LP 46 eingefiilit
H-LP 68
Mobitfluid H-LP 46 Mobil
H-LP 68
Nuto H-L 46 Esso
H-L 68
Esstie H-LP 46
H-LP 68
Energol H-L 46 BP
H-LP 46
H-LPD 46

The same oil should be used when refilling.

3.4 Connection to Water Supply (Fig. 9)
(Special accessory which must be ordered separately).

For the purpose of cooling the test oil the test bench must be
connected to the water supply system. The dynamic water
pressure in the mains supply line can vary greatly from place to
place. In order to guarantee proper operation of the ther-
mostatic working element, a pressure reducer (with pressure
gauge) set to 2.5 bar gauge pressure, must be connected
upstream of the cooling-water inlet pipe.

in addition to this a shut off tap and a dirt filter must be fitted in
the cooling water intake.

When the test bench is notin use, the shut off tap must be ciosed.




3.3 Remplissage d'huile du groupe d’entrainement
(Transmission hydraulique)

Le groupe de transmission hydraulique est rempli d’huile hydraulique
en usine et est prét a la mise en service. Toutefois, avant la mise en ser-
vice, il faut contrbler ie niveau de 'huile.

Le niveau d’huile ne doit pas dépasser la marque (max.) de la jauge
du bouchon fileté (voir figure 1).

L'engrenage intermédiaire a été également rempli d’huile etest prétala
mise en service. Ici aussi, avant la mise en service, il faut controler le
plein d’huile (voir figure 3). A cet effet, poser le tuyau souple du
niveau de 'huile dans I'évidement (repére 12). Le niveau de I'huile
dans le tuyau souple doit étre a la méme hauteur que I'évidement.

A cet effet, il faut enlever le capot de la paroi frontale.

Types d’huile recommandés

Types Fabricant
Shell Telius 0! H-L 46* Shell
H-L 68 * bei Lieferung
H-LP 46 eingefiillt
H-LP 68
Mobilfluid H-LP 46 Mobil
H-LP 68
Nuto H~L 46 Esso
H-L 68
Esstie H-LP 46
H-LP 68
Energol H-L 46 BP
H-LP 46
H-LPD 46

Pour compléter, utiliser la méme sorte d’huile.

3.4 Raccordement a la conduite de distribution d’eau
(figure 9)
(accessoire spécial, sur commande seulement)

Le banc d’'essai doit étre raccordé a une canalisation d'eau pour le
refroidissement de l'huile d'essai. Suivant les lieux d'implantation, la
pression dynamique de I'eau dans les canalisations du »Service des
Eaux» peut varier fortement. Un limiteur de pression (équipé d’un
manomaétre), réglé sur une surpression de 2,5 bar, doit 8tre monté dans
la canalisation de I'eau de refroidissement pour pouvoir garantir un
fonctionnement parfait du thermostat.

En outre, on doit monter un robinet et un filtre dans la conduite de
l'arrivée de I'eau de refroidissement.

Si le banc d’essai n'est pas utilisé, il faut alors fermer le robinet.

3.3 Llenado de aceite del grupo de accionamiento (en-
granaje hidraulico)

El aceite hidraulico se despacha de fabrica listo para el servicio con

aceite hidraulico. Comprobar el nivel de éste antes de poner el banco

en marcha.

El nivel de aceite no debera sobrepasar la referencia (de max.) de la

varilla indicadora del tapén roscado (véase la figura 1).

El engranaje intermedio est4 también llenoy listo para el servicio. Com-

probar también el nivel de aceite en éste antes de poner el banco en

marcha (véase la figura 3). Al efecto, colocar el tubo flexible indicador

del nivel de aceite en la apertura (posicion 12). El nivel en el tubo

flexible debe llegar a la altura de la apertura.

Al efecto, retirar la pared frontal.

Clases de aceites recomendadas:

Clase de aceite Fabricante
Shell Tellus Oi H-L 46* Sheill
H-L 68 ’ * bei Lieferung
H-LP 46 eingefiillt
H-LP 68
Mobilfluid H-LP 46 Mobil
H-LP 68
Nuto H-L 46 Esso
H-L 68
Esstie H-LP 46
H-LP 68
Energol H-L 46 BP
H-LP 46
H-LPD 46

Para el rellenado, utilizar la misma clase de aceite.

3.4 Empaime a la tuberia de alimentacion de agua
(figura 9)

{accesorio especial, sdio a pedido especial).

Para refrigerar el aceite de ensayo hay que conectar el banco de prue-

bas alared de agua. La presién dindmica del agua de la red puede ser

muy variada segun el lugar en que esté el banco. Con el objeto de ase-

gurar un funcionamiento perfecto del elemento termdéstatico, habra

que intercalar en la tuberia de agua refrigerante un reductor de presion

(con mandmetro) ajustado a una sobrepresién de 2,5 bar.

Ademas, en la tuberia de alimentacién de agua refrigerante deben
estar montados una llave de cierre y un filtro retenedor de suciedades.

La llave de cierre ha de cerrarse cuando el banco no se utilice.
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4. Vorbereiten zum Priifen

Die zu prufende Einspritzpumpe wird mit den dazu passenden
Befestigungsteilen auf der Aufspannschiene befestigt und die
Antriebsseite mit der Kupplung verbunden. '

Prifolzu- und -ricklauf an die vorgesehenen Anschliisse des
Pruflings anschlieen.

Druckleitungen mit dem Priifling verbinden.

Zubehor und Sonderzubehdr zum Anschlie8en und Priifen der
verschiedenen Einspritzpumpentypen ist aus der Druckschrift:
,,Zubehor und Sonderzubehor fiir BOSCH-Einspritzpumpen-
priifstande” (WA-VKF 053/1) ersichtlich.

Achtung!

Zwischen der Kupplung an der Pumpe und der spielfreien
Kupplung des Priifstandes muB ein Abstand von ca. 1 bis 2mm
eingehalten werden (s. Bild 13).

Die Aussparung im Schutzgehduse um die spielfreie Kupplung
ist bewuBt nur oben angebracht, damit die Spannschraube
zwangsldufig nur bei waagerecht stehenden Spannbacken an-
gezogen werden kann (s. Bild 14). Dadurch ist gewahrleistet,
daB die beiden Kupplungen parallel miteinander verbunden
werden.

Bei waagerecht stehender Spannschraube bzw. senkrechter
Lage der Spannbacken héngt die spielfreie Kupplung durch ihr
Eigengewicht etwas nach unten. Dies kann zur Folge haben, da
die Kupplung nicht zentrisch in der Fluchtfestgespannt wird und
die Lamellenteile vorzeitig verschleif3en.

Bild 15

1 Drehzahler

2 Prifol-Thermometer

3 Prifél-Manometer 0 — 4 bar

4 verstellbarer Zeiger

5 Schalthebel fir Zwischengetriebe

6 Start-Taste flir Fordermengenmessung
7 Stop-Taste fur Férdermengenmessung
8 Not-Aus-Schalter

9 Wahlschalter fir Hubzéhler

4. Preparations for Testing

The fuel injection pump to be tested is fastened onto the
mounting rail using the proper fixing parts. and the drive end is
connected to the coupling.

Attach the test-oil inlet and return lines to the connectors
provided on the test piece.

Connect the pressure lines to the test piece.

The attachments and special accessories used for connecting
and testing the various types of fuel injection pumps are givenin
the publication entitled “Zubehdr und Sonderzubehor fir
BOSCH-Einspritz-Pumpenprifstande” (“Attachments and
Special Accessories for BOSCH Fuel-Injection Pump Test
Benches”), WA-VKF 053/1.

Please note!

Between the coupling on the pump and the backlash-free
coupling on the test bench there must be a distance of 2 mm.

The recess in the housing around the backlash-free coupling
has deliberately been placed facing upwards in order that the
clamping screw can only be tightened when the clamping jaws
are horizontal. This ensures that both parts of the coupling are in
true alignment with one another.

When the clamping screw is in the horizontal position or when
the clamping jaws are in the vertical position the backlash-free
coupling sags due to its own weight. This can lead to the
coupling not being centrally aligned when clamped and the
clutch plates closing too soon.

Fig. 15

1 Revolution counter

2 Test-oil thermometer

3 Test-oil manometer 0 — 4 bar

4 Adjustable pointer

5 Control lever for intermediate gear

6 Startpush-button for fuel-delivery measurement test device
7 Stop push-button for fuel-delivery measurement test device
8 Emergency off switch

9 Selector switch for stroke-counting mechanism




4. Préparatifs pour les essais

En utilisant les piéces de fixation appropriées, fixer la pompe d’injection
a essayer sur fe rail de fixation. puis relier le c6té entrainement de la
pompe a l'accouplement.

Brancher aux raccords correspondants de la pompe a essayer le rac-
cordement d’alimentation en huile d’essai ainsi que le raccordement de
retour au réservoir. Raccorder les conduites de refoulementala pompe
a essayer.

Les accessoires normaux et spéciaux a utiliser pour le raccordement et
les essais des divers types de pompes d'injection sont décrits dans I'im-
primé «Accessoires normaux et spéciaux pour bancs d’essai de pom-
pes d’injection BOSCH» (WA-VKF 053/1).

Attention!

Entre I'accouplement de la pompe et 'accouplement sans jeu du
banc d'essai, il faut respecter une cote d’écartement d’au moins
2 mm.

L'évidement, pour laisser passer I'accouplement sans jeu dans le carter
de protection, n’a été prévu intentionnellement gu’en haut afin que la vis
de serrage ne puisse étre serrée que lorsque les mors de serrage sonta
I’horizontale. Ainsi, on est assuré que ies deux accouplements sontser-
rés d'une maniére bien paralléle.

Si la vis de serrage est placée horizontalment et/ou si les mors de ser-
rage sont verticaux I'accouplement sans jeu risque de pendre sous l'ef-
fet de son propre poids. Ceci risque de provoquer un désalignement de
I'accouplement quand il est serré, d'ol une usure prématurée des
lamelles.

Figure 15

Compte-tours

Thermomeétre pour huile d’essai

Manomeétre pour huile d'essai — 0 4 4 bar

Index réglable

Levier de commande de la transmission intermédiaire
Interrupteur de démarrage du débitmetre

Touche d’arrét du débitmetre

Interrupteur de secours

Sélecteur du compte-coups
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4. Preparativos para el ensayo

Fijar la bomba de inyeccion a ensayar con las piezas adecuadas. sobre
el riet de fijacion y unir el lado de accionamiento al acoplamiento.
Conectar las tuberias de entrada y retorno de aceite de ensayo a los
empalmes correspondientes de la bomba a ensayar.

Empalmar las tuberias de presién a la bomba a ensayar.

Para los accesorios normales y especiales para conectar y ensayar los
diversos tipos de bombas de inyeccién, véase el impreso: “Accesorios
normales y especiales para bancos de pruebas de bombas de inyec-
cidon BOSCH” (WA-VKF 053/1).

Atencion:
Entre el acoplamiento de la bomba y el banco de pruebas exento de
juego, debe observarse una distancia minima de 2 mm.

En la caja protectora dispuesta airededor del acoplamiento exento de
juego hay, a propdsito, una sola abertura en la parte superior, para que
el tornillo de fijacién pueda ser apretado solo estando las mordazas de
fijacion en posicion horizontal. Asi se asegura que los dos acoplamien-
tos estén siempre unidos en posicion paralela.

Cuando el tornillo de fijacién se encuentra arriba y las mordazas estan
en posicién vertical, el acoplamiento exento de juego se desplaza un
poco hacia abajo por su propio peso. Como consecuencia, el acopla-
miento no quedaria centrado concéntricamente y los discos se desgas-
tarian antes de tiempo.

Figura 15

Contador de revoluciones

Termémetro para el aceite de ensayo

Manémetro para el aceite de ensayo 0-4 bar

Indicador regulable

Palanca de mando del engranaje intermedio

Tecla de puesta en marcha para la medicion del caudal suministrado
Tecla de stop para la medicién del caudal suministrado
Interruptor de desconexion de emergencia

Selector del contador de carreras
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immer den Getriebegang wahlen, der der Prifdrehzahi der
Pumpe bzw. der Abregeidrehzahl des Reglers entspricht.

5. Allgemeine Betriebshinweise

Der Handhebel fiir die Drehzahiverstellung (Bild 2, Pos. 15) kann
wahiweise an beiden Seiten des Priifstandes angebracht
werden und muB vor dem Einschalten in der Mittelstellung
eingerastet sein (0-Stellung).

Entsprechend dem Priifling ist mit dem Schalthebel am Zwi-
schengetriebe die entsprechende Drehzahl zu wahlen:

EFEP 500 A/515:
Bild 16
EFEP 615 A:

Bild 16a

Bei Mittelstellung des Schalthebels ist der Leerlauf eingeschal-
tet und die Pumpe kann von Hand durchgedreht werden.

Nur im Stillstand schalten!

Durch Drehen des Schliisselhauptschalters (Bild 17, Pos. 3) auf
Stellung ..1" und Driicken der Ein-Taste (Bild 17, Pos. 2) wird
der Prifstand eingeschalitet.

Wenn die Kontroll-Lampe aufleuchtet (YA-Anlauf), ist der Prif-
stand betriebsbereit.

Mit dem dreiarmigen Handhebel fiir die Drehzahlverstellung
kann die dem Pumpentyp entsprechende Drehrichtung
(Rechts- oder Linkslauf) der Arbeitsspindel bestimmt werden.
Die Drehzahl wird umso groBer, je weiter der dreiarmige Hand-
hebel gedreht wird. Nach ca. 1% Umdrehungen von der-0-Stel-
lung aus ist die max. Drehzahi erreicht.

Die Enddrehzahl der Arbeitsspindel soll durch langsame gleich-
maBige Einstellung mit dem Handrad erfolgen. Bei zu schnellem
Hochfahren kann der Uberstromschutz ausiésen.

5.1 Regelung Priifél-Zulaufdruck

Der Priifol-Zutaufdruck wird mit dem Regelventil (Bild 18,
Pos. 1) geregeit. In der Regelventil-Mittelstellung flieBt das
Priifél von der Férderpumpe iiber das Regelventil drucklos
zurick in den Prifélibehalter.

Mit dem Regelventil kann durch Rechtsdrehen des Handrades
der Druck in der Zulaufleitung erhdht werden. Er wird am Mano-
meter angezeigt.

Biid 17

1 Steckdose
2 Ein-Aus-Taste
3 Schliissel-Hauptschalter

Bild 18

1 Regelventil fir Druckverstellung
2 Regelventil fiir Heizdrossel und Unterdruck

16

0-840 ©/min

AV

0-17400/min

0-19200/min

0-4000</min

A\YAVZ A A

22

Always select the gear which corresponds to the test speed
Aof the pump or the breakaway speed of the governor.

5. General Operating Instructions

The hand lever for speed adjustment (Fig. 2, item 15) can be
placed on either side of the test stand and must be moved to
the middle position (0 position) before the test stand is
switched on.

i EFEP 500 A/515:
Fig. 16
EFEP 615 A:
Fig. 16a

When the control lever is in the mid-position the intermediate
gear isdisengaged, and the fuel injection pump can be turned by
hand.

Switch gears only when the test bench is at standstill!

The test bench is switched on by turning the key-type main
switch (Fig. 17, Item 3) to position No. 1 and by pressing the “on”
push-button (Fig. 17, ltem 2).

When the repeater lamp lights up (YA-Start), the test bench is
ready for operation.

By means of the three-arm hand lever for the speed adjustment,
the proper direction of rotation (clockwise or counter-clockwise)
of the working spindle can be selected for the type of injection
pump being tested. The farther the hand lever is turned, the
higher the speed. The maximum speed is reached after about
1 % turns form the neutral position.

The final speed of the working spindle shouid be set by slow,
even adjustment of the handwheel. If the speed is increased too
rapidly the over-current protection cut-out can be released.

5.1 Control of Test-0il Iniet Pressure

The test-oil inlet pressure is controlled by means of the control
valve (Fig. 18, ltem 1). When the control vaive is in the mid-posi-
tion, the test oil flows (without pressure) from the supply pump
through the control valve back into the test-oil tank.

By means of the control vaive, the pressure in the inlet line can
be increased when the handwheel is turned to the right. This
pressure is shown on the manometer.

Fig. 17

1 Plug socket

2 On-off switch

3 Key-type main switch

Fig. 18
1 Control valve for pressure adjustment
2 Control valve for heating restriction and vacuum

-
I o; o-sooo/min | 16a
H ¥ 0-17400/min
O~
M
O/ 0-1860 O/min
“
]I 0-4000 O/min
O




Choisir toujours la vitesse qui correspond a la vitesse d’essai de la
pompe et/ou a la vitesse de la coupure de réguiation du régulateur.

5. Instructions générales de fonctionnement

Le levier de commande de la vitesse de rotation (figure 2, rep. 15)
peut étre monté, au choix, sur I'un ou sur I'autre c6té du banc d'essai
et il doit étre placé enposition d’'arrét médiane (position neutre)
avant de mettre le banc d'essai en circuit.

Suivant la pompe a essayer, sélectionner la vitesse correspondante
au moyen du livier de commande de la transmission intermédiaire.

EFEP 500 A/515:

fig. 16

EFEP 615 A:

fig. 16a
La position médiane du levier de commande correspond ala marche a
vide; on peut alors tourner ta pompe a la main.
Ne manceuvrer le levier de commande que iorsque le banc estai'arrét!

Pour mettre le banc d’essai en marche, tourner l'interrupteur principal &
clef (figure 17, rep. 3) sur la position «1» et enfoncer la touche marche
(figure 17, rep. 2).

La direction de rotation de la broche de travail {rotation a droite ou rota-
tion a gauche), correspondant au type de pompe, peut étre choisie au
moyen du levier de commande & 3 bras de réglage de la vitesse. La
vitesse s’éleve a mesure que I'on tourne le levier de commande a
3 bras. Elle est maximale lorsqu’on a tourné celui-ci d’un tour et demi
environ a partir de la position neutre.

Pour régler la vitesse finale de la broche de travail, il faut agir lentement
et réguliérement sur le volant. Un réglage trop brusque sur une vitesse
élevée peut provoquer le déclenchement du dispositif de protection a
maximum de courant.

5.1 Régulation de la pression d’alimentation en huile
d’essai

La pression d’alimentation est réglée au moyen de la valve de régula-
tion (figure 18, rep. 1). Lorsque la valve est sur la position médiane,
I'huile d’essai provenant de la pompe d’alimentation revient sans pres-
sion au réservoir, en passant par la vaive.

On peut augmenter la pression dans la conduite d’alimentation en tour-
nant vers la droite le volant de la valve de réguiation. Cette pression est
indiquée par le manomeétre.

Figure 17

1 Prise de courant
2 Touche marche-arrét
3 Interrupteur principal a clef

Figure 18
1 Vaive de régulation de la pression
2 Valve de régulation pour étrangleur de chauffage et dépression

Elegir siempre la marcha correspondiente a la velocidad de ensayo
de la bomba o de la velocidad de corte del reguiador.

5. Indicaciones generales de servicio

La palanca de regulacién de la velocidad de rotacion (15, figura 2)
puede estar montada en ambos lados del banco de pruebas y debe
estar encastrada en su posicion intermedia (posicion 0) antes de
conectar el banco.

Segun la bomba a ensayar, elegir con la palanca del engranaje inter-
medio la velocidad correspondiente:

EFEP 500 A/515:
fig. 16
EFEP 615 A:

fig. 16a

Estando la planca de mando en la posicidn intermedia, esta puesta la
marcha en vacio, y ia bomba puede ser girada a mano.

jConectar unicamente estando el banco parado!

El banco de pruebas se conecta girando el interruptor principal con lla-
ve (3, figura 17) a la posicién “1” y apretando la tecla de conexion (2, fi-
gura 17). Estalisto para el servicio en cuanto se enciende la ldmpara de
control (arranque en estrella triangulo).

Por medio de la palanca de tres brazos, de regulacién de la velocidad
de rotacion, puede determinarse el sentido de giro del husillo de traba-
jo correspondiente a la bomba en cuestion (giro a la derecha o a la iz-
quierda). La velocidad aumenta proporcionalmente con el giro de la
palanca de tres brazos. Después de 1 ' vueltas, aproximadamente,
partiendo de la posicién 0, se alcanza la velocidad maxima.

La velocidad del husillo de trabajo debe elevarse lentamente hasta la
maxima girando uniformemente la rueda. Al girarla demasiado rapido,
la proteccién contra corrientes excesivas puede interrumpir el circuito.

5.1 Regulacion de la presion de entrada del aceite de
ensayo

La presioén de entrada detl aceite de ensayo se regula con la valvula re-
guladora (1, figura 18). Estando ésta en su posicién central, el aceite de
ensayo regresa de la bomba de alimentacién sin presién, por la valvula
reguladora, al depdsito.

La presion en la tuberia de entrada puede elevarse con la valvula regu-
ladora girando ia rueda hacia la derecha. Es indicada por el manéme-
tro.

Figura 17

1 Caja de enchufe

2 Tecla de conexién y desconexion
3 Interruptor principal con llave

Figura 18

1 Valvula reguladora de la presion

2 Valvuia reguladora del estrangulador de calefaccion y de la depre-
sién.
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5.2 Priifolheizung — Unterdruckerzeugung —
Priifélkiihlung

5.2.1 Regelung der Priifdoltemperatur

Das Regelventil fir die Heizdrossel und den Unterdruck (Bild 18.
Pos. 2) hat 2 Funktionen: Erwarmen des Priféls und Einstellung
des Unterdrucks.

Wird das Ventil geschlossen, so wird Unterdruck erzeugt. Die
Erzeugung dieses Unterdrucks erfolgt tiber eine Strahipumpe.
Zwangsléufig erwarmt sich dabei das Priifél (Drosselwirkung).

Auch beim Priifen von Einspritzpumpen erwarmtsich das Prifol
je nach GroBe der zu prifenden Pumpe mehr oder weniger. Bei
kleinen Pumpen kann die Temperatur unter 40°C absinken. in
diesem Fall bzw. bei sinkender Priféitemperatur ist das Regel-
ventil etwas zu schlieBen, damit sich das Priifol erwarmt. Steigt
die Temperatur wahrend des Priifvorgangs (bei geéffnetem Re-
gelventil) ber 40°C, so ist durch Offnen des Absperrventils im
Kihiwasserzulauf die Prufélkihlung einzuschalten. Die Prifdl-
temperatur wird dadurch konstant gehalten (Prufdlkihlung als
Sonderzubehdér fiir EFEP 500 A und EFEP 515 lieferbar; (bei
EFEP 615 A im Lieferumfang enthaiten).

5.2.2 Unterdruckerzeugung

Das Regelventil (Bild 18, Pos. 2) wird soweit geschlossen, bis
der erforderliche Unterdruck erreicht ist. Das Regelventil soll
nur bei Bedarf geschlossen werden, um unnétige Erwdrmung
des Prufols zu vermeiden.

Zum Regeln und Messen des Unterdrucks liefern wir als Son-
derzubehér die VakuummeBgerate Best.-Nr. 1688 130031 und
1688130032.

Achtung:
Der UnterdruckanschluB (Bild 19, Pos. 1) ist bei Nichtbenutzung
mit der VerschluBschraube zu schlieBen.

5.3 Bedienung des Hubzdhlers

Die notwendige Hubzah! wird am Wabhlschaliter (Bild 20, Pos. 1)
eingestellt.

Wenn durch Drehen mit dem dreiarmigen Handhebe! (Bild 2,
Pos. 15) die vorgeschriebene Prufdrehzahi erreicht ist, Startta-
ste (Bild 20, Pos. 3) driicken (die letzte Ziffer blinkt). Der Z&hl-
vorgang schaltet nach Ablauf selbsttatig ab.

Der Zahivorgang kann durch die Stoptaste (Bild 20. Pos. 2} je-
derzeit unterbrochen werden, z.B. dann, wenn die MefBigidser
Gberlaufen wiirden. Bei erneutem Driicken der Starttaste be-
ginnt der Zahlvorgang mit der vorgewdhlten Hubzahl erneut.

Bild 19

1 UnterdruckanschluB
2 AnschiuB fiir Prufélzulauf
3 AnschluB far Prufélriicklauf
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5.2 Test-Oil Heating — Generation of
Vacuum — Test-oil Cooling

5.2.1 Regulating the test oil temperature

The control valve for the heating throttte and the vacuum
(Fig. 18, Item 2) has two functions: heating up the test oil and set-
ting the vacuum.

A vacuum is created. when the valve is closed, by means of a jet
pump. This automatically resuits in the test oil heating up (throt-
tling effect).

Also during the testing of pumps the test oil will heat up to a
greater or lesser extent, depending on the size of pump being
tested. With small pumps the temperature may drop to below
40°C. In this case, or when the temperature is seen to be falling,
the control valve should be stightly closed so that the test oil
heats up. If, during testing, (with the control valve open), the
temperature rises above 40°C, test oil cooling should be in-
duced by opening the shutoff valve in the cooling water intake.
The test oil temperature can thus be held constant (with EFEP
500 A and EFEP 515 test oil cooling is a special accessory.
With EFEP 615 A it is included in the delivery).

5.2.2 Generation of Vacuum

The control valve (Fig. 18, Item 2) is gradually closed until the re-
quired vacuum is reached. In order to avoid unnecessary
heating of the test oil, this valve should only be closed when re-
quired.

The vacuum connection (Fig. 19, Item 1) should be closed with
the screw plug when the test bench is not in use.

For purposes of controlling and measuring the vacuum, we
provide the vacuum gauges, Part Nos. 1688 130 031 and
1 688 130 032, as special accessories.

5.3 Operating the Stroke-Counting Mechanism

The necessary stroke is set on the selector panel (Fig. 20,
item 1). When the prescribed test speed is reached by turning
the three-armed hand lever (Fig. 2, ltem 15), the start button
(Fig. 20, Item 3) should be pressed (the last figure lights up).
When finished the counting run switches itseif off automatically.
The counting run can be interrupted at any time by the stop but-
ton (Fig. 20, Item 2), e.g. at the point when the measuring
glasses would overflow. When the button is pressed again the
counting run for the previously chosen number of strokes starts
again.

Fig. 19

1 Vacuum connection
2 Test-oil inlet

3 Test-oil return
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5.2 Chauffage de rl'huile d’essai — Création d'une
dépression — Dispositif de refroidissement de
Phuile d’essai

5.2.1 Régulation de la température de 'huile d’essai

La valve de régulation a 2 fonctions (figure 18, rep. 2): chauffage de
I'huile d'essai et réglage de la dépression.

Si on ferme la valve, on engendre alors une dépression. Cette dépres-
sion est produite par une pompe a vide & éjecteur. Obligatoirement,
I’huile d’essai s'échauffe (sous I'effet de I'étrangiement). Suivantia taille
des pompes a essayer, I'huile d’essai s’échauffe aussi, plus ou moins.
lors des essais de pompes. Lorsqu’on contréle les pompes de petites
tailles, la température de I'huile peut tomber au-dessous de 40°C. Dans
ce cas, ou lorsque la température de I'huile d’essai diminue, il faut fer-
mer un petit peu la valve de régulation pour que I'huile d'essai
s'échauffe. Si pendant les essais, la température de I'huile (la valve de
régulation étant ouverte) dépasse 40°C, il faut alors mettre en circuit le
systéme de refroidissement de I'huile en ouvrant le robinet. Ainsi, la
température de I'huile d’essai reste constante. Pour EFEP 500 A et
EFEP 515, 'appareii de refroidissement de 'huile d'essai est livrable
comme accessoire spécial sur EFEP 615 A, il fait partie de 'etendue
de livraison.

5.2.2 Creation d’'une dépression

Fermer la valve de régulation (figure 18, rep. 2) jusqu’a obtention de la
dépression nécessaire. On ne doit fermer la valve qu’en cas de besoin,
afin d'éviter tout échauffement indésirable de I'huile d'essai.

Lorsque la prise de dépression n'est pas utilisée, il faut la fermer
(figure 19, rep. 1) avec le bouchon fileté.

Pour le réglage et la mesure de la dépression, nous livrons, comme
accessoires spéciaux, les vacuometres sous référence 1688 130131 et
1688 130032.

5.3 Mode d’emploi du compte-coups

On régle le nombre de coups nécessaires a l'aide du sélecteur
(figure 20, rep. 1). Lorsque, en tournant le levier a 3 bras (figure 2,
rep. 15), la vitesse d’essai prescrite est atteinte, appuyer sur ia touche
de démarrage (figure 20, rep. 3) (le dernier chiffre clignote). Le comp-
tage s'arréte automatiquement torsque le nombre de coups préréglé
est atteint.

Au moyen de la touche d'arrét (figure 20, rep. 2), on peut interrompre a
tout moment ie comptage {par exemple en cas de débordement des
éprouvettes graduées). Il suffit de réappuyer sur la touche de démar-
rage pour gu'un nouveau comptage du nombre de coups préréglé se
déclenche.

Figure 19

1 Prise de dépression

2 Raccord pour I'alimentation en huile d'essai
3 Raccord pour le retour de I'huile d'essai

5.2 Calefaccion del aceite de ensayo - produccion
deladepresion -refrigeracion del aceite de ensayo

5.2.1 Regulacion de la temperatura del aceite de ensayo

La valvula reguladora del estrangulador de calefaccién y de la depre-
sién (2, figura 18) tiene dos funciones: calentar el aceite de ensayo y re-
gular la depresién.

Al cerrar fa vélvula se produce depresién mediante una bomba de
chorro. Al mismo tiempo se calienta forzosamente el aceite de ensayo
(efecto de estrangulacion).

El aceite también se calienta al ensayar las bombas de inyeccién segun
el tamano de la bomba de ensayo. Al ensayar bombas pequeiias, la
temperatura puede disminuir a menos de 40°C. En este caso o en el
caso de que la temperatura del aceite de ensayo disminuya, hay que
cerrar un poco la vaivula reguladora para que el aceite se caliente de
nuevo. Sie la temperatura durante el ensayo (estando la valvula reguia-
dora abierta) sobrepasa los 40°C, habra que conectar |a refrigeracion
abriendo la valvula de cierre montada en la tuberia de entrada de agua
refrigerante. Con élla se mantiene constante la temperatura (el sistema
de refrigeracion para el aceite de ensayo se suministra como accesorio
especial para EFEP 500 A y EFEP 515; en caso de EFEP 615 A esta
inciuido en el suministro.

5.2.2 Produccidn de la depresion

Lavalvula reguladora (2, figura 18) ha de cerrarse de tal manera que se
alcance la depresion necesaria. S6lo en caso de necesidad ha de ce-
rrarsela por completo, con el objeto de evitar que el aceite de ensayo se
caliente innecesariamente.

En caso de no emplear el empaime de depresién (1, figura 19) habra
que cerrarlo con un tapén roscado.

Como accesorio especial para regular y medir la depresion suministra-
mos los medidores de depresién, numeros de pedido 1688130031y
1688 130032.

5.3 Manejo del contador de carreras

En el selector (1, figura 20) se ajusta la cantidad necesaria de carreras.
Después de aicanzar la velocidad de ensayo prescrita girando la palan-
ca de tres brazos (15, figura 2), apretar la tecla de puesta en marcha (3,
figura 20) (la uitima cifra luce intermitentemente).

Ei conteo se para automaticamente al alcanzar el valor preajustado.
Puede ser interrumpido en cuaiquier momento mediante fa tecla de
stop (2, figura 20), por ejemplo, si el aceite estd a punto de rebasar de
las probetas de medicién. Al apretar de nuevo la tecla de puesta en
marcha, el conteo se reinicia con la cantidad de carreras preelegida.

Figura 19

1 Empaime de depresion

2 Empalme para la entrada de aceite de ensayo
3 Empalme para el retorno de aceite de ensayo

25




5.4 Priifen von Forderbeginn und Nockenverset-
zung

Mit dem Handrad am Regelventil (Bild 8, Pos. 1) kann durch
Linksdrehen bis zum Anschiag der Olzulauf auf Hochdruck um-
gestellt werden. Der Druck in der Zuleitung betrégt jetzt 35 bar.

Die Gradscheibe an der Arbeitsspindel hat 6 Bohrungen fir den
Einsteckdorn mit dem die Einspritzpumpe von Hand durchge-
dreht werden kann. Ein Schaithebel des Zahnradzwischenge-
triebes mufBl dabei in Neutralstellung stehen — 0-Stellung —.
Werden nun nacheinander die Entliftungsschrauben der Di-
senhalter mit dem mitgelieferten Schliissel um ca. = Umdre-
hung geoffnet, tlieBt das Priifdl bei entsprechender Kolbenstel-
lung der Einspritzpumpe aus dem Uberlaufrohr.

Zum Einstellen des Forderbeginns mit dem Steckstift die Grad-
scheibe so weit drehen, bis der Nocken fur Zylinder 1 (an der
Pumpenantriebsseite) am unteren Totpunkt steht (s. Bild 21).
Foérderbeginn-MeBvorrichtung (Sonderzubehdr) am Rollensté-
Bel ansetzen und bei unterster Stellung des Nockens auf ,,0"
stellen (Bild 22, Pos. 1).

Gradscheibe weiter drehen bis die MeBuhr das vorgeschriebe-
ne Vorhub-EinstelimaB anzeigt.

Mit der Stellschraube bzw. durch Einlegen oder Herausnehmen
von Abstandsscheiben wird das Pumpenelement auf die Stel-
lung gebracht, in der die Uberlaufbohrung gerade verschlossen
wird. Zu dieser Zeit tritt am Uberlaufrohr bei Reihenpumpen ein
Ubergang in tropfenden Zustand ein.

Verteilerpumpen nicht mit Hochdruck prufen!

Der Zeiger an der Gradscheibe wird auf ,,0" oder je nach Zylin-
derzahl auf die der Pumpe entsprechende Gradzah! gestellt.
Bei 3-Zylinder-Pumpen = 120°

4-Zylinder-Pumpen = 90°

6-Zylinder-Pumpen = 60°

8-Zylinder-Pumpen = 45°

12-Zylinder-Pumpen = 30°

Zum Ausgleichen des Nockenversatzes Gradscheibe danach
entsprechend der vorstehenden Aufstellung verdrehen. Der
Nocken des in der Taktfolge nachsten Zylinders muB8 jetztin der
Stellung Forderbeginn sein bzw. muf auf diese Stellung wie bei
Zylinder 1 eingestellt werden. Nach erfoigter Einstellung wird
die Gradscheibe um die gleiche Gradzaht in Pumpendrehrich-
tung weitergedreht und wie vorstehend alle Zylinder nach der
Gradscheibe auf Férderbeginn eingestellt.

Bild 22
1 Forderbeginn-MeBvorrichtung (Sonderzubehdr)
2 Regelstangenweg-MeBvorrichtung

5.4 Testing Start of Pump Delivery and Angular
Cam Spacing

When the handwheel at the control valve (Fig. 8, Item 1)isturned
to the left all the way to the stop, the oil inlet can be set to high
pressure. The pressure in the inlet line is now 35 bar.

The graduated disc on the working spindie has 6 holes for the
push-in drift with which the fuel injection pump can be turned by
hand. In order to make this possible, the control iever at the
intermediate gear system must be in the neutral position. if the
bleeder screws on the nozzle holders are now opened about 2
turn one after the other with the wrench supplied with the test
bench, the test oil will flow out through the overflow pipe
depending on the position of the piston.
in order to adjust the start of pump delivery with the pin, turn the
graduated disc until the cam Cylinder No. 1 (on the pump drive
side) is at bottom dead center (See Fig. 21).
Start of fuel delivery — attach the dial indicator (special ac-
cessory) to the roller tappet and setitto “0” at the lowest position
of the cam (Fig. 22, Item 1).
Turn the graduated disc farther until the dial indicator shows the
specified plunger lift to port closing measurement.
By means of the adjustor screw or by either inserting or
removing spacers, the plunger and barrel assembly is brought
to the position in which the overflow port is just closed. In the
case of in-line injection pumps, this is where continuous flow of
test oil from the overflow pipe changes to a drip.
The distributor pumps must not be tested under high pressure.
The indicator on the graduated disc is set to “0” or, depending
on the number of cylinders, to the number of graduations for the
type of pump being tested.
With 3-cylinder pumps = 120°

4-cylinder pumps = 90°

6-cylinder pumps = 60°

8-cylinder pumps = 45°

12-cylinder pumps = 30°

Then, in order to compensate for the angular cam spacing, turn
the graduated disc the proper number of degrees shown in the
list above. The cam of the next cylinder in the firing order must
now be in the position “start of pump delivery” or must be set to
this position using the procedure followed for Cylinder No. 1.
After this adjustment has been made, the graduated disc is
again turned the same number of graduations in the direction of
pump rotation and the process repeated as described above,
with a new graduated disc setting for each cylinder, untit all
pump cylinders have been set to the “start of delivery position”.

Fig. 22
1 Start of fuel delivery — measuring device (special accessory)
2 Control-rod travel — measuring device




5.4 Contrdoles du début de refoulement et de Pécart
angulaire des cames

En tournant a fond vers la gauche le volant de la valve de régulation
(figure 8. rep. 1), on peut porter & haute pression l'arrivée de I'huile
d'essai. La pression dans la conduite d'amenée, mesurée au manome-
tre (accessoire spécial), atteint alors 35 bar.

Le disque gradué de la broche de travail comporte six alésages pour
I'introduction du mandrin d'emmanchement permettant de faire tour-
ner ta pompe d'injection a la main. Le levier de commande de la trans-
mission a engrenage doit étre alors en position neutre (sur 0). Si, a
I'aide de la clef comprise dans la livraison, on ouvre alors successive-
ment d’'un demi-tour environ les vis de purge d’air des porte-injecteur,
I'huile d'essai s’écoule par la conduite de trop-plein lorsque les pistons
de la pompe d'injection atteignent la position correspondante.

Pour régler le début du refoulement, faire tourner le disque gradué, a
I'aide de la broche, jusqu’a ce que la came du 1¢' cylindre (c6té entrai-
nement de la pompe) se trouve au point mort bas (voir figure 21).

Appliquer le dispositif de mesure du début de refoulement (accessoire
spécial) sur le poussoir a galet et régler sur «0» pour la position la plus
basse de la came (figure 22, rep. 1).

Continuer de faire tourner le disque gradué jusqu’a ce que le compara-
teur indique la cote de réglage de précourse prescrite.

Soit en agissant sur la vis de réglage, soit en ajoutant ou en retirant des
rondelles entretoises, amener I'élément de refoulement a la position
dans laguelle I'alésage de trop-plein vient juste de se fermer. A partir de
ce moment, I'huile d'essai cesse de couler par la conduite de trop-plein
et, sur les pompes en ligne, c'est I'instant précis ou ie goutte-a-goutte
commence.

L'index du disque gradué est réglé sur «0» ou, suivant le nombre de
cylindres, sur la graduation correspondant a la pompe:

Pompes a 3cylindres = 120°

Pompes & 4 cylindres = 90°

Pompes & 6 cylindres = 60°

Pompes & 8 cylindres = 45°

Pompes & 12 cylindres = 30°

Pour régler I'écart angulaire de came, faire tourner le disque gradué du
nombre de degrés correspondant aux indications portées sur {a liste ci-
dessus. La came du cylindre suivant, dans I'ordre des courses, doit
alors se trouver en position de début de refoutement ou doit étre régiée
sur cette position de la méme maniére que pour le premier cylindre.
Régler ensuite successivement tous les cylindres sur le début de refou-
lement, en faisant tourner chaque fois le disque gradué du méme nom-
bre de degrés et en procédant comme indiqué ci-dessus.

Figure 22
1 Dispositif de mesure du début de refoulement
2 Dispositif de mesure du déplacement de la tige de réglage

5.4 Comprobacion del comienzo de suministroy del de-
calaje angular entre levas

Girando la rueda de la valvula reguladora (1, figura 8) hasta el tope iz-
quierdo se puede conmutar la entrada dei aceite a alta presion. Enton-
ces, la presién en la tuberia de alimentacion es de 35 bar.

El disco graduado junto al husillo de trabajo tiene 6 taladros que sirven
para hacer girar la bomba de inyeccién manualmente con el mandril. La
palanca de mando del engranaje intermedio tiene que hallarse en la po-
sicién neutra (posicién 0). Al abrir luego sucesivamente los tornillos de
purga de aire de los inyectores una media vuelta con la llave suministra-
da con el banco, el aceite de ensayo sale por el tubo de rebose en una
determinada posicion de los émbolos de la bomba de inyeccién. Para
ajustar el comienzo de suministro, girar el disco graduado con el man-
dril, de modo que la leva del cilindro 1(del lado de accionamiento de la
bomba) se encuentre en el punto muerto inferior (véase la figura 21).

Aplicar el dispositivo de medicién del comienzo de suministro (acceso-
rio especial) al impulsor de rodillo y ajustario a “0” estando la levaen su
posicion mas baja (1, figura 22).

Girar el disco graduado hasta que el comparador de reloj indique el va-
lor de ajuste prescrito para la carrera improductiva.

Por medio del tornillo de ajuste o colocando o sacando arandelas di-
stanciadoras, colocar el elemento de la bomba en la posicién en que se
cierra justamente el taladro de rebose. En bombas de elementos en
linea, en ese momento tiene lugar en el tubo de rebose la transicién al
goteo.

iNo comprobar las bombas distribuidoras con ailta presion!

Ajustar el indicador en el disco graduado a “0” o a los grados corre-
spondientes al numero de cilindros de la bomba.

Para bombas de 3 cilindros: 120°

bombas de 4 cilindros: 90°

bombas de 6 cilindros: 60°

bombas de 8 cilindros: 45°

bombas de 12 cilindros: 30°
Para compensar el decalaje angular entre levas, girar el disco gradua-
do conforme a la presente lista. La leva del proximo cilindro en orden
cronolégico tiene que hallarse entonces en la posicién de comienzo de
suministro o debera ajustarse a esta posicién como se hizo en é! cilin-
dro 1. Una vez realizado el ajuste, girar el disco graduado en ia misma
cantidad de grados en el sentido de rotacién de la bomba y ajustar su-
cesivamente todos los cilindros a comienzo de suministro conforme al
disco graduado.

Figura 22
1 Dispositivo para medir el comienzo de suministro (accesorio espe-
cial)

2 Dispositivo para medir el recorrido de la varilla de regulacion
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6. Wartung

Wie jedes technische Gerat braucht der Einspritzpumpenpruf-
stand eine sachgemaBe Wartung in regelmaBigen Zeitabstan-
den.

Folgende Wartungsarbeiten sind durchzufiihren:

6.1 Diisen und Diisenhalter

Die Diisen miissen auf 172+3 bar (175 kp/cm?2), bei Verteiler-
pumpen teilweise auf 150 bar Offnungsdruck (in Sonderfillens.
Vorschrift) eingestellt sein. Der Offnungsdruck ist auf den vorge-
schriebenen Wert auf einem Disenprifgerat zu Uberprifen
bzw. einzustellen. Die Spritzddmpferkappe am Diisenhaiter wird
dazu abgeschraubt.

Zur Férdermengen-Vergleichsmessung werden die Disen mit
den Disenhaltern nach der ersten Messung ausgetauscht. Die
zweite Messung muB die gleichen Férdermengen ergeben.

6.2 Druckleitungen

Nach der Prifung von ca. 200 Einspritzpumpen sind die Dicht-
kegel und Bohrungen der Druckleitungen auf einwandfreien Zu-
stand zu Gberprifen. Bei weichem Dichtkegel kann eine Veren-
gung der Bohrung durch aufbohren auf Nennweite behoben
werden. Gegebenenfalls durch neue Druckleitung ersetzen.

6.3 MeBglaser sind (wenn notwendig) nur durch Original-
BOSCH-MeBgléser zu ersetzen.

6.4 Das Manometer ist nach Priifung von ca. 200 Einspritz-
pumpen mit einem Eichmanometer zu tberprifen. Dazu Eich-
manometer am Zulaufschlauch anschlieBen. Bei Abweichungen
vom Eichmanometer ist eine Korrekturtabelle anzutegen oder
das abweichende Manometer zu ersetzen.

6.5 Drehzihler
Der Dreh- und Hubzdhler arbeitet mit einer Genauigkeit von ei-
nem Digit. Wesentliche Verdnderungen kénnen sich nicht erge-
ben.
Eine Funktionskontrolle ist im Abstand von 6 Monaten mit Hilfe
einer Stoppuhr nach folgender Formel durchzufuihren:
H - 60

n

=t
Dabei ist

H = eingestellte Hubzahl!
n Drehzaht min-1

t Zeitdauer des Zdhilvorganges in Sekunden

Zu priifen ist die Zahizeit ,,t".

Zur einfacheren Kontrolle empfehlen sich Zahienwerte, die
durch 60 teilbar sind.

Beispiel:
eingestelite
Hubzaht Drehzahi Zeit in
min-1 Sekunden

60 60 60

100 600 10

1000 3000 20

600 1200 30
Achtung!

Wegen der spielfreien Kupplung darf der Priifstand nicht ohne
Prufling betrieben werden. Ist dies nicht méglich, ist die Kupp-
lung abzumontieren.
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6. Maintenance

Similar to every piece of technical equipment, the fuel injection
pump test bench requires proper maintenance at regular inter-
vals.

The following maintenance operations should be carried out:

6.1 Nozzles and Nozzle Holder Assemblies

The nozzies must be set to an opening pressure of 172+3 bar
(175 atm); those in distributor-type pumps must be set to an
opening pressure of 150 bar in most cases (in special cases see
specifications). The opening pressure should be checked and/
or set to the specified value using a nozzle tester. For this work
the spray damper cap on the nozzle holder assembly should be
removed.

For purposes of making comparative flow measurements, the
nozzies together with the nozzie holder assemblies are replaced
after the first measurement. The second measurement must
result in the same quantity of fuel delivered.

6.2 Fuel Injection Tubing

After testing about 200 fuel injection pumps, the sealing cones
and holes for the fuel injection tubing must be checked to be
sure that they are still in proper condition. With a soft sealing
cone a restriction in the hole can be eliminated by redrilling it to
its nominal diameter. If necessary, install new fuel injection
tubing.

6.3 Measuring Glasses

Measuring glasses should be replaced (when necessary) only by
original BOSCH measuring glasses.

6.4 Manometer

After testing about 200 fuel injection pumps, the manometer
must be checked with a calibration manometer. For this pur-
pose, connect the calibration manometer to the inlet hose. In
event of deviations, a correction table shouid be prepared or the
faulty manometer should be replaced.

6.5 Revolution Counter

The revolution counter and stroke-counting mechanism works
with an accuracy of measurement of one digit. The accuracy
cannot change appreciably.

An operational check should be carried out every six months
with the help of a stop-watch according to the following formuia:

H-60 _ t
When n
H = setstroke
n = speed rev/min

t duration of the counting procedure in secs.

The time t must be found out.

To make checking easier itis recommended to use values divisi-
ble by 60.

Example:
set
stroke speed time in
rev/min seconds
60 60 60
100 600 10
1000 3000 20
600 1200 30
Caution!

Because of the backlash-free coupling the test bench should not
be used without a test specimen. If this is not possible the
coupling must be removed.



6. Entretien

Comme tous les appareils de précision, le banc d'essai pour pompes
d'injection nécessite. a intervalles réguiiers. des soins d’entretien
appropriés. Les travaux d’entretien suivants doivent étre effectués:

6.1 Injecteurs et porte-injecteur

La pression d’ouverture des injecteurs doit &tre réglée sur 172*3 bar
(175 kg/cm?), ou parfois sur 150 bar pour les pompes distributrices
(voir prescriptions pour exécutions spéciales). Au moyen d’un contrd-
leur d’injecteurs, contréler et régler la pression d’ouverture a la valeur
prescrite. Pour cela, dévisser du porte-injecteur le capuchon de brise-
jet.

Pour effectuer un contéle de comparaison de débit, on procede
d’abord a une premiere mesure, puis on permute les injecteurs et les
porte-injecteur. Une deuxiéme mesure doit alors donner les mémes
résultats.

6.2 Tuyauteries de refoulement

Aprés contrdle de 200 pompes d'injection environ, il faut s’assurer du
parfait état des cones d'étanchéité et des alésages des conduites de
refoulement. Lorsqu’un céne d’étanchéité est trop mou, I'étranglement
éventuel de l'alésage peut étre supprimé en réalésant au diamétre
nominal. Le cas échéant, remplacer la tuyauterie de refoulement.

6.3 Eprouvettes graduées

Lorsque le remplacement d'éprouvettes est nécessaire, n'utiliser que
des éprouvettes d'origine BOSCH.

6.4 Manomeétre

Aprés contréle d’environ 200 pompes d'injection, vérifier le manomeétre
a l'aide d’'un manometre d'étalonnage. Pour cela, raccorder ce dernier
a la conduite souple d’alimentation. Si ce contrdle révele des écarts, il
faut établir une table de correction pour ie manomeétre inexact ou rem-
placer celui-ci.

6.5 Compte-tours

Le compte-tours et le compte-coups fonctionnent avec un tres haut
degré d’'exactitude comme c’est le cas pour les instruments & affichage
digital.

Tous les 6 mois, il faut contréler ie fonctionnement a 'aide d'un chrono-
metre en appliquant la formule suivante:

H - 60
_ =t
n
H = le nombre de coups préréglé
n = nombre de tours par minute

[l

t durée du comptage en secondes

La grandeur a contréler est la durée du comptage t.
Pour faciliter le contréle, nous vous recommandons les nombresgiyisi-

6. Mantenimiento

Como todo aparato técnico, el banco de pruebas para bombas de
inyeccion requiere un mantenimiento adecuado y periéddico.

Deben realizarse los siguientes trabajos de mantenimiento:

6.1 Inyectores y portainyectores

Los inyectores deben estar ajustados a una presion de apertura de
1723 bar (175 kgf/cm?) o, en algunas bombas distribuidoras, a
150 bar (para casos especiales, véase las prescripciones). La presién
de apertura debe comprobarse y ajustarse al valor prescrito en un
comprobador de inyectores. Al efecto, hay que desenroscar del porta-
inyector la capucha amortiguadora de proyeccion.

Para efectuar la medicién comparativa del caudal suministrado, susti-
tuir los inyectores junto con los portainyectores después de la primera
medicién. En la segunda medicién deben obtenerse los mismos cauda-
les.

6.2 Tuberias de presion

Después de ensayar unas 200 bombas de inyeccién hay que compro-
bar si los conos estanqueizadores y los taladros de las tuberias de pre-
sién se encuentran en perfecto estado. Si el cono de estanqueizacién
es blando y se ha estrechado el taladro, se puede ampliar éste con una
broca hasta obtener el didmetro nominal. En caso dado, sustituir la tu-
beria de presion por otra nueva.

6.3 Probetas de medicion.

En caso necesario, deben sustituirse Unicamente por probetas origina-
les BOSCH!

6.4 El manémetro

Debe comprobarse con un manometro calibrado después de
ensayar unas 200 bombas. Al efecto, conectar el manometro
calibrado al tubo flexible de alimentacion. Si los valores que
indica divergen de los del calibrado, confeccionar una tabla de
correccion o sustituirio.

6.5 Contador de revoluciones

El contador de revoluciones y de carreras funciora con una exactitud
de un digito. No pueden producirse variaciones dignas de mencién.
Cada 6 meses ha de comprobarse el funcionamiento con un cronéme-
tro, de acuerdo con la siguiente férmula:

Significan

H = numero de carreras ajustado

n velocidades de rotacion en min-1

t tiempo de duracién del conteo en segundos

Ha de comprobarse el tiempo de conteo “t". Para simplificar la compro-
bacién, recomendamos emplear valores divisibles por 60.

I

li

bles par 60.
Exemple: Ejemplo:
préréglé sur Nuamero de carreras Velocidades de Tiempo en
nombre de coups tr/mn temps en ajustado rotacién ajustada segundos
secondes min-!
60 60 60 60 60 60
100 600 10 100 600 10
1000 3000 20 1000 3000 20
600 1200 30 600 1200 30
Attention! Atencion:

En raison de I'accouplement sans jeu, il est interdit de mettre le banc
d’essai en service si une pompe a essayer n’est pas montée sur le banc.
Si ce n'est pas possible, il faut alors démonter I'accouplement.

Como estd montado un embrague exento de juego, el banco de prue-
bas no ha de hacerse funcionar sin bomba a ensayar. Si ello no es posi-
ble, desmontar el acoplamiento.
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6.6 Der Olstand

des Zwischen-Getriebes und des Hydroantriebes soll monattich.
bzw. nach 200 Betriebsstunden uberpruft werden (s. Bild 1). Fur
beide Getriebe kann dieselbe Olsorte verwendet werden.

(s. Punkt 3.3)

6.7 Olwechsel

Zahnrad-Zwischengetriebe: Fiillmenge s. techn. Daten

(Punkt 1.2).

Das Ol des Zahnrad-Zwischengetriebes soll nach 400 Betriebs-
stunden, danach einmal jahrlich gewechselt werden.
Ablassen Uber den Olstandsschlauch.

Eintullen tiber die Einfulléffnung im VerschluBdeckel des Getrie-
bes.

Hydro-Antrieb: Fiillmenge s. techn. Daten (Punkt 1.2)

Knodler-Antrieb:
Ersten Olwechsel nach 400 Betriebsstunden, alle weiteren

Olwechsel nach 2000 Betriebsstunden vornehmen.
Magnetschraube sdubern.

Aligaier-Antrieb:

Erster Ol- und Filterwechsel nach 400 Betriebsstunden. Alle
2000 Betriebsstunden Papierfilter erneuern (dazu Ol ablassen
und danach wieder einfiillen). Alle 4000 Betriebsstunden bzw.
einmal jahrlich Ol wechseln.

Allgemein:

Auf groBte Sauberkeit und richtige Olsorte achten! Das Ab-
lassen des Ols erfolgt unmittelbar nach dem Stillsetzen des
Priifstandes, solange das Ol noch warm ist iiber den Olstands-
schlauch. AnschlieBend das Gehduse mit Ol der gleichen
Sorte nachspiilen.

Spiildl ablassen und neues Ol bis zur »max.”-Marke des Ol-
meBstabes Uber die Oleinfiillschraube oder den Olstands-
schlauch einfiillen.

Die Ansaugschlitze des Liifters priifen evitl. reinigen.

Soliten nach dem Olwechsel beim Einschalten des Priifstandes
im Hydro-Getriebe starke Gerdusche auftreten, so mu8l kurz in
die Oleinfiillbohrung PreBluft mit ca. 1,5 bar Druck eingeblasen
werden. Dadurch wird die eingeschlossene Luft in den Bohrun-
gen der Kolbenfuhrung beseitigt.

Priifél: Flllmenge s. techn. Daten (Punkt 1.2)

Nach Priifung von ca. 200 Einspritzpumpen empfiehit sich, das Priifol
zu erneuern. Nur Priifél nach 1ISO 4113 verwenden (VS 15665-0L).

Das Priifol darf nicht verschmutzt oder mit dem Schmierd! der
Einspritzpumpen vermischt sein. Stark gelbes, aber klares Pri-
fol ist mit Schmierdl vermischt; triibes Prifdl mit Grauton ist ver-
schmutzt und kann Einspritzpumpen sowie Priifdlisen bescha-
digen.

Beim Olwechsel ist der Priifdibehilter zu reinigen, durchzuspii-
len und der Prifélfilter zu erneuern. Der Behdlter kann iiber den
Olstandsplastikschlauch entieert werden.

Beim EFEP 615 A kann der Priiféibehalter dazu ausgeschwenkt

werden (s. Bild 25).
Achtung! Nur bei ausgeschaltetem Priifstand ausschwenken!

Der Prufélstand soll nicht unter % Hohe des Olstandsplastik-
schlauches absinken.
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6.6 Oil Levels

The oil levelsin the intermediate gear and in the hydrostatic tran-
smission should be checked every month or after every
200 operating hours (See Fig. 1)

The same class of oil can be used in both gear systems.

6.7 Oil Change

intermediate gear: for quantity of oil required see technical data
(Para. 1.2).

The oil in the intermediate gearing system should be changed
after 400 hours of service and then once a year.

Drain via the oil-level hose (See Fig. 3).

Fill via the filler opening in the closing cover of the gearing
system.

Hydraulic drive: filling amount see tech. data (section 1.2).

Knodler drive

First oil change after 400 hours of service, all further oil
changes after 2.000 hours of service. Clean the magnetic
screw.

Allgaier drive

First oil and filter change after 400 hours of service. Renew
the paper filter after every 2.000 hours of service. (Let the oil
out and refill again). Change the oil after every 4.000 hours
of service or once a year.

General

Keep everything as clean as possible and make sure that
the right oil is used. The oil should be drained off through
the oil-level hose as soon as the test stand has stopped and
as long as the oil is still warm. Flush through afterwards with
the same kind of oil.

Drain off the flushing oil and fill new oil in up to the »max.« mark
of the oil dipstick through the oil inlet screw or the oil-level
hose.

Finally, ciean the intake siot of the ventilator.

If loud noises are heard from the hydrostatic transmission when
the test bench is switched on after an oil change, compressed air
at a pressure of about 1.5 bar must be blown briefly into the oil
filling hole in order to remove the air trapped in the piston guide
holes.

Test oil: for quantity of oil required, see technical data
(Para. 1.2).

We recommend that after about 200 fuel injection pumps have been
tested the test oil be changed. Use only test oil as per ISO 4113
{(VS15665-0L).

The test oil must not be dirty of mixed with the lubricating oil
used for the fuel injection pumps. A test oil that is bright yeliow
but clear has been mixed with {ubricating oil; a cloudy test oil
with a gray tone is dirty and can damage both fuei injection
pumps and nozzles.

When the oil is changed, the test oil tank should be cleaned,
rinsed out, and the test oil filter should be replaced. The tank can
be emptied using the plastic oil-level hose.

With EFEP 615 A the test oil container can be swung out

(see Fig. 25).
Caution! Only swing it out when the test stand is switched off.

The test-oil level should not be allowed to sink below % of the
height of the plastic oil-level hose.



6.6 Niveau d’huile

Tous les mois ou aprés 200 heures de service, vérifier e niveau d’huile
de la transmission intermédiaire et de la transmission hydrauligue (voir
figure 1).

Pour les deux transmissions, on peut utiliser le méme type d’huile.

6.7 Vidange d’huile

Engrenage de la transmission intermédiaire:

volume de remplissage: voir les caractéristiques techniques § 1.2.
L'huile de I'engrenage de la transmission intermédiaire doit étre vidan-
gée apres 400 heures de service et apres une fois paran.

Vidanger par le tuyau souple du niveau d’huile.

Pour le remplissage, verser 'huile par I'ouverture de remplissage du
bouchon de fermeture de la transmission.

Transmission hydraulique: pour les volumes de remplissage, voir
les caractéristiques au § 1.2.

Groupe Knodler:

Effectuer la premiére vidange d’huile au bout de 400 heures de
service; ensuite, effectuer les vidanges suivantes toutes les 2000
heures de service.

Nettoyer la vis magnétique.

Groupe Allgaier:

Effectuer la premiére vidange d’huile et changer le filtre au bout de 400
heures de service. Remplacer le filtre en papier toutes les 2000 heures
de service (a cet effet, vidanger I'huile et ensuite la remettre dans
le réducteur). Ensuite, faire la vidange d’huile toutes les 4000 heures
de service et/ou changer I'huile une fois par an.

Recommandations générales:

Il faut observer une propreté absolue et utiliser toujours la qualité
d’huile préconisée. L’huile doit étre vidangée aussitot aprés I'arrét
du banc d’essai quand I'huile est encore chaude. La vidange doit
étre faite par le tuyau souple du niveau d’huile. Ensuite, il faut rincer
le carter du groupe transmission avec de I'huile de la méme qualité.
Vidanger ['huile de ringcage et remplir d’huile neuve jusqu’au trait
repére »max.« de la jauge d’huile. Faire le plein d’huile par I'orifice
de remplissage ou par le tuyau souple du niveau de ['huile.
Contrdler les fentes d’aspiration du ventilateur, et, éventuellement,
les nettoyer.

Aprés la vidange et le renouvellement de I'huile, si la transmission
hydraulique fait beaucoup de bruit en fonctionnant lors de la mise en
marche du banc, il faut insuffler un peu d'air comprimé & 1,5 bar de
pression, par I'orifice de remplissage d’huile afin de chasser 'air empri-
sonné dans les alésages des guides de piston.

Huile d’essai: volume de remplissage (voir les caractéristiques techni-
ques § 1.2)

Il est recommandé de renouveler I'huile d’essai aprés le contrdle d'environ
200 pompes d'injection. N'utiliser huile d’essai suivant ISO 4113

(VS 16665-0L).

L'huile d’essai ne doit étre ni souillée ni mélangée avec {'huile de grais-
sage des pompes d'injection. Si elle est de couleur jaune foncé mais
limpide, c’est qu'eile est mélangée avec de I'huile de graissage. Une
huile d’essai trouble, tirant sur le gris, est souillée et risque d’endomma-
ger les pompes d'injection et les injecteurs.

A la vidange, nettoyer et rincer le réservoir et changer le filtre a huile
d'essai. Le réservoir peut étre vidé par la conduite de niveau d’huile en
matiére plastique.

Sur le modéle EFEP 615 A, le réservoir d’huile d’essai (voir figure 25)
peut, en plus, étre orienté.
Attention! Ne deplacer le réservoir d’huile d’essai que si le banc
d’essai est mis hors circuit.

Le niveau d’huiie ne doit jamais tomber au-dessous des % de la hauteur
de la conduite de niveau en matiére plastique.

6.6 El nivel de aceite

del engranaje intermedio y del accionamiento hidraulico debe compro-
barse una vez al mes o después de cada 200 horas de servicio (véase ta
figura 1). Puede emplearse la misma clase de aceite para ambos en-
granajes.

6.7 Cambio de aceite

Engranaje intermedio: Para la cantidad de llenado, véase los datos téc-
nicos (apartado 1.2).

El aceite del engranaje intermedio debe sustituirse después de cada
400 horas de servicio, y después 1 vez al ano.

Vaciarto por el tubo flexible indicador del nivel de aceite.

Llenar el engranaje echando el aceite por la abertura de llenado exi-
stente en su tapa.

Accionamiento hidraulico: para la cantidad de llenado, véase los
datos técnicos (apartado 1.2)

Accionamiento Knodler:

Efectuar el primer cambio de aceite después de 400 horas de
servicio y los cambios siguientes, después de cada 2000 horas de
servicio.

Limpiar el tornilio imantado.

Accionamiento Allgaier:

Efectuar el primer cambio de aceite y de filtro después de 400 horas
de servicio.

Renovar el filtro de papel cada 2000 horas de servicio (para elio
vaciar el aceite y luego volver a llenarlo).

Cambiar el aceite cada 4000 horas de servicio 0 una vez al ano.

Generalidades:

iObservar maxima limpieza y atender a que se emplee el aceite
correcto!

El aceite debe vaciarse inmediatamente después de parar el banco
de pruebas, a través del tubo flexible indicador del nivel de aceite,
mientras éste esté todavia caliente. Acto seguido, enjuagar el
carter con un aceite de la misma clase.

Vaciar el aceite de enjuague y llenar aceite nuevo, a través del
tornillo de llenado o del tubo flexible indicador del nive! de aceite,
hasta que el nivel aicance la referencia »max.« de la varilla indicadora
de nivel.

Examinar las ranuras de aspiracion del ventilador y, si es necesario,
limpiarias.

Si al conectar el banco de pruebas después de haber cambiado el acei-
te se producen fuertes ruidos en el engranaje hidraulico, soplar breve-
mente el orificio de la apertura de llenado con aire comprimido a
1,5 bar aproximadamente. Con ello se elimina el aire encerrado en los
taladros de la guia del émbolo.

Aceite de ensayo: Para las cantidades de llenado, véase los datos téc-
nicos (apartado 1.2).

Se recomienda sustituir el aceite de ensayo después de ensayar unas 200
bombas. Emplear inicamente el aceite ISO 4113 (VS 15665-0L).

Este aceite no debe estar sucio ni mezclarse con aceite lubricante de las
bombas de inyeccién. Si tiene un aspecto muy amarillento siendo toda-
viatransparente, estd mezciado con aceite fubricante; si esta enturbia-
do y tiene un tono grisaceo, esta sucio y puede producir deterioros en
las bombas de inyeccién y en los inyectores de ensayo.

En cada cambio de aceite hay que limpiar y enjuagar el depdsito de
aceite de ensayo y sustituir el filtro de aceite. El depdsito puede vaciar-
se por el tubo flexible de piastico indicador del nivei de aceite.

En el EFEP 615 A, el depdsito del aceite de ensayo puede ser girado
hacia afuera para tal fin (ver figura 25).

i Atencion! Girarlo unicamente estando el banco desconectado.

El nivel del aceite de ensayo no debe bajar de los % de la altura del tubo
flexible de plastico.
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6.8 Priifolfilter erneuern

Ein Filterwechsel wird zweckmaBigerweise zusammen mit dem
Prifélwechsel vorgenommen.

Nach dem Abnehmen der Priifstandsgehause-Stirnwand ist das
Filtergehduse (Bild 23, Pos. 1) gutzugéngiich. Neuen Prifoifilter
einsetzen. Auf Dichtheit des Filtergehduses achten.

6.9 Antriebsmotor

Der Motor hat Wélzlager, deren Fettfullung bei Gblichem Dauer-
betrieb (tdglich ca. 8 Stunden) fir 4 bis 5 Jahre reicht. Die Keii-
riemen zum Gesamtantrieb sind von Zeit zu Zeit zu kontrollieren
und bei Bedarf an den Spannschrauben nachzuspannen.

6.10 Stauraum unter der Aufspannschiene
Der Stauraum faBt ca. 5,5 Liter Schmutzét, das wochentiich am
dafiur vorgesehenen AblaBrohr (Bild 24, Pos. 1) abzulassenist.

Das AblaBrohr befindet sich (iber dem Priifélbehaiter und ist
nach Offnen der Tiire bzw. Abnehmen der Seitenwand zu-
ganglich.

498317
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6.8 Change the Test-Oil Filter

It is advisable to change the test-oil filter when the test oil is
changed.

The filter housing (Fig. 23, Item 1) is easily accessible after the
front panel on the test bench has been removed. Install a new
test-oil filter. Be sure that the filter housing is leak-proof.

6.9 Driving Motor

The driving motor is fitted with rolling bearings, the tubrication of
which is sufficient to last 4 to 5 years at normal continuous
operation (about 8 hours daily). The V-belts for the overall drive
system should be checked from time to time and retightened at
the tensioning screws if necessary.

6.10 Drip-oil Chamber under the Mounting Rail

The drip-oil chamber has a capacity of about 5.5 liters of con-
taminated oil which should be drained out weekly using the
drainage pipe (Fig. 24, item 1) provided for this purpose. The
drainage pipe mounted over the test-oil tank is accessible after
removing the side cover or opening the door.




6.8 Remplacer le filtre d’huile d’essai

Il est recommandé de remplacer le filtre a 'occasion de la vidange. On
accede facilement au corps du filtre (figure 23, rep. 1) aprés dépose du
panneau frontal de la carrosserie du banc d’'essai.

Mettre en place le filtre neuf en veillant a la bonne étanchéité du boitier.

6.9 Moteur d’entrainement

Le moteur est pourvu de roulements a rouleaux dont le remplissage de
graisse suffit pour 4 & 5 ans en service permanent (8 heures par jour
environ). De temps & autre, contréler les courroies d’entrainement
général et les retendre au besoin en agissant sur les vis de tension.

6.10 Récupérateur d’huile sous le rail de fixation

Le récupérateur peut contenir environ 5,51 d’huile souillée qu'il faut
vidanger hebdomadairement par le tuyau de vidange (figure 24, rep. 1)
prévu a cet effet. Le tube d’écoulement se trouve sur le réservoir d'huile
d’essai et sera accessible aprés démontage de la paroi latérale ou
aprés avoir ouvert ia porte.

6.8 Sustituir el fiitro de aceite de ensayo

Conviene sustituir el filtro al mismo tiempo que se realice el cambio del
aceite de ensayo.

Se tiene buen acceso a la caja del filtro (1, figura 23) después de retirar
la pared frontal del banco de pruebas. Colocar el filtro nuevo y atender
a que la caja del filtro esté estanca.

6.9 Motor de accionamiento

El motor esta equipado con rodamientos, cuyo 'lenado de grasa. en
servicio continuo normal (de unas 8 horas diarias), basta para unos 4 a
5 afios. De vez en cuando hay que comprobar las correas trapezoidales
de todo el accionamiento vy, si es necesario, habré que retensarlas con
los tornillos tensores.

6.10 Camarade acumulacion debajo delriel de fijacion

La camara de acumulacién tiene una cabida de unos 5,5 litros de aceite
sucio, que deberé ser vaciada una vez por semana por el tubo de vacia-
do previsto al efecto (1, figura 24).

El tubo de vaciado se encuentra encima del depdsito de aceite de en-
sayo y queda accesible después de abrir la perta o de retirar la pared
lateral.
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1 WasseranschiuB
2 NetzanschiuB

1 Raccordement a la conduite d’eau
2 Branchement au réseau

Fir eine Prufoltemperatur von 40° C ist ein Wasserdurchsatz von
max. 10 I/min bei Eintrittstemperatur von 20° C und einem Druck
von 2 bar notwendig.

Der fiir den Priifstand guitige Schaltplan ist im Schaltkasten
des Prifstandes.

A la température de I'huile d’essai de 40° C, il faut au maximum un
débit d’eau de 10 I/min a une température d’entrée de 20°C et a
une pression de 2 bars.

Vous trouver le schema de connection électrique valable
pour le banc d’essai dans I'armoire de commande.

Wasserzulauf
Wasserablauf
Schmutzoélablauf
Hydrogetriebe
Zahnradgetriebe
Priifolfilter

Druckminderer
Absperrventil
Hochdruckpumpe
Niederdruckpumpe
Regeldrossel, Heizung-Unterdruck
Strahlpumpe, Unterdruck
Sicherheitsventil

Regelventil

OO ~NDODOE WN -

} Kundenseitig vorzusehen

DVLWLOIDZI
<< TVOOOU

Arrivée d’eau
Evacuation d’eau
Evacuation de I'huile souillée
Transmission hydraulique

Transmission par engrenage

Filtre d’huile d’'essai

Echangeur de chaleur (accessoire spécial)
Détendeur

Robinet d’isolement

Pompe haute pression
Pompe basse pression
Etrangleur de réglage
chauffage / dépression
SP Pompe a vide & éjecteur
SV Valve de sécurité

RV Valve de régulation

O O ~NOO O HEWN =

} Le client doit se les procurer

Z I
[» M w)

)
=]

Wiarmetauscher (bei EFEP 500 A und 515 Sonderzubehor)

1 Water connection
2 Power supply

1 Empalme de agua
2 Conexion alared

For a test oil temperature of 40° C a water throughput of max.
10 I/min is necessary with an input temperature of 20° C and a
pressure of 2 bar.

The circuit diagram valid for this test bench is to be found in
the controi cabinet.

Para una temperatura dei aceite de ensayo de 40° C se necesita
un caudal de agua de 10 I/min como max., a una temperatura de
entrada de 20° C y a una presion de 2 bar.

El circuito eléctrico valida para el banco de pruebas esta en la
caja de mando del banco de pruebas.

Water in

Water out

Contaminated oil outlet

Hydrostatic transmission

Intermediate gearing

Test-oil filter

Heat exchanger (special accessory)
pressure reducer } to be supplied and fitted
shutoff valve by the customer
HD High-pressure pump

ND Low-pressure pump

RD Control restriction, Heating-vacuum

SP Jet-pump, vacuum

SV Safety-vaive

RV Control valve

OO NO O B WN -

Entrada de agua
Salida de agua
Salida del aceite sucio
Engranaje hidraulico
Engranaje intermedio
Filtro de aceite de ensayo
Cambiador de calor (accesorio especial)
Reductor de presion
Valvula de cierre
D Bomba de alta presiéon
D Bomba de baja presién
D Estrangulador de regulacién, calefaccién — depresion
SP Bomba de chorro, depresién
SV Valvula de seguridad
RV Valvuia reguladora

} no suministrados por BOSCH

DV ZTO©O~NOOH WND -
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9. Bedienung

Ausgangsposition:

Priufling aufgespannt und mit der Kupplung fest verbunden,
Verbindungen fur Priifdl und Prifdisenhalter fest angeschlos-
sen.

1. Dreiarmiger Handhebel fiir Drehzahlverstellung
Auf Neutralstellung (0-Stellung) stellen (Markierung)

2. Schlissethauptschalter
Schliissel einstecken und auf Schaitstellung 1 drehen.

3. Schalter Antriebsmotor
Antriebsmotor mit Taste ,,I" einschaiten.

4. Schaltstellung des Zwischengetriebes

Je nach Drehzah! Getriebestufe 1 bis 4 mit dem Schaithebel ein-
legen (nur im Stilistand einschalten).

5. Regelventil-Heizung

Ist die vorgeschriebene Prifdltemperatur von 40 + 2°(am Ther-
mometer) nicht vorhanden, Handgriff bis zum Anschlag nach
rechts drehen. Sind 35°C erreicht, bis zum Anschlag nach links
drehen.

6. Regelventil-Niederdruck

Je nach vorgeschriebenem Prifélzulaufdruck Handgriff soweit
nach rechts drehen, bis am Manometer der vorgeschriebene
Prifolzulaufdruck angezeigt wird.

7. Dreiarmiger Handhebel fiir Drehzahiverstellung

Je nach Antriebsdrehrichtung des Priiflings dreiarmigen Hand-
hebel aus der Nullstellung nach links oder rechts drehen, bis die
vorgeschriebene Priifdrehzah! erreicht ist.

8. Hubvorwahi-Hubschaltwerk
Die notwendige Hubzahl am Wabhischalter des Dreh- und Hub-
zahlers einstellen.

9. Schwenkrahmen (MeBeinrichtung)
Auf Raststellung ,,Fiillen” stellen (Schrégstellung).

10. Starttaste fiir Hubzahler

Nach Erreichen der Prifdrehzahl Taste@am Dreh- und Hub-
zahler driicken. Die letzte Ziffer blinkt wahrend des Zéhlvorgan-

ges.

11. Hubmagnet und Trennschieber
Mit dem ersten Impuls des Hubzéhlers gibt der Trennschieber
den Prufélzuiauf zu den MeBglédsern frei.

12. Stop-Taste fiur Hubzdhler
Durch Driicken der Stoptaste@kann der Zahlvorgang unter-
brochen werden.

13. Die Hubzidhlung ist beendet,
wenn die letzte Ziffer der Drehzahlanzeige kontinuierlich leuch-
tet.

14. MeBglaser (Schwenkrahmen)
In Raststellung ,,Messen" stellen. Prifélmenge in den MeBgla-
sern ablesen.

15. ,,Not-Aus“ Pilzdruckknopf

Bei Gefahr wahrend des Priifbetriebes wird der Prifstandsan-
trieb durch Driicken des Notschalters abgeschaltet. In dieser
Stellung ist der Schalter arretiert. Vor dem Wiedereinschalten
durch Rechtsdrehen des Not-Aus-Tasters die Arretierung i6sen.
Vorher: dreiarmiger Handhebel fir Drehzahlverstellung auf,,0".
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9. Operation

Starting position:

Fuel injection pump to be tested clamped in position and firmly
connected with the coupling, test-oil tubes and test nozzle
holders firmly connected.

1. Handwheel for speed adjustment

Set the handwheel to the mid-position (neutral position, shown
by marking).

2. Key-type main switch
Insert the key and turn it to switch position No. 1.

3. Drive-motor switch
Switch on the drive motor by pressing push-button .

4. Position of the intermediate gear control lever

Depending on the speed required, select gear transmission
stage 1 to 4 by means of the controli lever. (Engage the gears only
when the test bench is at rest.)

5. Control valve — heating

If the temperature of the test oil is not the specified 40 + 2- C (at
the thermometer), turn the handwheel to the right as far as it will
go (to the stop). When a temperature of 35 °C has been reached,
turn the handwheel back to the left as far as it will go.

6. Control valve — low pressure

Depending on the specified test-oil inlet pressure, turn the
handwheel to the right until the specified test-oil inlet pressure is
shown on the manometer.

7. Three-arm hand lever for speed adjustment

Depending on the direction of rotation of the fuel injection pump
to be tested, turn the three-arm iever from the neutral position to
the right or left until the specified testing speed is reached.

8. Stroke preselection — stroke-counting mechanism

The number of strokes required is set at the selection switch of
the revolution counter and stroke-counting mechanism.

9. Swivel frame (measuring device)
Setthe frame to the detent position for filling (inclined position).

10. Start push-button for stroke-counting mechanism

When the testing speed has been reached, press the bush-but-
ton<Don the revolution counter and stroke-counting
mechanism. The last figure blinks during the counting run.

11. Electromagnet and test-oil cut-off slide

When the first pulse is received from the stroke-counting
mechanism, the test-oil cut-off slide opens the inlet line for the
test oil to flow to the measuring glasses.

12. Stop push-button for stroke-counting mechanism

By pressing the stop push-button@the counting run can be
interrupted.

13. The revolution counting is concluded
when the last figure on the speed indicator remains alight.

14. Measuring glasses (swivel frame)

Set in the detent position for “Measuring”. Read the amount of
test oil in the measuring glasses.

15. “Emergency off” mushroom-type push-button switch

if danger or some other emergency should arise during testing,
the test bench drive system can be switched off by pressing the
“emergency off” switch. The switch remains latched in this posi-
tion. Before switching the test bench on again, turn the
“emergency off” switch to the right to release it.

Before this is done, however, set the three-arm hand lever for
speed adjustment to “0".




9. Manceuvres

Position de départ:

Pompe a essayer fixée sur le banc et reliée a I'accoupiement, les rac-
cords aux conduites d’huile d’essai et aux porte-injecteur d'essai sont
bien serrés.

1. Levier de commande & 3 bras pour le réglage de la vitesse
Mettre sur la position médiane (position neutre) (repére).

2. Interrupteur principal a clef
Introduire la clef et la tourner sur la position de commande 1.

3. Interrupteur du moteur d’entrainement
Mettre le moteur d'entrainement en marche en appuyant sur la touche

«l»,

4. Position de commande de la transmission intermédiaire

Suivant la vitesse, régler du 1°" au 4° rapport de réduction avec le levier
de commande (manceuvre & exécuter a I'arrét seulement).

5. Valve de régulation de chauffage

Si I'huile d'essai n'est pas & la température prescrite (40 + 2°C au ther-
mometre), tourner le volant a fond vers la droite. Lorsque la tempéra-
ture de 35°C est atteinte, tourner le volant a fond vers la gauche.

6. Valve de régulation basse pression

Suivant la pression d’alimentation en huile d’essai prescrite, tourner le
volant vers la droite jusqu'a ce que le manometre indique cette pres-
sion.

7. Levier de commande a 3 bras pour le réglage de la vitesse

Suivant le sens de rotation de la pompe a contréler, tourner le levier de
commande vers la gauche ou vers la droite, a partir de sa position neu-
tre, jusqu’a obtention de la vitesse d’essai prescrite.

8. Mécanisme compte-coups — présélection du nombre de coups

A l'aide du sélecteur du compte-coups et du compte-tours, composer
le nombre correspondant au nombre de coups nécessaires.

9. Cadre orientable (dispositif de mesure)
Placer sur la position d’enclenchement «remplissage» (position incli-
née).

10. Touche de démarrage du compte-coups

Aprés obtention de la vitesse d'essai, appuyer sur la touche@du
compte-coups. Le dernier chiffre clignote pendant la durée du comp-

tage.

11. Electro-aimant et coulisseau de séparation

Dés la premiére impulsion du compteur de coups, le coulisseau de
séparation libére le canal d'écoulement de I'huile d'essai dans les
éprouvettes.

12. Touche d’arrét du compte-coups
En appuyant sur latouche d’arrét @ on peutinterrompre le comptage.

13. Le comptage est terminé
lorsque le dernier chiffre de l'indication du nombre de tours reste
allumé.

14. Eprouvettes graduées (cadre orientable)
Amener sur la position d'enclenchement «mesure». Lire la quantité
d’huile d’essai sur les éprouvettes.

15. Bouton-poussoir d’arrét de secours

En cas de danger survenant en cours d'essai, appuyer sur l'interrupteur
de secours pour arréter I'entrainement du banc. L’interrupteur est
arrété dans cette position. Avant de remettre en marche, tourner la tou-
che d’arrét de secours vers la droite pour débloquer I'interrupteur.
Auparavant mettre le ievier de commande a 3 bras, pour le réglage de
la vitesse, sur «0».

9. Manejo
Posicion inicial:
La bomba a ensayar esta fijada y unida firmemente al acoplamiento; las

uniones de las tuberias de aceite de ensayo y de los portainyectores de
ensayo estan firmemente apretadas.

1. Palanca de tres brazos para regular las velocidades de rotaciéon
Colocaria en la posicion neutra (posicién 0) (marca).

2. Interruptor principal con llave
Insertar la llave y girarla a la posicion 1.

3. Interruptor del motor de accionamiento
Conectar el motor de accionamiento con ia tecla “1".

4. Posicion de mando del engranaje intermedio

Segun las velocidades de rotacidn, meter el escalén 1 hasta 4 del cam-
bio mediante ia palanca de mando (sélo estando el banco parado).

5. Valvula reguladora de la calefaccion

Si el aceite de ensayo no tiene la temperatura prescritade 40 + 2°(enei
termdmetro), girar la empunadura hasta el tope derecho. Girarla de
nuevo hasta el tope izquierdo al alcanzar los 35°C.

6. Valvula reguladora de presion baja

Segun la presion que esté prescrita para la entrada del aceite de en-
sayo, girar la émpunadura hacia la derecha, hasta que el manémetro
indique la presion descrita.

7. Palanca de tres brazos para regular las velocidades de rotacién

Segun el sentido de rotacion en que sea accionada la bombaa ensayar,
girar la palanca de tres brazos, desde la posicién 0 hacia la izquierda 6
hacia la derecha, hasta alcanzar la velocidad de ensayo prescrita.

8. Mecanismo del preselector de carrera

Ajustar el numero necesario de carreras por medio del selector del
contador de revoluciones y de carreras.

9. Bastidor giratorio (dispositivo de medicién)
Colocarlo sobrelamuesca en la posicién de “llenar” (posicién oblicua).

10. Tecla para poner en marcha el contador de carreras

Después de alcanzar la velocidad de ensayo, apretar ia tecla@del con-
tador de revoluciones y de carreras. Durante el conteo, la ultima cifra
luce intermitentemente.

11. iman elevador y corredera de separacion

Con et primer impulso del contador de carreras, la corredera de sepa-
racion deja pasar el aceite de ensayo hacia las probetas de medicién.

12. Tecla de stop para el contador de carreras
El conteo puede interrumpirse apretando la tecla de stop@

13. El conteo de carreras termina,
cuando la ultima cifra del indicador de revoluciones luce continuamen-
te.

14. Probetas de medicién (bastidor giratorio)

Colocar el bastidor sobre la muesca en la posiciéon “medir”. Leer la can-
tidad de!l aceite de ensayo en las probetas.

15. Pulsador fungiforme para desconexién de emergencia

En caso de surgir un peligro durante el ensayo, habra que desconectar
el accionamiento del banco de pruebas apretando el interruptor de
emergencia. En esta posicion, el interruptor queda enclavado. Antesde
volver a conectar el banco hay que eliminar el enclavamiento girando el
pulsador de desconexién de emergencia hacia la derecha. Antes: llevar
la palanca de tres brazos de regulacién de la velocidad de rotacion a la
posicién “0”".

37




10. Schmierdlversorgungseinrichtung
(Sonderzubehor)

10.1 Verwendung
Die Schmierdlversorgungseinrichtung dient zur Schmierdiver-
sorgung von Einspritzpumpen ohne Sumpfschmierung wah-
rend des Priifbetriebes.

10.2 Aufbau

Am Boden des Prifstandgehduses ist die elektrisch angetriebe-
ne Schmierdiforderpumpe montiert. (Bild 26, Pos. 1), die mit
dem Schaliter Bild 27, Pos. 1 eingeschaltet wird.

An der rechten Seitenwand befindet sich der Olvorratsbehilter
mit eingebautem Filter.

Links unterhalb der Antriebskupplung ist der Schmierdlzulauf
(oben) und der Schmierdirickiauf (unten) herausgefiihrt
(Bild 28, Pos. 2 und 3).

Das Druckventil ist rechts oberhalb des Schliisseischaiters an-
gebracht (Bild 27, Pos. 2). Der damit eingestellte Druck wird am
Manometer oberhalb des Schmierdiriick- bzw. zulaufes ange-
zeigt (Bild 28, Pos. 1).

10.3 Betriebsdaten

Inhalt des Schmierdlvorratsbehilters ca. 12|
Max. einstellbarer Druck 5 bar
Fordermenge 5,5 1/min

10.4 Iinbetriebnahme

Abdeckblech an der linken Seite des Prufstandes (in Richtung
Antrieb gesehen) abnehmen. Abdeckung des Schmierdlbehal-
ters (Bild 29) Pos. 1) abnehmen und das fiir den Betrieb der Ein-
spritzpumpe vorgeschriebene Schmierdl einfiillen.

Der Schmierdlzulauf (Bild 28, Pos. 2) ist mit einer Kugel blind
verschlossen. Vor dem AnschiuB ist diese herauszunehmen.

Pumpe nur einschalten, wenn der Schmierdlbehalter gefuilt
ist.

Bild 26

1 Schmierdéipumpe mit Motor
2 Olvorratsbehditer

3 Schmierdolfilter

Bild 27
1 Schalter fir die Schmierdipumpe
2 Regelventil fir das Schmier6l

Bild 28

1 Schmierdl-Druckanzeige

2 Schmierdlzulauf (Druckseite)
3 Schmierdlriicklauf

4 Prifél-Hochdruckanzeige

Bild 29
1 Einfulléffnung
2 Schmierolfilter
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10. Lubricating Oil Supply Unit

(Special Accessory)

10.1 Application

The purpose of the lubricating oil supply unit is to supply
iubricating oil to the fuel injection pump without oil-sump
lubrication during the test operation.

10.2 Construction

The electrically-driven lubricating-oil supply-pump (Fig. 26,
Item 1), which is switched on with the switch (Fig. 27, item 1), is
mounted on the base of the test-bench housing.

The oil supply tank with built-in filter is located on the right-hand
side-wall.

The lubricating-oil inlet (above) and the tubricating-oil return
(below) come out from below the drive coupling on the left
(Fig. 28, Items 2 and 3).

The pressure valve is situated to the right above the key-type
switch (Fig. 27, Item 2). The pressure set with this valve is shown
on the pressure gauge above the lubricating-oil return or inlet
(Fig. 28, Item 1).

10.3 Service Data

Capacity of lubricating oil reserve tank approx. 121
Maximum pressure which can be set S bar
Delivery quantity 5.5 per min

10.4 Putting into operation

Remove the cover on the left-hand side of the test bench (in the
direction of drive). Remove the lid of the lubricating-oil tank
(Fig. 29, item 1) and fill with prescribed lubricating oil for the
operation of the fuel injection pump.

The lubricating-oil iniet (Fig. 28, Item 2) is sealed off with a ball-
type stop which is to be taken out before connecting.

ASwitch the pump on only when the lubricating-oil tank is full.

Fig. 26

1 Lubricating oil pump with motor
2 Oil reserve tank

3 Lubricating-oil filter

Fig. 27

1 Switch for lubricating-oil pump

2 Control valve for lubricating valve
Fig. 28

1 Lubricating-oil pressure-indicator
2 Lubricating-oil inlet (pressure side)
3 Lubricating-oil return

4 Test oil — high pressure indicator
Fig. 29

1 Filler opening

2 Lubricating-oil filter




10. Dispositif d’'alimentation en huile de lubri-
fication (Accessoire special)

10.1 Utilisation

Le dispositif d'alimentation en huile de lubrification sert a I'alimentation,
pendant les essais, des pompes qui ne sont pas lubrifiées par barbo-
tage.

10.2 Construction

La pompe d’alimentation en huile de lubrification est entrainée par un
moteur électrique (figure 26, rep. 1). Pour la mettre en marche, il faut
appuyer sur l'interrupteur (figure 27, rep. 1). Sur la paroi latérale droite,
it y a le réservoir d’huile de lubrification avec le filtre incorporé.

A gauche, en-dessous de I'accouplement, on a placé les raccords d’ar-
rivée d’huile de lubrification (en haut) et de retour d'huile (en bas)
(figure 28, rep. 2 et 3). La soupape de refoulement est placée a droite
au-dessus de l'interrupteur a clef (figure 27, rep. 2). La pression régu-
lée est indiquée par le manometre (figure 28, rep. 1) au-dessus durac-
cord d'arrivée d’huile.

10.3 Caractéristiques de service

Contenance du réservoir d’huile de lubrification 12 | environ
Pression maximale réglable 5 bar
Débit 5,5 I/min

10.4 Mise en service

Enlever le capot, cété gauche du banc d'essai (en regardant en direc-
tion de I'entrainement). Enlever ia tole de protection (figure 29, rep. 1)
du réservoir de lubrification et faire le plein d’huile prescrite pour la
lubrification des pompes d’injection.

Le raccord d'arrivée d’huile de lubrification (figure 28,rep. 2) est obturé
par une bille. Avant d'effectuer le raccordement, il faut enlever cette
bille.

Ne mettre fla pompe en circuit que si le réservoird’huile de lubrification
A est rempli.

Figure 26

1 Pompe & huile de lubrification et moteur électrique
2 Réservoir d'huile

3 Filtre a huile

Figure 27
1 Interrupteur pour la pompe a huile de lubrification
2 Valve de régulation de I'huile de lubrification

Figure 28

1 Indicateur de pression d’huile de lubrification

2 Raccord d’arrivée de I'huile de lubrification (c6té refoulement)
‘3 Raccord de retour au réservoir de I'huile de lubrification

4 Indicateur de pression d’huile d’essai

Figure 29
1 Orifice de remplissage
2 Filtre de I'huile de lubrification.

10. Dispositivo de abastecimiento de aceite
lubricante (Accesorio especial)

10.1 Aplicacion

El dispositivo de abastecimiento de aceite lubricante sirve para sumini-
strar éste, durante el ensayo, a las bombas de inyeccién que no tienen
engrase por barboteo.

10.2 Construccion

La bomba de alimentacion de aceite lubricante, de accionamiento eléc-
trico, esta montada en ei piso del banco de pruebas (1, figura 26); se co-
necta por medio del interruptor (1, figura27).

Junto ala pared lateral derecha esta montado el depdsito de aceite con
el filtro incorporado.

En el lado izquierdo, debajo def acoplamiento de accionamiento, estan
dispuestos los racores de entrada de aceite lubricante (arriba) y de re-
torno de éste (abajo) (2 y 3, figura 28).

La vaivula reguladora de presion esta dispuesta en el lado derecho, en-
cima del interruptor principal con llave (2, figura 27). El manémetro dis-
puesto encima de los racores de entrada y retorno de aceite lubricante
indica la presién ajustada (1, figura 28).

10.3 Datos de servicio

Contenido del depdsito de aceite lubricante aprox. 121
Presion ajustable max. 5 bar
Caudal de suministro 5,5 I/min

10.4 Puesta en servicio

Retirar la chapa cobertera del lado izquierdo del banco de pruebas (vi-
sto hacia el accionamiento). Retirar la cubierta del depésito de aceite
lubricante (1, figura 29) y lienar éste del aceite lubricante prescrito para
la bomba de inyeccién.

La entrada del aceite lubricante (2, figura 28) esta cerrada por medio de

una bola. Antes de efectuar el empalme, retirar ésta.

A Ajustar la bomba uUnicamente después de haber lienado el
depdsito de aceite lubricante.

Figura 26

1 Bomba de aceite lubricante con motor

2 Depésito de aceite

3 Filtro de aceite lubricante

Figura 27
1 iInterruptor de la bomba de aceite lubricante
2 Valvuia reguladora del aceite lubricante

Figura 28

1 Manoémetro del aceite lubricante

2 Entrada del aceite lubricante (lado de impulsion)

3 Retorno del aceite lubricante

4 Mandémetro de alta presion para el aceite de ensayo

Figura 29
1 Abertura de llenado
2 Filtro de aceite lubricante
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