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1. Verwendung

Der Bremsentester dient zum Prifen von Ein- und Zwei-
leitungs-Druckluft-Bremsanlagen in Kraftfahrzeugen, pneu-
matischen Tirbetatigungsanlagen, Luftfederungsanlagen usw.

Die vom Gesetzgeber geforderten Priifungen sind in dieser An-
leitung beriicksichtigt.

N

Ausfiihrung und Beschreibung

2.1 Bestandteile des Bremsentesters

Bild Benennung Bestell-Nr.
2 (nur f. Ersatz)
Pos.
1 Stahlblechkoffer

(Abmessungen 505x425x90) 1 685 438 060
2 Doppelmanometer 16 bar 1687 231 169
3 Manometerschlauch, orangefarben| 1 680 712 145
4 Manometerschlauch, schwarz 1680712144
5 doppelter Kupplungskopf

(Stift und Ventilhalfte)

mit Anschlu@ M 16x1,5 1 686 490 004
6 Reduzierstiick mit AuBengewinde

M 22x1,5 und M 16x1,5,

sowie Rohransatz 1 683 351 004
7 T-Stiick mit AuBen- und innen-

gewinde M 22x1,5 und AuRen-

gewinde M 16x1.,5 1683457012
8 2 Prifanschlisse 1 686 490 984
9 1 Verbindungsstutzen 1683 351 053
10 2 Kupplungskopfe 0484 150 002
11 2 Gummidichtscheiben

21x11,5 2, 1,6 mm dick 1 680 109 021
12 4 Gummidichtscheiben

15x6,5 @, 1,6 mm dick 1 680 109 001
13 1 Satz Priifpléane WA-VKF 000/69
14 1 Bedienungsanleitung WA-UBF 131/6,

. Aufl.

15 1 Block Prifblatter fir

Nutzfahrzeuge WA-VKF 000/68
16 1 Block Prifblatter fir

Anhénger WA-VKF 000/68/1

Das Doppelmanometer 2 hat zwei MeBbereiche von0...16 bar
mit einer Skaleneinteilung von 0,1 bar. Es ist in seiner Nuli-
stellung ohne Vorspannung und spricht schon bei geringem
Druck an.

Der schwarze Schlauch wird mit dem nicht markierten Schlauch-
anschluBstutzen verbunden und ist fiir den ersten Bremskreis
vorgesehen. Die Druckanzeige erfolgt durch den schwarzen
Zeiger des Doppelmanometers.




439213

Der mit einem roten Punkt markierte SchiauchanschluBl des
Doppelmanometers wird an den orangefarbenen Manometer-
schlauch angeschlossen und ist fur den zweiten Bremskreis
vorgesehen. Die Druckséule in diesem Schlauch wirkt auf den
roten Zeiger des Doppelmanometers.

Die Gebrauchstage des Manometers ist waagrecht. Ein
entsprechendes Symbol () ist auf der Skala angebracht.
Die Manometerschliuche diirfen nur leicht von Hand angezo-
gen werden, weil sonst der Durchgangs-Querschnitt der
Dichtung verandert wird und MeRfehler entstehen kénnen.

Mit dem doppelten Kupplungskopf 5 wird der Manometer-
schiauch und der Schlauch des Anhéangers an die Anhanger-
steuerleitung angeschlossen. Damit kann gleichzeitig der
Anhianger-Steuerleitungsdruck, die Voreilung und die An-
sprechstufe des Anhanger-Steuerventils gemessen werden.

Das Reduzierstiick 6 dient zum Anschlu® des Manometer-
schlauches an eine Rohrleitung 15x1,6 mm z. B. anstelle eines
Bremszylinders, damit der Ansprechdruck der ibrigen Zylinder
gemessen werden kann.

Das T-Stiick 7 wird bei Bremsanlagen mit nur einem Brems-
zylinder zwischen Zylinder und Schlauch eingesetzt und daran
der Manometerschlauch angeschlossen, wenn der Ansprech-
druck des Bremszylinders gemessen werden soll.

Der Priifanschluf 8 ist fur den Prif- und Fiillanschlu3 Form
B-DIN 74 326 vorgesehen.

Die Gummidichtscheibe 11 wird zusammen mit dem Redu-
zierstiick 6 und dem T-Stiick 7 verwendet, wodurch beim
Priifen ein Anziehen der Verschraubung von Hand genugt.
Nach beendeter Messung ist die Gummidichtscheibe durch
die iibliche Fiberscheibe zu ersetzen.

Die Gummidichtscheiben 12 sind Ersatzscheiben zum Ein-
legen in die Fligelmutter des Manometerschlauches.

Die beiden Kupplungsképfe 10 werden zum Prifen von Zwei-
leitungs-Bremsanlagen benétigt. Zum Messen des Brems-
druckes im Motorwagen wird der Kupplungskopf mit dem
Manometerschlauchanschlu® und mit der zugehorigen Ver-
schluBschraube verschlossen und am Kraftfahrzeug ange-
kuppelt (s. Bild 3).

Beim Messen des Brems- oder Vorratsdruckes von Motorwagen
und Anhinger werden beide Kupplungsképfe miteinander
verschraubt und die jeweilige Leitung eingekuppelt.

2.2 Sonderzubehor

Bestell-Nr.

Bild 3 | Druckmesser O — 25 bar 1 687 001 080

bestehend aus
Pos. 1 | Doppelmanometer 0-25 bar 1687 231 160
Pos. 2 | 12 m orangefarbenem Schlauch | 1 680712 145
Pos. 3| 12 m schwarzem Schlauch 1680712 144
Bild 5 | AnschluRteile
Pos. 1 | T-Stiick mit Rohrleitung 1 683 381 006
Pos. 2 | Rohrbogen 1 680 750 029
Pos. 3 | Reduzierstutzen 1 683 351 004
Pos. 4 | Verbindungsstutzen 1483 357 015
Pos. 5 Prifanschiuf 1 686 490 985
Pos. 6 | Verbindungsstutzen 1686 375 028




2.3 Priifanschliisse {Bild 6) Bestellnummer

Priifanschliisse werden zum Einbau in die Leitungen der

Bremsanlage empfohlen. Sie sind so gestaltet, daR sie nach

Beendigung des Prifvorganges in den Leitungen eingebaut 6
bleiben kénnen und damit kinftig ein rasches Priifen der

Bremsanlage ermdglichen.

Die Wirkung der Bremsanlage wird durch die eingebauten e V| “
Prifanschlisse nicht gemindert.

Bei Ein- und Zweileitungs-Bremsanlagen wird ein Prifan-
schluR nach dem 1. Luftbehalter, doch vor dem Uberstrém-
ventil, anstelle des vorhandenen T-Stiickes eingebaut. Der
zweite PrifanschluB wird in der Nahe desjenigen Brems-
zylinders eingebaut, der am weitesten von dem druckein-
steuernden Ventil entfernt ist (meistens in der Nahe der
Hinterrad-Bremszylinder). i -

Bei Zweikreis-Bremsanlagen mussen, entsprechenddenzwei o= |b====
1487 419006

1487 419 005

pg—— |3 =
M22x1,5 M22x15

verschiedenen Kreisen, an den gleichen Stellen wie oben die
Prifanschliiisse eingebaut werden.

Bei der lastabhdangigen Bremse werden die Prifanschlisse i i
sowohl auf der ungeregelten als auch auf der geregelten
Bremsseite eingebaut.

Achtung beim Einbau:

Die Priifanschliisse miissen leicht zuganglich sein. Bei StoR-
verschraubungen Fiberabdichtungen verwenden. Sollten auf
Wounsch des Kunden diese Prifanschliisse nicht fir dauernden
Verbleib in das Kraftfahrzeug eingebaut werden, so sind die
im Bremsen-Tester vorhandenen Anschlulteile fir die Prii-
fung zu verwenden.

1487 419 003

In den Bremsprufplinen verwendete Zeichen:
3. Prifen von Druckluft-Bremsanlagen
Luftkompressor
Druckregler
Frostschutzpumpe
Vierkreis-Schutzventil
Luftbehélter
Entwiésserungsventil
Kontrolischalter
Betriebsbremsventil
Bremszylinder
10 Bremskraftregler — ALB — mechan. gesteuert

3.1 Allgemeine Hinweise

Fir die Bremspriifung wurden Prifplane (WA-VKF 000/69-1..9)
und Priifblatter (WA-VKF 000/68 fur Nutzfahrzeuge,
WA-VKF 000/68/1 fir Anhanger) erstellt.

OCONOOADWN=

3.1.1 Bremsprifplane

Nutzfahrzeuge und Omnibus: Priifplane [-V! 11 Rackschlagventil mit begrenzter Riickstromung
. 12 Feststellbremsventil
Druckluft- u.nd Druckluft-Hydraulik-Bremsanlagen (Fremd- 13 Federspeicherzylinder kombiniert
kraft- und Hilfskraft-Bremsanlagen) 14 Relaisventil
| Fremdkraft-Zweikreis-Druckluft-Bremsanlage mit Ein- 15 Sperrventil
und Zweileitungs-Anhangerbetrieb 16 Anhéanger
il Fremdkraft-Zweikreis-Druckluft-Bremsanlage fiir 17 Kupplungskopf »Vorrat«
luftgefederte Fahrzeuge 18 Kupplungskopf »Bremse«

19 Anhéanger-Steuerventil (Einieitung)
20 lfupplungskopf yAnhanger-Steuerleitung¢
21 Uberstromventil mit begrenzter Rickstromung

1l Zweikreis-Bremsgerat in einer Zweikreis-Zweileitungs-
Druckluft-Bremsanlage (Fremdkraftbremsanlage)

v Fremdkraft-Zweikreis-Zweileitungs-Druckluft-Brems- 22 Druckbegrenzer

anlage (Hochdruck-Niederdruck) 23  Bremskraftregler — ALB — pneumatisch
\% Bremsverstarker in einer Einkreis-Druckiuft-Brems- 24 Luftfederventil

anlage (Hilfskraft-Bremsaniage) 25 Luftfederbalg
Vi Fremdkraft-Zweikreis-Zweileitungs-Druckluft-Brems- 26 Druckknopfventil

anlage 27 Pneumatikzylinder

28 Zweikreis-Bremsgerat
29 Tandem-Hauptzylinder (hydr.)
Druckluft-Bremsanlagen (Fremdkraft-Bremsanlagen) 2(1) B?g::-}?\zz:i?zygn\?\zgeventi|)

32 Feststellbremsventil mit Druckreduzierung

Anhanger: Prifplane VII - IX

Vil Fremdkraft-Zweileitungs-Bremsanlage . .

33 Prifventil
Vil Fremdkraft-Zweileitungs-Bremsanlage/Luftfederung 34 Zweikreis-Schutzventil
IX Fremdkraft-Einleitungs-Bremsanlage 35 Bremsverstérker




= Vorrat
= Vorratskreis 1 rot
= Vorratskreis 2

= Bremsleitung zum Anhénger
(Zweileitung)

= Bremskreis 1

= Bremskreis 2

blau

Vorrat fiir Feststellbremse
= Leitung fiir Feststellbremse ¢ griin
— = Sperrleitung

= Nebenverbraucher

Prifstelle

x
I

3.1.2 Prufblatter
Fiar Nutzfahrzeuge und Anhénger wurde jeweils ein separater
Priifblock erstellt.

Nutzfahrzeuge und Omnibus
Ein Satz besteht aus 5 Blattern, jeder Block enthalt 10 Satze.

Anhanger
Ein Satz Prifblatter besteht aus 3 Blattern, jeder Block enthait
10 Satze.

In den Priiftexten wurden folgende Abkiirzungen ver-
wendet:

ALB  Automatische, lastabhangig geregelte Bremsanlage
BBA  Betriebsbremsanlage

FBA Feststellbremsanlage

Kfz Kraftfahrzeug

HA Hinterachse

VA Vorderachse

S Sekunde

min Minute

> groBer als

= groBer als, oder gleich
< kleiner als

= kleiner als, oder gieich
mind. mindestens

max. maximal

Druckangaben in ybar< Uberdruck

o
[+Y]
=

3.1.3 Priifhinweise

Entsprechend der Bremsanlagenart ist der zum Prifen not-
wendige Bremspriifplan herauszusuchen. Die Bremsprif-
blatter sind auf die Bremsprifplane abgestimmt.

Ist die Nr. des zum Prifen benétigten Priifplanes in der linken
Spalte des Bremspriifblattes eingetragen, so ist die in der
nachfolgenden Spalte aufgefiihrte Prifung durchzufiihren.
Im nachfolgenden Feld sind die zum Anschlu® der Druck-
messer vorgesehenen Prifstellen angegeben, die in den
Bremspriifplanen ebenfalls erscheinen.

Die in der nachsten Spalte angefihrten Prifwerte sind Richt-
werte.

Vom Fahrzeughersteller angegebene Prifwerte kénnen davon
abweichen und sind deshalb unbedingt zu beachten.

Sind in der genannten Spalte keine Richtwerte angefihrt,
gelten nur die Prifwertangaben der Hersteller.

Anhéanger-Steuerleitung (Einleitung)} gelb

3.2 Bremspriifung fiir Nutzfahrzeuge

Der Funktionspriifung vorausgehende Arbeiten:
Fahrzeug gegen Wegrollen sichern

Luftbehélter entwéssern

Rohrleitungsfilter reinigen

Kompressor-Luftfilter reinigen

Kompressor-Olstand prifen evtl. Olwechsel (wenn keine
Druckolschmierung vom Motor aus erfolgt)

Keilriemen prifen

Keilriemenspannung prifen

Frostschutzeinrichtung mit Frostschutzmittel z. B. Marken-
frostschutzmittel fiillen

fiir Sommerbetrieb Frostschutzeinrichtung abschaiten
Luftbehalter auf duere Beschadigungen und Korrosion priifen
Fabrikschild, bzw. Kennzeichnung Uiberpriifen

Mechanische Ubertragungsteile, Rohr- und Schlauchleitun-
gen, Verbindungen auf Verschlei, Zustand und Scheuer-
stellen priifen

ReparaturgeschweiB3te Teile, angerostete, geschweildte, hart-
gelotete oder angescheuerte Rohre, sowie angescheuerte und
rissige Schlduche ersetzen

Bremsfllssigkeit darf nicht alter als 1 Jahr sein
Bremsfliissigkeitsstand im Behalter entsprechend der Markie-
rung prifen bzw. nachfiiilen.

Zu Beginn einer Priifung muR, wenn keine Angabe gemacht
ist, der Vorratsdruck der Betriebsbremsanlage dem Abschalt-
druck (wenn der Druckregler mit Luftverlust im Leerlauf
arbeitet, dem Einschaltdruck) entsprechen. Es ist sinnvoli
in der angegebenen Reihenfolge vorzugehen.




Priafung: Nutzfahrzeuge

Bremsanlage Priafung Praf- Prufwert
Beispiel stelle
LI LY, 3.1 Luftkompressor Au.B
V. Vi Forderleistung bei max. Motordrehzahl,
Nebenverbraucher-Luftbehalter
abgeschaltet.
Weitere Priufbedingungen siehe Zeit fir Druckanstieg von O bar
~Richtlinien fur die Durchfiihrung auf .
nach § 29, Anlage VIl zur StvZO 65% des Abschalt-  Abschalt-
Nr.1.4.1.5.1 bis 1.4.1.5.7" druckes druckhohe
a) Kfz fur Anhéngerbetrieb eingerichtet = 6 min. = 9 min.
b) Kfz nicht fiir Anhéngerbetrieb eingerichtet = 3 min. = 6 min.
LAY, 3.2 Warneinrichtung Au.B Entwarnuihg = Berechnungsdruck
V. Vi
LNy, 3.3 Druckregler Au.B| 5,6 baroder 7,35 bar oder
v, Vi Abschaltdruck 8,1 bar
Einschaltdruck > 4,8 bar oder > 6,2 bar oder
> 6,5 bar
Schaltspanne wenn Abschaltdruck
< 6,5 bar > 6,5 bar
. 05...0,8bar 0,5...1,1 bar
AL L1V, 3.4 Vergleich eingebautes
V.l Manometer - Priifmanometer Anzeigenunterschied < = 0,2 bar
Hu v 3.5 Reduzierter Druck Ku. L
LV, 3.6 Dichtheit in Fahrstellung | Au.B | Druckabfall in 10 min.
V, Vi der BBA und FBA - Motor abgestelit < 2% des Abschaltdruckes
LAL v, 3.7 Dichtheit bei Teil- AuB in 3 min. keine Anderung des
Vv, Vi bremsu ng oder Vorrats- und Bremsdruckes
Bremsdruck 3 bar konstant, Motor abgestellt Cub
1, v, v 3.8 Dichtheit im Mu. N
Hydraulikteil
Niederdruck Druckanzeige in 5 min.
Druck 2 ... 5 bar konstant unverandert
Hochdruck Druckabfall pro 10 min. < 10%
Druck 50 . .. 100 bar konstant des eingesteuerten Druckes
Restdruck (Vordruck) bei geléster BBA 0,5 ... 1,2 bar innerhaib 5 min.
darf der Restdruck nicht unter 0,5 bar
absinken.




Bremsanlage | Prifung Pruf- Priafwert
Beispiel stelle
LI, IV, 3.9 Betriebsbremse CubD
v, vi Ansprechdruck der Betriebszylinder = 0,5 bar
Abstufbarkeit — dazu BBA stufenweise
betétigen Druckstufen = 0,5 bar
Bei Kfz mit ALB ist fiir die 3 folgenden
Priifungen wie unter 3.10 beschrieben
zu simulieren
Schnellbremsen Druckanstieg von O bar auf
max. Bremsdruck in< 1s
Schnellésen " Druckabfall von max. Bremsdruck
aufObarin<1s
Wegreserve Der max. Bremsdruck mu® mind.
10 mm vor Anschlag der Trittplatte
oder des Pedals erreicht sein
3.10 ALB
Priifen ob Einbauschild vorhanden, eindeutig
und vollstandig beschriftet
1, 1, VI Kfz mit Stahlfederung CubD
Hebellange kontrollieren
Vollbremsdruck (BBA)
.Kfz leer” siehe Angaben auf dem
.Kfz vollbeladen” Einbauschild fur ALB
Der Zustand ,Kfz vollbeladen” kann
durch Auslenken des Hebels um den
Federweg ,f” simuliert werden
1} Kfz mit Luftfederung 0,C,D
Vollbremsdruck (BBA)
#Kfz leer”
.Kfz vollbeladen”
Der Zustand ,Kfz vollbeladen” kann
durch Einsteuern eines entsprechenden
Druckes am SteueranschluB des
Bremskraftreglers simuliert werden
1L, v 3.11 Bremszylinder und
V.Vl Bremsverstarker
max. Kolben- oder Membranhub = 1/2 Gesamthub
Nach dem Losen der BBA mu der Kolben
oder die Membran vollstandig zuriickgehen
1L, 1V, 3.12 Gestangelose Fest-
V. Vi stellbremse E
FBA wiederholt betétigen ohne Druckluftnachlieferung
missen mind. 3 Brems-Lose-
Vorgange moglich sein
FBA langsam betatigen Druck O bar vor Endstellung
des Betatigungshebels
1L IV, VI 3.13 Druck am Kupplungs-
kopf
.Vorrat” F 6,2 ...7,35 bar, bzw.

6,5...8,0 bar




Bremsanlage Prifung Prof- Prifwert

Beispiel stelle
LAV, VI 3.14 Voreilung Du.G
Betriebsbremsdruck 1 bar Druck an der Bremskupplung
0,8...1,5bar
ATRVAY 3.15 Vollbremsung
BBA G 6,0...7,5 bar
FBA '6,0...7,5 bar
Feststellbremsventil in Prifsteilung Eu. G Druck an E = O bar
(wenn vorgesehen) betatigen oder Druck an G = O bar
v Feststellbremsventil und separates
Prafventil betatigen
toomv,v | 3.16 Vierkreis-Schutzventil
Kreis 1 ausgefallen B,F,J
SchlieRdruck Druck im intakten Vorratskreis 2 bei
dazu Druck im Luftbehalter Vorratskreis 1 Abschaltdruck
z. B. durch Ausschrauben der Wasser- 7,35 bar 8,1 bar
ablaBschraube auf O bar absenken > 4,0 bar > 4,5 bar
In den intakten Vorratskreisen 3 und 4
bleibt der Druck wegen den Rickschlag-
ventilen erhalten.
Offnungsdruck Druck im intakten Vorratskreis 2 bei
dazu Druckluft nachliefern Abschaltdruck
{Motor laufen lassen) 7,35 bar 8,1 bar
> 6,2 bar > 6,75 bar

.In den intakten Vorratskreisen 3 und 4

Danach Luftbehilter 1 wieder stellt sich der Offnungsdruck erst nach

abdichten. . Verbrauch ein.
Kreis 2 ausgefallen A F.J
Prifung analog wie unter wie vor angegeben, jedoch auf den
.Kreis 1 ausgefallen” beschrieben intakten Kreis 1 bezogen
Kreis 3 oder 4 ausgefallen A B F
und J

SchlieRdruck Druck in den intakten Vorratskreisen
Priifung analog wie unter 1,2 und 4 {(oder 1, 2 und 3)
.Kreis 1 ausgefallen” beschrieben bei Abschaltdruck

7,35 bar 8,1 bar

> 4,0 bar > 4,5 bar
Offnungsdruck Druck in den intakten Vorratskreisen
dazu Druckluft nachliefern 1, 2 und 4 (oder 1, 2 und 3) bei
(Motor laufen lassen) Abschaltdruck

7,35 bar 8,1 bar

> 6,2 bar > 6,75 bar

v 3.17 Zweikreis-Schutzventil

Kreis 1 ausgefallen B
Schliedruck Druck im intakten Vorrats-
dazu Druck im Luftbehalter Vorratskreis 1 kreis 2 > 4 bar
2. B. durch Ausschrauben der WasserablaR-
schraube auf O bar absenken
Offnungsdruck Druck im intakten Vorrats-
dazu Druckluft nachliefern kreis 2 > 5,8 bar
(Motor laufen lassen)
danach
Luftbehilter 1 wieder abdichten
Kreis 2 ausgefallen A wie vor angegeben, jedoch Druck
wie unter ,Kreis 1 ausgefallen” beschrieben, im intakten Vorratskreis gemessen

jedoch Druck im Luftbehaiter
Vorratskreis 2 auf O bar absenken
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Bremsanlage Prifung Pruf- Prifwert
Beispiel stelle
[ 3.18 Uberstromventil
SchlieRdruck ) Druck nach dem Uberstrom-
dazu Druck am Eingang des Uber- ventil bzw. im nachfoigenden
stromventils auf O bar absenken Luftbehalter
Offnungsdruck
dazu Druck im Luftbehalter nach dem
Uberstromventil auf O bar absenken }
Druckluft nachliefern (Motor laufen lassen) Druck vor dem Uberstrémventil
danach Luftbehalter wieder abdichten
3.19 Loseeinrichtung
der FBA
Bei ausgefallenem Vorrat der FBA Federspeicher missen gelost
hydrauiische oder pneumatische werden konnen
Loseeinrichtung betatigen
1,1, Vi 3.20 Ruckschlagventil
mit begrenzter Rickstrémung
SchlieRdruck Federspeicher missen gelost
dazu Druck in der Leitung vom Vierkreis- bleiben
Schutzventil zum Anhénger-Vorrats-
Kupplungskopf auf O bar absenken
i 3.21 Drosselventil F
(2/2 Wegeventil)
AbreiRRprifung in<2s
Kupplungskopf , vVorrat” gekuppelt Druckabfall von 8 bar auf 1,5 bar
Kupplungskopf ,Bremse” nicht gekuppeit
BBA voll betatigen
| 3.22 Einleitungs-Bremsanlage| H
Vorratsdruck 4,8...5,6 bar
Vollbremsung BBA O bar
Vollbremsung FBA O bar
Abstufbarkeit Druckstufen = 0,5 bar
dazu BBA stufenweise betatigen
Voreilung Bremsdruck BBA DuH Druckabfall
1...13bar 1,7...2,5 bar
3.23 Dauerbremsanlage
betatigen Stauklappe muf schliefen,
Reglerhebel der Einspritzpumpe
muR in Stop-Stellung gehen
an Klemme 54 G der Anhangersteckdose
muR Spannung anliegen !
3.24 Haltestellenbremse D
betatigen 3,5 bar
I6sen O bar

Wirkungspriifung




3.3 Bremspriifung fir Anhinger

Der Funktionspriifung vorausgehende Arbeiten:
Fahrzeug gegen Wegroilen sichern

Luftbehélter entwéssern

Rohrleitungsfilter reinigen

Luftbehélter auf duRere Beschadigungen und Korrosion priifen
Fabrikschild, bzw. Kennzeichnung tberpriifen

Mechanische Ubertragungsteile, Rohr- und Schlauchleitun-
gen, Verbindungen auf Verschlei, Zustand und Scheuer-
stellen priifen

Reparaturgeschweilite Teile, angerostete, geschweilte, hart-
geldtete oder angescheuerte Rohre, sowie angescheuerte
und rissige Schlauche ersetzen.

Zu Beginn einer Priifung muB, wenn keine Angabe gemacht
ist, der Vorratsdruck der Betriebsbremsanlage dem Abschalt-
druck (wenn der Druckregler mit Luftverlust im Leerlauf
arbeitet, dem Einschaltdruck) entsprechen. Es ist sinnvoll,
in der angegebenen Reihenfolge vorzugehen.

11
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Prifung: Anhanger

Bremsanlage Prufung Pruf- Prifwert
Beispiel stelle
ViI, VI, 1X 3.1 Dichtheit B
in Fahrstellung — keine Druckluft- Druckabfall in 10 min.
zufuhr < 2% des max. Vorratsdruckes
VAL, VI, 1X 3.2 Dichtheit BuC
bei Teilbremsung — Bremsdruck 3 bar in 3 min. keine Anderung des
konstant, keine Druckluftzufuhr Vorrats- und Bremsdruckes
Vil Vi 3.3 Ansprechdruck Au.C
des Anhanger-Bremsventils 0,6 + 0,4 bar
— Zweileitungs-Bremsanlage —
IX 3.4 Ansprechstufe FucC
des Anhanger-Bremsventils Druckabfall in der Anhanger-
— Einleitungs-Bremsanlage — Steuerleitung 0,8 . .. 1,3 bar
ViI, VI, 1X 3.5 Ansprechdruck Cu.D
der Bremszylinder = 0,5 bar
VI, VI 1X 3.6 Abstufbarkeit A,C,D
dazu BBA stufenweise betétigen Druckstufen = 0,5 bar
VII, VIl IX 3.7 Schnellbremsen* CuD Druckanstieg von O bar auf
max. Bremsdruck in< 1s
Vil, Vil IX 3.8 Schnellosen* Cu.D| Druckabfall von max. Bremsdruck
aufObarin<1s
IX 3.9 Hand betétigter Brems- (o Stellung | Zweileitungs- | Einleitungs-
kraftreg|er Bremsanlage | Bremsanlage
— Vollbremsung — leer 2,0...2,3bar|1,4...1,7 bar
Halblast | 3.6...4,2 bar| 3,0...3,6 bar
3.10 ALB
Priifen, ob Einbauschild vorhanden,
eindeutig und vollstandig beschriftet
Vil Anhanger mit Stahifederung Cu.D
Hebellange kontrollieren
Volibremsdruck (BBA)
LAnhanger leer”
~Anhéanger vollbeladen”
Der Zustand ,Anhanger vollbeladen”
kann durch Auslenken des Hebels um
den Federweg " simuliert werden
siehe Angaben auf dem
Einbauschild far A
VIl Anhénger mit Luftfederung Eu.C ur ALB
Vollbremsdruck (BBA)
LAnhanger leer”
~Anhanger vollbeladen”
Der Zustand ,Anhéanger vollbeladen”
kann durch Einsteuern eines ent-
sprechenden Druckes am Steueranschiuf3
des Bremskraftreglers simuliert werden

* Bei Anhangern mit ALB ist fur die Prifungen .Schnellbremsen” und ,Schnellosen” der Zustand ,Anhanger vollbeladen” wie unter 3.10
beschrieben zu simulieren. Bei handbetatigtem Bremskraftregler Stellung .Vollast” wahlen.




Bremsanlage Prufung Pruf- Prifwert
Beispiel stelle
VI, VIl IX 3.11 Bremszylinder
max. Kolben- oder Membranhub = 1/2 Gesamthub
Nach dem Losen der BBA mul3 der
Kolben oder die Membran volistandig
zuriickgehen
VI, VI 3.12 Druckabfall pro
Vollbremsung
Zweileitungs-Bremsanlagen = 0,7 bar
IX Einleitungs-Bremsanlagen mind. 0,3 bar, max. 0,5 bar
3.13 Reduzierter Druck
3.14 Voreilung
(wenn Anhanger-Bremsventil mit
Voreilung eingebaut ist)
Druck in der Leitung zum Anhanger- AuC Bremsdruck bis 1,5 bar
Bremsventil 1 bar
VI, VIl 1X 3.15 AbreiRpriifung c Beim Entkuppeln der Vorrats- oder
Anhangersteuerleitung muf} sich der
Bremsdruck einstellen
VI, VI, IX 3.16 Léseeinrichtung " In Stellung ,16sen” miissen Kolben
und Membranen aus dem Volibrems-
zustand vollstandig zuriickgehen
Far Anhanger ab Baujahr 1974 gilt:
VI, Vit Wird der Anhanger uber die Vor-
ratsleitung mit Druckluft versorgt,
muf die Wirkung der Liseein-
richtung aufgehoben werden
VI, IX 3.17 Uberstromventil D
SchlieBdruck — dazu Druck im Luftbehalter Druck im Luftbehalter nach dem
vor dem Uberstromventil z. B. durch Uberstromventil
Ausschrauben der Wasserabla3schraube
auf O bar absenken.
Danach Luftbehélter wieder abdichten
VII, Vill, IX (')ffnungsd(yck — dazu Druck im Luftbehalter | B Druck im Luftbehélter vor dem
nach dem Uberstromventil z. B. durch Uberstromventil
Ausschrauben der WasserablaBschraube
auf O bar absenken, Druckluft nachliefern.
Danach Luftbehalter wieder abdichten
IX 3.18 Dauerbremse D
betatigen Dauerbremsdruck 0,8 . .. 1,3 bar
Wirkungspritung
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4. Wirkungsprifung

Die Bremswirkungspriifung (Abbremsung) muf3 im Normal-
fall auf einem Bremsenprtifstand (z.B. BOSCH, BPS 104) er-
folgen.

Zur Auswertung der Ergebnisse kann der Verzégerungs-
rechner 1 689 922 008 und die Bremsenpriifkarte WA-ADF
000/42 verwendet werden.

5. Ermittilung der Abbremsung bei
Druckluftbremsanlagen auf Brems-
prufstanden

Wenn die Bremskréafte bei leerem Fahrzeug gemessen werden,
ist die Abbremsung wie folgt zu ermitteln:

Bi-i1+B2-i2+....Bn-in

z = - 100 %
g- G2
Gz = Zulassiges Gesamtgewicht (Gesamtmasse) des
Fahrzeugs (kg)
g = Fallbeschleunigung (= 10 m/s2)
= Abbremsung (%)
B1 = Bremskraft der ersten Achse, die bei dem Druck
p1 ermittelt wurde (N) 1)
B2 = Bremskraft der zweiten Achse, die bei dem Druck
p2 ermittelt wurde (N) 1)
Bn = Bremskraft der letzten Achse (N} 1)
. _ pN1-0,4 bar
p1 - 0,4 bar
. _ pnn-0,4 bar
tn ~ pn -0,4 bar
pNi.n = der vom Hersteller fir die betreffende Achse an-

gegebene max. Bremsdruck (bar Uberdruck [atii]),
siehe Fabrikschild

(Falls pni . .. n nicht angegeben ist, so ist wie bisher
der Berechnungsdruck einzusetzen})

pi.n = Bremsdruck, der bei der Bremspriifung in den
Radzylinder der jeweiligen Achse eingesteuert wird
(bar Uberdruck [atii])

Beispiel: 22000 kg

B1 = 8500 N (850 kp)
B2 = 6000 N (600 kp)
B3 = 6000 N (600 kp)
PN = 7,0 bar Uberdruck (in diesem Fall vom Hersteller
angegeben und fur samtliche Achsen)
p1 = 2,0 bar Uberdruck
p2 = 1,7 bar Uberdruck
p3 = 1,7 bar Uberdruck
. _70-04 _
i = —2'0 Z04 4,1
... _70-04 _
i2=i3 = —1'7_0'4 =51
_ 8500-4,1 +6000-51+6000-51 o
2 - 10 - 22000 100%
Ermitteite Abbremsung:
z =44 %
' 1TN=0,1kp

14

Ermittlung der Abbremsung bei anderen Bauarten als Druck-
luftbremsanlagen.

Hierbei ist sinngemaR zu verfahren. Darlber hinaus sind die
Anweisungen der Fahrzeughersteller zu beachten.

Ermittilung der Abbremsung von Anhédngern im Fahr-
versuch.

Zur Feststellung der Wirkung der Anhangerbremsanlage sind,
falls wegen der Bauart des Anhangers auf Bremspriifstanden
nicht gepriift werden kann, Fahrversuche mit dem Zug durch-
zufuhren, wobei nur der Anhanger gebremst wird. Der An-
hénger muf hierbei bis zum zulassigen Gesamtgewicht be-
laden sein.

Die Abbremsung des Anhangers errechnet sich dann aus:

zZA = (zz - kR) GZEK + kr
ZA Abbremsung des Anhéngers in %
zz Abbremsung des Zuges nur mit der Anhangerbremse

in %
Ga zulassiges Gesamtgewicht des Anhangers in kg
Gk Gewicht des ziehenden Fahrzeugs in kg
kR Zuschlag fir Rollwiderstand (= 2 %)

Bremslichtschalter

Richtige Schaltung und Einstellung priifen. Anzeige schon
nach kurzem Pedalweg. Bei Ersatz von hydraulischen Brems-
lichtschaltern nur Schalter verwenden, die gegen Undichtheit
gesichert sind (z. B. Zweikammerausfiithrung).




6. Verkehrsgesetze der

Bundesrepublik Deutschland
(Auszug)

StvzZOo § 29
Untersuchung der Kraftfahrzeuge
und Anhédnger

(1) Die Halter von Fahrzeugen, die ein eigenes amtliches
Kennzeichen nach Art der Anlage V haben miissen, haben
ihre Fahrzeuge auf ihre Kosten nach MaRgabe der Aniage Vil
in regelmaBigen Zeitabstanden untersuchen zu lassen.
Ausgenommen sind

1. Fahrzeuge mit rotem Kennzeichen (§ 28),

2. Fahrzeuge, die nach § 18 Abs. 7 behandelt werden, es sei
denn, dal} sie nach § 18 Abs. 4 Satz 1 amtliche Kennzeichen
fihren missen,

3. Fahrzeuge der Bundeswehr und des Bundesgrenzschutzes.

{2) Der Halter hat den Monat, in dem das Fahrzeug zur Haupt-
untersuchung bei einem amtlich anerkannten Sachverstindi-
gen oder Prifer fiir den Kraftfahrzeugverkehr spitestens
angemeldet werden muB, durch eine Priifplakette nach An-
lage 1X nachzuweisen. Sie ist von der Zulassungsstelle oder
vom amtlich anerkannten Sachverstandigen oder Priifer zu-
zuteilen, wenn keine Bedenken gegen die VorschriftsmiRig-
keit des Fahrzeuges bestehen. Weist das Fahrzeug lediglich
geringe Méngel auf, so kann die Priifplakette zugeteilt werden,
wenn die unverziigliche Beseitigung der Mangel zu erwarten
ist. Andere Stellen diirfen Prifplaketten nur nach MaRgabe
der Anlage VIl anbringen.

(3) Der Halter hat dafiir zu sorgen, daR die Priifplakette am
hinteren Kennzeichen des Fahrzeugs nach MaRgabe der
Anlage IX dauerhaft angebracht und so befestigt ist, daR sie
gegen MiBbrauch gesichert ist; sie darf weder verdeckt noch
verschmutzt sein.

(4) Monat und Jahr des Ablaufs der Frist fiir die Anmeldung
zur nachsten Hauptuntersuchung missen von demjenigen,
der die Priifplakette zugeteilt oder angebracht hat, vermerkt
werden.

1. bei den im uUblichen Zulassungsverfahren behandelten
Fahrzeugen im Fahrzeugschein;

2. bei anderen Fahrzeugen auf dem nach § 18 Abs. 5 mitzu-
filhrenden Nachweis.

(5} die Priifplakette wird mit dem Ablauf von 2 Monaten nach
dem angegebenen Monat ungliltig. Befindet sich an einem
Fahrzeug, das mit einer Priifplakette versehen sein muR, keine
gliltige Priifplakette, so kann die Zulassungsstelle fiir die Zeit
bis zur Anbringung der erforderlichen Priifplakette den Be-
trieb des Fahrzeugs im 6ffentlichen Verkehr untersagen oder
beschranken. Der Betroffene hat das Verbot oder die Be-
schrénkung zu beachten; § 17 Abs. 2 gilt entsprechend.
(6) Einrichtungen aller Art, die zu Verwechslungen mit der
in Anlage IX beschriebenen Prafplakette AniaR geben kénnen,
dirfen an Kraftfahrzeugen und ihren Anhéngern nicht ange-
bracht sein.

Anlage VIl zu StVZO § 29

Artdes Fahrzeugs

Art der Untersuchung und
regelmaRiger Zeitabstand

Haupt-
unter-
suchung

Monate

Zwischen
unter-
suchung

Monate

Bremsen-
sonder-
unter-
suchung
Monate

Kraftomnibus

Lastkraftwagen
mit einem zuidssigen Gesamt-
gewicht von nicht mehr als 2,8 t

mit einem zulassigen Gesamt-
gewicht von mehr als 2,8 t,
jedoch nicht mehr als 6 t

mit einem zulassigen Gesamt-
gewicht von mehr als 6 t,
jedoch nicht mehrals 9t

mit einem zuldssigen Gesamt-
gewicht von mehrals 9 t

Zugmaschinen

mit einer bauartbestimmten
Hoéchstgeschwindigkeit von
nicht mehr als 40 km/h

mit einer bauartbestimmten
Héchstgeschwindigkeit von
mehr als 40 km/h:

bei einem zulassigen Gesamt-
gewicht von nicht mehr als 6 t

bei einem zulassigen Gesamt-
gewicht von mehr als 6 t

Selbstfahrende
Arbeitsmaschinen

mit einem zulassigen Gesamt-
gewicht von nicht mehr als 6 t

mit einem zuldssigen Gesamt-
gewicht von mehr als 6 t

Anhéanger

einachsige Anhanger mit ei-
nem zulassigen Gesamt-
gewicht von nicht mehr als
2 t und Wohnanhinger

andere Anhanger:

mit einem zulassigen Gesamt-
gewicht von nicht mehr ais 6 t
mit einem zulassigen Gesamt-
gewicht von mehr als 6 t,
jedoch nicht mehr als 9 t

mit einem zuldssigen Gesamt-
gewicht von mehr als 9 t

Alle ubrigen Fahrzeuge

jedoch Krankenkraftwagen
mit nicht mehr als 8 Fahr-
gastplatzen

mit mehr als 8 Fahrgast-
platzen
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24

12

12

12

24

12

12

12

24

12

12

12

24

12

12
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12

12

12

12

12

12

12

12
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