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1. Allgemeine Hinweise

Fir den funktionsgerechten Einsatz des Dieselmotortesters benéti-
gen Sie die fahrzeugspezifischen Priifwerte fiir die Drehzahl und den
Férderbeginn, die von Fahrzeugtyp zu Fahrzeugtyp unterschiedlich
sind. Diese Priiffwerte hat der Anwender des Dieselmotortesters
selbst zu beschaffen, z. B. aus den KD-Anleitungen der Kfz-Herstel-
ler, die den Tester freigegeben haben.

1.1 Verwendung

Mit dem Diesel-Tester kénnen an Fahrzeugen mit Dieselmotor die
wichtigen Funktionen

@ Drehzahl

®  Forderbeginn

@®  Spritzverstellung

gemessen werden.

1.2 Aufbau
Frontplatte (Bild 1)

1 Digitale Anzeige fiir Motordrehzahl: 120 bis 6.000 min™'

2 Digitale Anzeige fiir Férderbeginn :
mit Stroboskop 0 bis + 60 ° KW
mit OT-Geber max. — 90° bis + 180°

3 Anzeigelampe (Leuchtdiode): MeRwert gespeichert

4 Anschlu des Spannungsversorgungskabels

5 Anschluf? des Aufklemmgeberkabels

6 Feinsicherung (3,15 A/250 V)

7 Anschlu® des Stroboskops oder des OT-Adapterkabels fiir Fahr-
zeuge mit Zentralsteckdose und OT-Geber

Riickseite (Bild 2)

1 AnschluB fir Kabel mit Speichertaste
2 AnschluR fir Ziindungsoszilloskop
(MOT 200, 201, 202, 400)
fir Drucksignaldarstellung auf dem Scope

1.3 AnschliuBkabel
AnschluBkabel fiir die Spannungsversorgung (Bild 3)

1 4poliger Stecker
2 rote Klemme an Bordspannung (B+)
3 schwarze Klemme an Fahrzeugmasse (B—)

Stroboskop mit Anschlukabel (Bild 4)

1 37poliger Stecker

2 Wipptaster mit Mittelstellung fur Einstellung des Forderbeginn-
winkels
Wipptaster rechts —= Winkel groRer
Wipptaster links —=— Winkel kleiner

3 Schalter: Strobgskopblitz ein

Klemmgeber-Kabel mit Klemmgeber (Bild 5)

1 5poliger Stecker

2 schwarzer Klipp (an Fahrzeugmasse)

3 Flachsteckdose (fiir Anschlui an Klemmgeber)
4 Klemmgeber

1.4 Spannungsversorgung des Dieseltesters

Der Dieseltester wird von der Batterie des angeschlossenen Fahr-
zeugs mit Spannung versorgt.

Anschlisse sind an 12 V und 24 V-Batterien méglich (8,5 V bis 35 V
Gleichspannung). Der Tester ist automatisch eingeschaltet, wenn die
Spannungsversorgungskabel (roter und schwarzer Klipp) an die
Bordspannung angeschlossen sind.

1.5 OT-Geber

Die Messung von Férderbeginn (FB) kann ohne Stroboskop erfolgen,
wenn vom Fahrzeughersteller ein OT-Geber im Fahrzeug eingebaut
bzw. eine Bohrung zur Aufnahme des einzusetzenden Werkstatt-OT-
Gebers vorgesehen ist.

Zum AnschlieBen des OT-Gebers (einschlieRlich Versorgungsspan-
nung) an die Steckdose auf der Frontplatte des Dieseltesters (Bild 1,
Pos. 7) sind die im Sonderzubehér aufgefiuhrten Adapterkabel erfor-
derlich (siehe auch Bild 8, 9, 10).

2. Anschlie3en
2.1 AnschluB® bei Stroboskopbetrieb (Bild 11)

Fiir franzbsische Fahrzeuge ist bei Stroboskopbetrieb der Zwischen-
stecker (Bild 10) erforderlich. Bestell-Nr. 1 684 484 007.

2.2 AnschluB bei Fahrzeugen mit Zentralsteckdo-
se und eingebautem OT-Geber (Bild 12)

Die Spannungsversorgung des Testers erfolgt durch die Zentral-
steckdose des Fahrzeugs liber das Adapterkabel.

2.3 AnschluB® bei Fahrzeugen ohne Zentralsteck-
dose, jedoch mit eingebautem OT-Geber bzw.
mit Bohrung fiir Aufnahme des Werkstatt-OT-
Gebers (Bild 13)

Hinweise zu den Positionen in den AnschluRbildern 11,12 u. 13.
(1) Schwarze Klemme an Fahrzeugmasse
(2 Rote Klemme an Bordspannung

(@ Aufklemmgeber so nahe wie moglich an der Einspritzpumpe
Uber die Einspritzleitung des 1. Zylinders klemmen, sofern der
Fahrzeughersteller nicht anderes vorschreibt.

Voraussetzungen fiir das Befestigen des Aufklemmgebers:

Nur Aufklemmgeber passend zum Durchmesser der Einspritzleitung
verwenden !

Nur an einem geraden Einspritzleitungsstiick (mind. 20 mm gerade)
nahe der Einspritzpumpe und nie an gebogenem Leitungsstiick an-
klemmen (siehe Bild 6)

An der Anklemmstelle muB die Einspritzleitung metallisch blank sein.

Klemmstelle reinigen. Wenn die Klemmstelle unbeschédigt ist, ge-
niigt griindliches abwischen mit einem reinen Tuch.

Evil. vorhandene Lack- oder Konservierungsschicht mit Lésungsmit-
tel oder feinem Schmirgelleinen entfernen. Schmirgelreste mit sau-
berem Tuch sorgfaltig abwischen.

Einspritzleitungen mit deformierter Oberflache sind als Klemmstelle
nicht geeignet.
Metallische Flachen in der Innenseite des Gebers diirfen nicht ver-
schmutzt sein.

Aufgeklemmten Geber
& nicht verdrehen!

(@ Schwarzen Klipp des Geberkabels an die Uberwurfmutter der
Einspritzleitung des 1. Zylinders klemmen.

(&) Flachsteckdose am Klemmgeber aufstecken (siehe Bild 6).

(® Adapterkabel (bei separatem OT-Geber)
Werkstatt OT-Geber bis zum Anschlag in die vorgesehene
Aufnahmebohrung am Fahrzeugmotor stecken und mit Steck-
dose am Tester verbinden.

(@ Adapterkabel (bei eingebauter Zentralsteckdose) in die
Zentralsteckdose einstecken.

Zwischenstecker
@ bei Stroboskopbetrieb (nach Bild 11) an franzdsischen
Fahrzeugen grundsétzlich notwendig.

@ bei Betrieb mit Adapterkabel iiber Zentralsteckdose
{nach Bild 12)
2.Zt. bei Citroén BX 19
Peugeot 205 d, 305 d
Talbot Horizon grundsatzlich notwendig.




3. Priifen

Mit dem Tester messen Sie Istwerte. Diese werden mit den Sollwer-
ten des Kfz-Herstellers verglichen. Die Sollwerte hat sich der Anwen-
der des Testers selbst zu beschaffen, z.B. aus den KD-Anleitungen
des Kfz-Herstellers.

3.1 Prufen mit dem Stroboskop

Der Aufklemmgeber auf der Einspritzleitung des 1. Zylinders gibt den
Férderbeginn-Druckanstieg in dieser Leitung als Impuls an den Te-
ster weiter. Vom Tester wird damit die zeitrichtige Ausl&sung der ein-
zelnen Blitze durch das Stroboskop ermdglicht.

Wird die umlaufende Marke (z. B. an der Schwung- oder Keilriemen-
scheibe) bei laufendem Motor angeblitzt, scheint die Marke still zu
stehen.

Bild 7

1 feststehende Marke
2 umlaufende Marke

Mit dem Spritzversteller wird bei Dieselmotoren der Einspritzzeit-
punkt mit steigender Drehzahl in Richtung frith verstellt, um die opti-
male Leistung durch vollstandige Verbrennung der eingespritzten
Kraftstoffmenge zu erreichen.

Der Forderbeginnimpuls und damit auch der Stroboskop-Blitz er-
scheint friiher, d. h. die bewegliche Marke wandert mit zunehmender
Spritzverstellung entgegengesetzt zur Drehrichtung der Scheibe.

Um den Spritzverstellwinkel messen zu kdnnen, besitzt der Tester ei-
ne elektronische Verzégerungseinrichtung, die den Blitz gegeniliber
dem Férderbeginnimpuls verzogert. Die Verzégerungszeit wird mit
dem Wipptaster am Stroboskop so eingestellt, daR die abwandernde
Marke wieder der feststehenden Marke gegeniibersteht. Auf der di-
gitalen Anzeige des Testers wird diese Verzogerungszeit in Winkel-
graden angezeigt und ergibt den Forderbeginnwinkel vor OT.

Einstellen
@ Motor starten

@  Motordrehzahl entsprechend den Testwertebléttern oder den
Vorschriften des Herstellers einstellen.

@®  Mit dem Stroboskopblitz durch Betétigen des Blitz-Ein-Schal-
ters die feststehende Marke anblitzen und mit dem Wipptaster
die umlaufende Marke so einstellen, daf® sich beide gegen-
tiberstehen.

Die Feineinstellung erfolgt schrittweise durch kurzes Antippen
des Wipptasters.

Nach Loslassen des Blitz-Ein-Schalters bleiben die angezeig-
ten Werte Drehzahl und Férderbeginn fur etwa 10 sec auf der
Anzeige gespeichert. Wahrend dieser Zeit leuchtet die Leucht-
diode <> (Bild 1, Pos. 3).

Ablesen
Motordrehzahl in min™

Forderbeginn in Grad
Kurbelwelle vor OT (° KW)

Entsprechen die gemessenen Werte nicht den Sollwerten (fehlerhaf-
ter Férderbeginn bzw. Spritzverstellung), muR entsprechend den An-
gaben des Kfz-Herstellers die Einstellung des Motors korrigiert wer-
den.

Digitale Anzeige 1:
Digitale Anzeige 2:

Hinweis:

Mit dem Stroboskop kénnen Forderbeginnwinkel im Bereich von
0,9 bis 60° KW ermittelt werden.

Die Grundstellung ist 20° KW.

3.2 Priifen mit OT-Geber

Die Messung ist nur mit entsprechendem Adapterkabel zum An-
schluR an die Zentralsteckdose des Kfz und an den OT-Gebern még-
lich {siehe Punkt 2.2).

Einstellen
® Motor starten

@  Motordrehzahl entsprechend den Testwertebléttern oder
den Vorschriften des Herstellers einstellen.

Ablesen
Motordrehzahl in min!

Férderbeginn in Grad Kurbelwelle vor OT
(°Kw)

Digitale Anzeige 1:
Digitale Anzeige 2:

Hinweis:
Die Marken werden hier nicht mit dem Stroboskop angeblitzt. Der
Forderbeginnwinkel wird bei allen Drehzahlen direkt angezeigt.

Entsprechen die gemessenen Werte nicht den Sollwerten (fehlerhaf-
ter Forderbeginn bzw. Spritzverstellung), muf entsprechend den An-
gaben des Kfz-Herstellers die Einstellung des Motors korrigiert wer-

den.

4. Informationsanzeigen

Grund

Abhilfe

g

Motormasse nicht
mit Massepol der
Batterie verbunden.

Motormasse mit Mas-
sepol der Batterie
verbinden

Schwarzer Klemme
oder Geberkabel
nicht oder schlecht
angeschlossen.

Sitz der schwarzen
Klemme und
Geberkabel
kontrollieren.

H

Nicht erkennbares
OT-Geberkabel
angeschlossen.

Richtiges OT-Geber-
kabel anschlieRen.

A 4

Starke Vibrationen
an der Einspritz-
leitung

Geber sitzt nicht
an gerader Stelle.

Leitungshalterungen
kontrollieren, wenn
notig nachziehen;
oder Geber an gerade
Stelle klemmen.

Klemmgeber
defekt.

Neuen Klemmgeber
verwenden.

Druck in Einspritz-
leitung zu niedrig
(z.B. Verzoégern}.

Wenn Einspritzpumpe
fordert erscheint
wieder die Winkel-
anzeige.

:; = Anzeige chne Bedeutung

5. Hinweise bei Storungen
Stérungen kénnen durch

@®  Fehler am Fahrzeug

® Fehler im Gerat sowie
[ ] Bedienfehler

auftreten.



YA

Beachten Sie die in Abschnitt 4 aufgefiihrten
Informationsanzeigen.

6. Ersatz- und VerschleiRteile

Fehler Mégliche Ursachen Abhilfe Pos. | Benennung Bestell-Nr. Bemerkungen
Beide Keine Versorgungs- | BatterieanschluR® prifen 1 Sicherungshalter 1 680 690 074
Digital- spannung {siehe Bild 11) komplett
anzeigen 2 G-Schmelzeinsatz 1904 521 445
leuchten Batterieanschluf3- Kabel Uberpriifen bzw. 3,15 AT
nicht H i
sl dereld mmeUemislehe Bid 3 3 | Geratefug 1 683 130 001 | fir Grundplatte
Sicherung defekt Sicherung (3,15 AT) 4 Klemmgeberkabel 1684 463 151
tiberpriifen bzw. komplett
erneuern 5 Kabelstecker, 5polig |1 684 482 011 | zu Pos. 4
: 6 AnschluBklemme 1681 354 002 | zu Pos. 4
Rechner-Ablauf BOSCH-Kundendienst a
gestort infarmicren 7 Tille, schwarz 1 680 306 122 | zu Pos. 6
8 Steckhilse mit Ge- - zu Pos. 4
Stroboskop- | kjemmgeber defekt | Geber erneuern bzw. e e Hille
Ia‘rr::ebblltzt (Fehlermeldung} bzw.| Geberkabel {iberprifen, 9* | Klemmgeber @ 6mm |1 687 224 613 | rot
ottt | Geberkabel defekt 9‘{“;}”;5‘;;3;" 10* | Klemmgeber @ 6mm |1 687 224 614 | rot, DB-Ausf.
s
weise aus {Bighe B 9 11 * | BattrieanschluBkabel |1 684 460 126 | 5,5 m lang
Gebersignalaus- komplett flir Pkw
wertung gestort 11/1 * | BatterieanschluBkabel |1 684 460 127 | 10 m lang
komplett fur Lkw
Stroboskop- 12 | Teilesatz 1687 011 059 | 2 St. AnschluB-
ansteuerung vom klemmen mit
Rechner gestort Tull d Iso-
BOSCH-Kundendienst v
Stroboskopkabel informieren rot/schwarz
defekt zu Pos. 11
13 Kabelstecker, 4polig |1 684 482 009 | zu Pos. 11
Stroboskop- 1 * | ewsh K | 22 162
Schaltung gestort troboskop komplett |1 687 022 16
bzw. Blitzlampe 156 * | Adapterkabel 1 684 463 147 | DB-Ausfiihrung
defekt komplett {s. Bild 8}
N 16 * | Adapterkabel 1 684 463 150 | Peugot/Citroén/
Keine Ande- | Schalter im Strobos- | BOSCH-Kundendienst komplett Talbot (s.Bild 9)
rung des kop defekt bzw. informieren . . .
Einspritzwin- | Rechner und Anzeige 17 Zwischenstecker 1 684 484 007 ie[ﬁ?tfcgrlc;ﬁg
kels durch gestort 4 1g: B )
Stroboskop n @
méglich Sonderzubehor
I\Knelne n Klemmgeber defekt | Geber erneuern bzw.
dezs:?n-g (Fehlermeldung) bzw.| Geberkabel iiberpriifen,
A Geberkabel defekt evtl. erneuern (s. Bild 5)
spritzwinkels |
gﬁéﬁm Gebersignalaus- BOSCH-Kundendienst
méglich wertung gestort informieren
OT-Geber defekt OT- Geber-Lage Uber-
bzw. OT-Geberkabel | prifen bzw. OT-Geber-
(Adapterkabel) defekt| kabel {Adapterkabel)
(Fehlermeldung) tberprifen, evtl.
erneuern (s. Bild 8, 9)
OT-Geberauswertung| BOSCH-Kundendienst
gestort bzw. informieren
Rechner + Anzeigen-
ansteuerung gestort



1. General information

For the correct functioning of the Diesel Engine Tester, you will re-
quire the test specifications for the rotational speed and the start of
delivery. These are different for the various models of vehicle. It is the
responsibility of the operator of the Diesel Engine Tester to obtain
these test specifications. They can be taken, for example, from the
customer service documents of the vehicle manufacturer who has
approved of the use of the Diesel Engine Tester.

1.1 Application

The diesel tester can be used to measure the following important
functions on diesel vehicles:

@ Engine speed
@ Start of pump delivery
L] Injection timing advance

1.2 Construction
Front panel (Fig. 1)

1 Digital display for engine speed: 120 to 6000 min

2 Digital display for start of pump delivery:

with stroboscope 0 to + 60° crankshaft

with TDC sensor max. — 90° to + 180°

Indicator lamp (LED) : Measured values stored

Connection of power cord

Connection of clamp-on pickup cable

Fine-wire fuse (3.15 A/250 V)

Connection of stroboscope or TDC adapter cable for vehicles
with central socket and TDC sensor

Back (Fig. 2)

1 Connection for cable with storage button
2 Connection for ignition oscilloscope

(MOT 200, 201, 202, 400)

for showing pressure signals on the scope

~ O phw

1.3 Connecting cables

Power supply connecting cable (Fig. 3)

1 4-pin plug

2 Red clip to vehicle electrical system voltage (B+)
3 Black clip to vehicle ground (B-)

Stroboscope with connecting cable (Fig. 4)

1 37-pin plug

2 Rocker switch with centre position for setting
the start-of-delivery angle
Rocker switch to the right —= Angle greater
Rocker switch to the left — = Angle smaller

3 Switch: Stroboscope flash on

Clamp-on pickup cable with clamp-on pickup (Fig. 5)
1 B-pin plug

2 Black clip (to vehicle ground)

3 Flat pin socket (for connection to clamp-on pickup)

4 Clamp-on pickup

1.4 Power supply to diesel tester

The power supply to the diesel tester is from the battery of the con-
nected vehicle.

Connection is possible to 12 V and 24 V batteries (8.6 Vto 36V d.c.).
The tester is automatically switched on when the power cords (red
and black clips} are connected to the vehicle electrical system vol-
tage.

1.5 TDC sensor

The start-of-pump delivery can be measured without a stroboscope
if the vehicle is equipped with a TDC sensor or if there isa bore for ac-
cepting the workshop TDC sensor.

The adapter cables listed in the special accessories are necessary for
connecting the TDC sensor (including power supply) to the socket on
the front panel of the diesel tester (Fig. 1, ltem 7) {see also Figs. 8, 9,
10).

2. Connection

2.1 Connection for stroboscope mode (Fig. 11)

The adapter plug is necessary for French vehicles for stroboscope
mode (Fig.10). Part No. 1 684 484 007.

2.2 Connection for vehicles with central socket
and built-in TDC sensor (Fig. 12)

The power supply to the tester is by means of the central socket of the
vehicle using the adapter cable.

2.3 Connection for vehicles without central
socket, but with built-in TDC sensor or with
bore for accepting workshop TDC sensor
(Fig. 13)

Instructions on the connection positions are given in the illus-

trations 11, 12 and 13.

(1 Black clip to vehicle ground
(@ Red clip to vehicle electrical system voltage

(@ Clamp the clamp-on pickup as near as possible to the
injection pump over the injection line of cylinder 1 unless
otherwise specified by the vehicle manufacturer.

Before attaching the clamp-on pickup make sure of the following:
@ Use only clamp-on pickup which is appropriate for diameter of
injection line.

@ Clamp on the pickup only on a straight piece of injection
line (min. 20 mm straight) near the injection pump and never
on a bent piece of pipe (see Fig. 6).

] The injection line must be bare down to the metal at the point at
which the pickup is clamped on.
Clean the clamping point. If the clamping point is undamaged,
it suffices to wipe it off with a clean cloth.

If necessary, remove any paint or preservative layer using sol-
vent or fine emery paper. Carefully remove abrasive dust with a
clean cloth.

[ ] Injection lines with a deformed surface are not suitable for
clamping.

@  Metal surface inside the pickup must not be dirty.

é Do not twist the pickup 6% }

when it has been clamped on. G

(@ Clamp the black clip of the pickup cable onto the union nut of
the injection line of cylinder 12.

(&) Plug the flat pin socket onto the clamp-on pickup (see Fig. 6).

(8) Adapter cable (for separate TDC sensor)
Plug the workshop TDC sensor as far as it will go into the
existing mounting bore on the vehicle engine and connect to
the socket on the tester.

(7) Insert the adapter cable into the central socket
(if a central socket is fitted).
Adapter plug
@ absolutely necessary for stroboscope mode
{according to Fig.11) in French vehicles.
@ absolutely necessary for operation with adapter cable via
central socket (according to Fig.12) at present in
Citroén BX 19 — Peugeot 205 d, 305 d - Talbot Horizon



3. Testing

The tester measures actual values. These are compared with the set
values given by the vehicle manufacturer. The user of the tester must
himself obtain the set values, e.g. from the service instruction ma-
nuals of the vehicle manufacturer,

3.1 Testing with the stroboscope

The stroboscope is controlled by the clamp-on pickup through the
tester which triggers the individual flashes at the correct time, caused
by the start-of-delivery pulse in the injection line of cylinder 1.

When the stroboscope is aimed at the rotating mark (e.g. on the
flywheel or V-belt pulley) with the engine running, the mark appears
to be stationary.

Fig. 7
1 Fixed mark
2 Rotating mark

In diesel engines, the timing device advances the injection timing as
the engine speed increases in order to obtain optimum power
through the complete combustion of the injected fuel quantity.

The start-of-delivery pulse and thus also the flash of the stroboscope
appears earlier, i. e. the moving mark moves opposite to the direction
of rotation of the flywheel or pulley as the injection advance in-
creases.

To be able to measure the injection advance angle, the tester has an
electronic delay facility which delays the flash as compared to the
start-of-delivery pulse. The delay time is set with the rocker switch on
the stroboscope so that the moving mark is again opposite the fixed
mark. The digital display of the tester indicates this delay time in de-
grees and gives the start-of-delivery angle before TDC.

Setting
@ Start the engine
®  Setthe engine speed in accordance with the test-specification

sheets or in accordance with the instructions of the manufac-
turer.

® By operating the flash-on switch, flash the stroboscope at the
mark and set both marks with the rocker switch so that they are
opposite each other.
Fine setting is performed gradually by briefly touching the
rocker switch.
After releasing the flash-on switch, the indicated values of en-
gine speed and start of delivery remain stored on the display for
about 10 seconds, The LED <> lights up during this time
(Fig. 1, Item 3).

Reading
Digital display 1: Engine speed in min~'

Digital display 2: Start of delivery in degrees

crankshaft before TDC
If the measured values do not agree with the set values (incorrect
start of delivery or injection advance), the setting of the engine must
be corrected in accordance with the instructions of the vehicle manu-
facturer.

Note:

Start-of-delivery angles from 0.9 to 60° crankshaft can be measured
with the stroboscope.

3.2 Testing with TDC sensor

Measurement is only possible using appropriate adapter cable for
connection to central socket of vehicle or of TDC sensor (see Section
2.2).

Setting
® Start the engine

® Set the engine speed in accordance with the test-specification
sheets or the instructions of the manufacturer.

Reading
Digital display 1: Engine speed in min-!

Digital display 2: Start of delivery in degrees
crankshaft before TDC

Note:
In this case the stroboscope is not aimed at the marks. The start-of-
delivery angle is indicated directly for all engine speeds.

If the measured values do not agree with the set values (incorrect
start of delivery or injection advance), the setting of the engine must
be corrected in accordance with the instructions of the vehicle manu-
facturer.

4. Information displays

Reason Remedy

Engine ground not
connected to nega-

Connect engine ground
to negative pole of

E : C] tive pole of battery battery.

N
Black clip or pickup | Check security of
cable not connected | ground clamp or pick-
or poorly connected | up cable.
Incorrect TDC sensor | Connect correct TDC

cable connected sensor cable.

Strong vibrations on | Check injection line

injection line
Pickup not located
on straight section
of line

brackets, retighten

if necessary, or clamp
pickup onto straight
section of line.

Clamp-on pickup
defective

Use new clamp-on
pickup.

Pressure in injection
line too low (e.g.
delay)

If injection pump deli-
vering, angle display
appears again.

N7

-

Ly = Dis_play of no importance

6. Fault-finding instructions

Faults may occur due to
[ ] Faults on the vehicle
@ Faults in the tester as well as

@ Operator errors.
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signal evaluation

Service

Note the information displays listed in Section 4. 6. Service parts and fast_moving parts
Fault Possible causes Remedy No. Designation Part No. Remarks
Both digital No power supply Test battery connection
displays not lit see Fig. 11) 1 Fuse holder complete | 1680690074
2 G fuse 3.15 A slow- 1904521445
Battery connecting | Check cable, replace blow
cable defective if necessary 3 Tester base 1683130001 | for base plate
(see Fig. 3} 4 Clamp-on pickup 1684463151
cable complete
Fuse defective Check fuse (3.15 A SeaEn )
slow-blow), replace 5 Cable plug, 5-pin 1684482011 | for ltem 4
if necessary 6 Terminal 1681354002 | for ltem 4
7 Grommet, black 1680306122 | for ltem 6
Computer sequence | Inform BOSCH
control malfunc- Service 8 Blade receptacle
tioning with housing for ltem 4
and grommet
Stroboscope Clamp-on pickup Replace pickup or 9" Clamp-on pickup’ 1687224613 | Red
light not defective (error check pickup cable, 6 mm dia.
flashing, or message) or replacing if neces- 10* Clamp-on pickup 1687224614 | Red,
flashing only pickup cable sary (see Fig. 5) 6 mm dia. DB version
intermittent! defecti
A Dt 11* | Battery connecting | 1864460126 | 5.5 m long for
Fault in pickup cable complete passenger
signal evaluation i
11/1* | Battery connecting 1684460127 | 10 m long for
Fault in computer Inform BOSCH cable complete commercial
stroboscope Service vehicles
triggering 12 Parts set 1687011059 | 2 x terminals
with grom-
Stroboscope cable mets and
defective insulating
tubing red/
Fault in stroboscope black for
circuit/flash bulb Item 11
defective 13* | Cable plug, 4-pin 1684482009 | For Item 11
Change of Switch in strobo- Inform BOSCH 14* S""b‘ljsmpe 1687022162
injection scope defective/ Service aomiiete
angle through | fault in computer 15* Adapter cable 1684463147 | DB version
stroboscope and display complete {see Fig. 8)
not possible 16" | Adapter cable 1684463150 | Peugeot/
complete Citroen/
Measurement | Clamp-on pickup Replace pickup, or Talbot
of injection defective (error check pickup cable, (see Fig. 9)
angle by message) or pickup replacing if necessary "
means of . | cable defective (see Fig. b) 17 Adaptar plug 1684484007 Pgugeotj
: Citroen/
TDC sensor Talbot
i in pi B H .
not possible Fault in pickup Inform BOSC (soe Fig. 104

TDC sensor defective
or TDC sensor cable
(adapter cable)
defective

{error message)

Check position of TDC
sensor, or check TDC
sensor cable (adapter

cable), replacing if nec-

essary (see Figs. 8, 9)

Fault in TDC sensor
evaluation, or fault
in computer + dis-
play triggering

Inform BOSCH
Service

* Special accessory



1. Généralités

Pour I'utisiation correcte du testeur pour moteurs Diesel, vous avez
besoin des valeurs d'essai spécifiques du véhicule pour la vitesse de
rotation et pour le début du refoulement; ces valeurs sont différentes
suivant les types de véhicules. L'utilisateur doit se procurer ces va-
leurs d'essai, pour le testeur de moteurs Diesel, lui-méme; p.ex.: en
les relevant sur les manuels du service aprés-vente du constructeur
du véhicule dont les valeurs d'essai ont été agréées par le construc-
teur du véhicule employant notre testeur.

1.1 Utilisation
Le testeur diesel permet de contréler les fonctions essentielles des
moteurs des véhicules diesel, & savoir:

@ le régime
@ le début de refoulement
@ I'avance a I'injection.

1.2 Construction

Platine avant (fig. 1)

1 Affichage digital du régime du moteur:

2 Affichage digital du début de refoulement:
avec stroboscope 0 a +60° vilebrequin
avec capteur de PMH max. —90 & 180°

3 Lampe témoin {diode électroluminescente) :
parameétres mémorisés

4 Connexion du cable d'alimentation en tension

5 Connexion du cordon du capteur a pince

6 Fusible pour courant faible (3,15 A/250 V)

7 Connexion du strobscope ou du cable adaptateur du capteur de

PMH pour véhicules avec prise centrale et capteur de PMH

120 a 6.000 tr/min

Platine arriere (fig. 2)
1 Connexion pour céble avec touche de mémorisation
2 Connexion pour oscilloscope de contrdle d"allumage
(MOT 200, 201, 202, 400)
pour la visualisation de signal de pression sur I'oscilloscope

1.3 Céables de connexion

Cable d'alimentation en tension (fig. 3)

1 Fiche a 4 pbles

2 Pince rouge a relier & la source de tension de bord (B+)
3 Pince noire a relier a la masse du véhicule (B-)

Stroboscope avec cable de connexion (fig. 4)

1 Fiche & 37 poles

2 Touche a bascule a position médiane pour le réglage de I'angle
de début de refoulement
Touche & droite —= angle plus grand
Touche & gauche —= angle plus petit

3 Interrupteur: production d'éclairs par le stroboscope

Capteur & pince’et cordon équipé (fig. 5)

1 Fiche a 5 péles

2 Pince noire (a relier & la masse du véhicule)
3 Prise plate (connexion au capteur a pince)
4 Capteur a pince

1.4 Alimentation en tension du testeur diesel

Le testeur diesel est alimenté en tension par la batterie du véhicule 4
contréler.

Possibilité de branchement sur une batterie de 12 ou de 24 V (ten-
sion continue de 8,5 & 35 V). Le testeur est mis automatiquement en
circuit dés que le céble d'alimentation (pinces rouge et noire) est rac-
cordé a la source de tension de bord.

1.5 Capteur de PMH

Le contréle du début de refoulement (FB) peut étre effectué sans stro-
boscope quand le constructeur du véhicule a déja monté un capteur
de PMH sur le moteur ou si un alésage de montage d’un tel capteur
est déja prévu.

Le raccordement du capteur de PMH et I'application de la tension
d'alimentation a la prise (fig. 1, rep. 7) sur la platine avant du testeur

diesel imposent I'utilisation des cébles adaptateurs, mentionnés a la
rubrique »Accessoires spéciaux« (voir aussi les fig. 8, 9 et 10).

2. Connexion

2.1 Connexion en cas d'emploi d'un stroboscope
(fig. 11)

Sur les véhicules francais, I'emploi d’un stroboscope impose I' utilisa-

tion du connecteur intermédiaire, fig. 10. Référence 1 684 484 Q07.

2.2 Connexion sur véhicules avec prise centrale et
capteur de PMH incorporé (fig. 12)

L"alimentation en tension du testeur est assurée a partir de la prise

centrale du vehicule, par I'intermédiaire du céble adaptateur.

2.3 Connexion sur véhicules sans prise centrale
mais avec capteur de PMH incorporé ou alésa-
ge de montage du capteur de PMH d'atelier
(fig. 13)

Indications concernant les reperes des schémas de
connexion 11, 12 et 13.

(D Pince noire a la masse du véhicule
(2) Pince rouge 2 la source de tension de bord

(3 Fixer le capteur & pince le plus prés possible de la pompe
d’injection, sur la conduite d'injection du 1er cylindre, dans la
mesure ou le constructeur du véhicule n'indique pas d'autres
prescriptions.

Conditions préalables a la fixation du capteur a pince:

@ Utiliser toujours un capteur adapté au diamétre de la conduite
d’injection.

[ ] Monter toujours le capteur sur un troncon rectiligne (au moins
20 mm} de la conduite d'injection, a proximité de la pompe
d'injection, et jamais sur un trongon coudé de la conduite (voir
fig. 6).

® La conduite d'injection doit présenter un aspect métallique
brillant au point de fixation.

Nettoyer le point de fixation. Sile point de fixation n"est pas en-
dommagé, il suffit de frotter soigneusement avec un chiffon
propre.

Eliminer avec un solvant ou une toile émeri trés fine les éven-
tuelles couches de laque ou de conservateur. Nettoyer soi-
gneusement les restes de papier émeri avec un chiffon propre.

@ Les conduites d’injection, dont |la surface est déformée, ne con-
viennent pas comme point de fixation.

6] Les surfaces métalliques de |a face intérieure de capteur ne doi-
vent pas étre encrasseées.

Ne plus tourner le capteur & pince "_%:"!2 /
/ ! \ aprés son montage! i

(@Fixer la pince noire du cable du capteur & I'écrou-raccord de la
conduite d’injection du 1er cylindre.

(B)Enficher la prise plate sur le capteur a pince {voir fig. 6)

@Céble adaptateur (capteur de PMH séparé)
Engager le capteur de PMH d'atelier jusqu’en butée dans
I'alesage de montage prévu sur le moteur du véhicule et le
relier a la prise du testeur.

@ Enficher le cable adaptateur dans la prise centrale
(si elle existe).

Connecteur intermédiaire
@ toujours indispensable sur les véhicules francais en cas
d’emploi d'un stroboscope (selon fig.11);

@ toujours indispensable actuellement sur les véhicules
Citroén BX 19 - Peugeot 205 d, 305 d - Talbot Horizon

en cas d'emploi du cédble adaptateur et de la prise
centrale (selon fig. 12).



3. Controdle

Le testeur permet de déterminer des valeurs réelles, qui sont ensuite
comparées aux valeurs de consigne du contructeur du véhicule. L'uti-
lisateur de I'appareil doit se procurer lui-méme ces valeurs de consi-
gne, p.ex. dans les notices aprés-vente du contructeur.

3.1 Controle avec le stroboscope

Le stroboscope est commandé par le capteur a pince et par le testeur.
Ce dernier introduit le déclenchement des différents éclairs en syn-
chronisme avec le signal de début de refoulement détecté sur la con-
duite d'injection du 1er cylindre.

Quand des éclairs sont projetés sur le repére mabile (du volant ou de
la poulie p. ex.) lorsque le moteur tourne, ce repére semble rester im-
mobile.

Fig. 7
1 Repeére fixe
2 Repeére mobile

Le variateur d’avance du moteur diesel assure le déplacement du
point d'injection dans le sens avance« lorsque le régime augmente,
afin d’obtenir la puissance optimale gréce a une combustion intégra-
le de la quantité de carburant injectée.

Le signal de début de refoulement et, par conséquent, I'éclair stro-
boscopique apparaissent plus tét, ¢’est-a-dire que le repére mobile
se déplace dans la direction opposée au sens de rotation de la poulie
(du volant) plus lI'avance a I'injection augmente.

Afin du pouvoir mesurer 'angle d’avance & I'injection, le testeur dis-
pose d'un temporisateur électronique, qui retarde I'éclair par rapport
au signal de début de refoulement. Ce retard est réglé a l'aide de la
touche a bascule du stroboscope de telle sorte que le repere mobile
coincide & nouveau avec le repére fixe. Ce retard apparait sur le mo-
dule d'affichage digital du testeur en degrés et indique donc I'angle
de début de refoulement avant le PMH.

Réglage
] Démarrer le moteur.

@®  Régler le régime du moteur en fonction des valeurs de test ou
des prescriptions du contructeur.

@ Actionner le bouton de déclenchement des éclairs du strobos-
cope et projeter des éclairs sur le repére. A 'aide de la touche a
bascule, positionner les deux repéres de maniére qu'ils coinci-
dent.

Le réglage de précision s’effectue progressivement, par pres-
sion bréve sur la touche a bascule.

Dés que 'on relache le bouton de déclenchement des éclairs,
les valeurs affichées — régime et début de refoulement — sont
mémorisées pendant 10 secondes environ sur les modules
d‘affichage. La diode électroluminescente 2>  (fig. 1,rep. 3)
s'allume pendant cette période.

Lecture
Affichage digital 1: régime du moteur en tr/min

Affichage digital 2: début de refoulement en degrés vilebrequin
avant le PMH (®vil.)

Si les valeurs mesurées ne correspondent pas aux valeurs de consi-
gne {erreur de début de refoulement ou de variation de |"avance), le
calage du moteur doit étre corrigé en fonction des indications du
constructeur du véhicule.

Remarque:

Le stroboscope permet de mesurer des angles de début de refoule-
ment compris entre 0.9 et 60° vilebrequin.
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3.2 Contrdle avec le capteur de PMH

La mesure n'est possible qu’en utilisant le cable adaptateur approprié
et prévu pour connexion a la prise centrale du vehicule et au capteur
de PMH (voir § 2.2).

Réglage
[ ] Démarrer le moteur.

@ Régler le régime du moteur en fonction des valeurs de test ou
des prescriptions du contructeur.

Lecture
Affichage digital 1: régime du moteur en tr/min

Affichage digital 2: début de refoulement en degres
vilebrequin (° vil.)
Remarque:
Dans ce cas, des éclairs ne sont pas projetés surlesrepéres al'aide du

stroboscope. L'angle de début de refoulement est indiqué directe-
ment pour chaque régime.

Si les valeurs mesurées ne correspondent pas aux valeurs de consi-
gne (erreur de début de refoulement ou de variation de I'avance), le
calage du moteur doit &tre corrigé en fonction des indications du
constructeur du véhicule.

4. Affichage des informations

Causes possibles Remeédes

Relier la masse du
moteur au pble de
masse de la
batterie.

Masse du moteur
non reliée au pdle
de masse de la

£y [:] batterie.
N

Pince noire ou céble | Veérifier la position de
du capteur pas du la pince de masse ou
tout ou mal raccordé | du cable du capteur.

Connexion du céble
D inapproprié de cap-

teur de PMH.

Raccorder le bon céble
de capteur de PMH.

Fortes vibrations de | Vérifier les fixations de
la conduite d'injec- la conduite. Le cas
tion. Le capteur ne échéant, les remplacer
se trouve pas sur un | ou les resserrer.
trongon droit. Fixer le capteur

LA I sur un trongon droit.

Capteur & pince Utiliser un capteur
défectueux. neuf.

Pression trop faible

dans la conduite
d'injection (tempori-

ser p.ex.).

Lorsque la pompe
d'injection refoule,
I'indication d'angle
réapparait.

?_; = Affichage sans signification

5. Conseils de dépannage

Des incidents peuvent étre provoqués par des
® défauts du véhicule

®  défauts de I'appareil

@ erreurs de manipulation.
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Priere de tenir compte de I'affichage des informations
décrit au § 4.

6. Piéces de rechange et d’'usure

Defauts Causes possibles Remeédes

Les deux mo- | Absence de tension Verifier la connexion &
dules d'affi- la batterie (voir fig. 11)
chage digital

ne s'allument
pas

Céble de connexion
a la batterie
défectueux

Vérifier le cable et le
remplacer éventuelle-
ment (voir fig. 3)

Fusible défectueux

Controler le fusible
(3.5 A, a action retar-
dée) et le remplacer
éventuellement.

Fonctionnement
séquentiel du calcu-
lateur perturbé

Informer le service
aprés-vente BOSCH

Le strobo- Capteur a pince Remplacer le capteur,
scope n'émet | défectueux (signal vérifier le cable et le
pas d'éclairs de défaut) ou céble remplacer éventuelle-
ou fonctionne | du capteur défec- ment (voir fig. 5)
par intermit- tueux
tence

Perturbation de

I'étage d'exploita-

tion des signaux

Commande du stro-

boscope par le cal-

culateur perturbée Informer le service

Cable du stroboscope aprés-vente BOSCH

défectueux

Circuit du strobos-

cope ou lampe a

éclairs défectueux
Variation im- Interrupteur du stro- | Informer le service
possible de boscope défectueux | aprés-vente BOSCH
I'angle de ou calculateur et
debut de re- affichage perturbés

foulement par
le stroboscope

Mesure de
I'angle de
refoulement
impossible &
I'aide du cap-
teur de PMH

Capteur a pince dé-
fectueux (signal de
défaut) ou céble du
capteur défectueux

Remplacer le capteur,
vérifier le céble et le
remplacer éventuelle-
ment (voir fig. 5)

' Perturbation de

I'étage d’exploitation
des signaux

Informer le service
aprés-vente BOSCH

Rep. | Désignation Référence Remargues
1 Porte-fusible complet 1680690074
2 Fusible 3,15 A & action | 1904521445
retardée
3 Pied d'appareil 1683130001 pour socle
4 Céable de capteur & 1684463151
pince équipé
5 Fiche de céble 4 5pdles| 1684482011 pour rep. 4
6 Pince de connexion 1681354002 pour rep. 4
7 Passe-fil noir 1680306122 | pour rep. 6
8 Fiche femelle avec boi- pour rep. 4
tier et passe-fil
9* | Capteur & pince ©6mm | 1687224613 | rouge
10 | Capteur & pince @6mm | 1687224614 | rouge, version
Mercedes-
Benz
11* | Cable de connexion & la| 1684460126 | 5,5 mde
batterie, complet long, pour
voitures
11/1*| Céble de connexion & la| 1684460127 | 10 m de long,
batterie, complet pour utilitaires
12 Jeu de piéces 1687011059 | 2 pinces de
connexion
avec passe-fils
et gaines iso-
lantes rouge/
noire pour
rep. 11
13" | Fiche de céable a 4 poles | 1684482009 | pour rep. 11
14* | Stroboscope complet 1687022162
15* | Cable adaptateur 1684463147 | version Mer-
complet cedes-Benz
(voir fig. 8)
16* | Cable adaptateur 1684463150 | Peugeot/
complet Citroén/
Talbot
{vair fig. 9}
17* | Connecteur interme- 1684484007 | Peugeot/
diaire Citroén/
Talbot
{voir fig. 10)

Capteur de PMH ou
cable de capteur (cor-
don adaptateur) dé-
fectueux (signal de
défaut)

Veérifier la position du
capteur de PMH et con-
troler le cable (cordon
adaptateur), le rempla-
cer éventuellement
(voir fig. 8, 9)

Etage d'exploitation
du capteur de PMH
perturbé ou calcu-
lateur et commande
de I'affichage per-
turbés

Informer le service
aprés-vente BOSCH

* = Accessoires spéciaux

1



1. Indicaciones generales

Para la aplicacion del comprobador de motores Diesel, de forma ade-
cuada a su funcion, es necesario conocer los valores de comproba-
cion especificos del vehiculo referentes al nimero de revoluciones y
al comienzo de la alimentacion que son diferentes para cada tipo de
vehiculo. El usuario del comprobador de motores Diesel debe procu-
rarse por si mismo estos valores de comprobacion, p. ej. a partirde las
instrucciones para el servicio postventa de los fabricantes del vehicu-
lo que han autorizado este comprobador.

1.1 Empleo
Con este compobador de Diesel pueden medirse en vehiculos Diesel
las importantes funciones

@ nimero de revoluciones
@ comienzo de alimentacion
@ variacion de avance de la inyeccion.

1.2 Estructura

Placa frontal (figura 1)

1 Indicacion digital del régimen del motor: 120 a 6.000 min™'
2 Indicacion digital del comienzo de alimentacion:

con estroboscopio 0 a + 60° cigiefial

con transmisor de PMS méax. — 90° + 180°

Lampara de indicacion (diodo luminiscente):

valores de medicién memorizados

Conexion del cable de alimentacion de tension

Conexion del cable del transmisor de sujecion

Fusible sensible (3,15 A/250 V)

Conexion del estroboscopio o del cable adaptador de PMS para
vehiculos con base de enchufe de diagnéstico y transmisor de
PMS

w

~No o

Parte posterior (figura 2)
1 Conexion para cable con pulsador de memoria
2 Conexion para osciloscopio de encendido
(MOT 200, 201, 202, 400)
para representacion de sefial de presion en el visualizador

1.3 Cable de conexién

Cable de conexién para la alimentacién de tensién (figura 3}
1 Enchufe de 4 polos

2 Borne rojo a tensién de la bateria del vehiculo (B+)

3 Borne negro a masa del vehiculo (B-)

Estroboscopio con cable de conexién (figura 4)

1 Enchufe de 37 polos

2 Pulsador basculante con posicién central para ajuste del angulo
de comienzo de alimentacién
pulsador basculante a la derecha — mayor angulo
pulsador basculante a la izquierda —= menor angulo

3 Interruptor: destello del estroboscopio conectado

Cable del transmisor de sujecién con este transmisor

(figura 5)

1 Enchufe de 5 polos

2 Pinza negra {a masa del vehiculo)

3 Base de enchufe plana (para conexion al transmisor de sujecion)
4 Transmisor de sujecion

1.4 Alimentacién de tensién del comprobador de
Diesel

El comprobador de Diesel es alimentado con tension a partirde la ba-
teria del vehiculo conectado.

Es posible conectarlo a bateriasde 12V yde 24V {8,6 V hasta 35 V
de tension continua). El comprobador queda autométicamente co-
nectado cuando los cables de alimentacion de tension (pinzas roja y
negra) son conectados a la tension de la bateria del vehiculo.

1.6 Transmisor de PMS

La medicion del comienzo de la alimentacion puede efectuarse sin
estroboscopio si €l fabricante del vehiculo ha instalado en éste un
transmisor de PMS (punto muerto superior) o bien se ha practicado
un taladro para recepcion del transmisor de PMS.
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Para conectar el transmisor de PMS, incluida la tension de alimenta-
cion en la base de enchufe existente en la placa frontal del comproba-
dor de Diesel (figura 1, Pos. 7) se requieren los cables adaptadores
pertenecientes a los accesorios especiales (véanse también las figu-
ras 8, 9y 10).

2. Conexién

2.1 Conexién paraserviciode estroboscopio (fig. 11)
Para el servicio de estroboscopio en vehiculos franceses se requiere
el enchufe adaptador de la figura 10. Numero de pedido 1 684 484
007.

2.2 Conexién en caso de vehiculo con base de en-
chufe de diagnéstico y transmisor de PMS in-
corporado (figura 12)

La alimentacién de tensidn del comprobador tiene lugar a partir de la

base de enchufe de diagndstico del vehiculo, a través del cable adap-

tador.

2.3 Conexi6én en vehiculo sin base de enchufe de
diagnéstico, pero con transmisor de PMS in-
corporado, o bien con taladro para recepcién
del transmisor de PMS del taller (figura 13)

Indicacién relativa a las posiciones en los esquemas de cone-
xién M, 12 y 13.

(1) Pinza negra a masa del vehiculo

(@ Pinza roja a la tensién de bateria del vehiculo

(3) Fijar el transmisor de sujecion sobre la tuberia de inyeccién
del primer cilindro, tan cerca como sea posible de la bomba
de inyeccion, siempre y cuando el fabricante del vehiculo
no prescriba otra cosa.

Condiciones para la fijacion del transmisor de sujecion:

@ Utilizar unicamente transmisores de sujecion adecuados al dia-
mentro de la tuberia de inyeccion

L] Fijar el transmisor Unicamente a un trozo recto de la tuberia de
inyeccion que tenga como minimo 20 mm de longitud, cerca
de la bomba de inyeccion, y nunca a tramos curvados de la tu-
beria {véase la figura 6).

@] La tuberia de inyeccion ha de tener el metal descubierto en el
punto de fijacion del transmisor.
Limpiar el punto de fijacién. Si el punto de fijacion no esta da-
fiado, es suficiente frotarlo bien con un trapo limpio.
Caso de existir capas de pintura o de material conservante, eli-
minarlas con un disolvente o con una tela de esmeril.
Eliminar los residuos de esmerilado limpiando esmeradamente
con un trapo limpio.

@ Las tuberias de inyeccion con superficie deformada no son
adecuadas como lugar de fijacion.

@ Las superficies metalicas en el interior del transmisor no deben
estar sucias.

o N
é No girar el transmisor fw— <

una vez sujeto. P

(@ Fijar la pinza negra del cable del transmisor a la tuerca de
racor de la tuberia de inyeccion del 1% cilindro.
(®) Calar la base de enchufe plana en el transmisor de sujecion
{véase a figura 6).
(B) Cable adaptador (con el transmisor de PMS separado)
Introducir el transmisor de PMS del taller hasta el tope en el
taladro de recepcion previsto en el motor del vehiculo y
conectarlo al enchufe del comprobador.
(@) Enchufar el cable adaptator (en caso de base de enchufe de
diagndstico incorporada) en la base de enchufe de diagndstico.
Enchufe adaptator
@ para el servicio de estroboscopio (segun la figura 11)
en vehiculos franceses se requiere siempre

@® en caso de sevicio con cable adaptor a través de base de
enchufe de diagndstico (segun la figura 12), actualmente en
Citroén BX 19 — Peugeot 205 d, 305 d - Talbot Horizon,
se requiere siempre.



3. Ensayo

Con el comprobador mide Vd. valores efectivos. Estos se comparan
con los valores consignados por el fabricante del vehiculo. El usuario
del comprobador debe procurarse por si mismo los valores consigna-
dos, p.ej. consultandolos en las instrucciones de servicio postventa
del fabricante del vehiculo.

3.1 Ensayo con el estroboscopio

El estroboscopio es mandado por el transmisor de sujecién a través
del comprobador que hace posible el disparo a tiempo de los distin-
tos destellos, provocados por el impulso de comienzo de alimenta-
cion en la tuberia de inyeccion del 1% cilindro.

Si se dirigen los destellos a la marca (p. j. en el volante del motoro en
la polea de la correa trapezoidal) que gira cuando el motor esta en
marcha, dicha marca permanece aparentemente inmovil.

Figura 7
1 Marca fija
2 Marca en giro

En los motores Diesel, mediante el variador de avance de la inyeccion
se varia en sentido de avance el momento de inyeccién cuando au-
menta el nimero de revoluciones a fin de conseguir la potencia opti-
ma gracias a la combustion total del caudal de combustible inyecta-
do.

El impulso del comienzo de alimentacion y con ello también el deste-
llo del estroboscopio tiene lugar antes, es decir, al aumentar la varia-
cidon de avance de la inyeccion la marca movil se desplaza en sentido
contrario al giro del disco.

A fin de poder medir el angulo de la variacién de avance de la inyec-
cion, el comprobador dispone de un dispositivo electronico de retar-
do que retarde el destello respecto al impulso del comienzo de ali-
mentacién. El tiempo de retardo se ajusta en el estroboscopio me-
diante el pulsador basculante de forma que la marca desplazada
vuelva a coincidir con la marca fija. En la indicacion digital del com-
probador, este tiempo de retardo se indica en grados angulares, dan-
do como resultado el angulo de comienzo de la alimentacién antes
del PMS.

Ajuste
@ Poner en marcha el motor.

[ ] Ajustar el régimen del motor segun las hojas de valores de en-
sayo o las normas del farbicante.

® Accionando el interruptor de destellos, dirigir los destellos del
estroboscopio a la marca, y mediante el pulsador basculante
ajustar ambas marcas de forma que coincidan.

El ajuste deprecision se efectla paso a paso accionando breve-
mente el pulsador basculante.

Al soltar el interruptor de conexion de los destellos, los valores
indicados para nimero de revoluciones y comienzo de alimen-
tacién quedan memorizados durante aproximadamente 10
seg. en la indicacion. Durante este tiempo brilla el diodo elec-
troluminiscente <> (figura 1, Pos. 3).

Lectura

Indicacion digital 1: régimen del motor en min'

Indicacion digital 2: comienzo de alimentacion en grados
de ciglieial

Si los valores medidos no se corresponden con los valores consigna-
dos {comienzo de alimentacion o variacion de avance de la inyeccion
defectuosos), el ajuste del motor tendra que corregirse de acuerdo
con los datos del fabricante del vehiculo.

Nota:

Con el estroboscopio pueden medirse dngulos de comienzo de ali-
mentacion en el margen de 0,9 a 60° de cigiiefal.

3.2 Ensayo con el transmisor de PMS

La medicion es posible Gnicamente con el correspondiente cable

adaptador para conexion a la base de enchufe de diagnéstico del

vehiculo y del transmisor de PMS (véase el punto 2.2).

Ajuste

@ Poner en marcha el motor.

L ] Ajustar el numero de revoluciones del motor conforme a las
hojas de valores de ensayo o a las normas del fabricante.

Lectura

Indicacion digital 1: régimen del motor en min™'

Indicacion digital 2: comienzo de alimentacién en grados
de ciglefial
Nota:

En este caso no se dirigen a las marcas los destellos del estrobosco-
pio. El angulo de comienzo de alimentacién es indicado directamente
a todas las velocidades de rotacion.

Si los valores medidos no se corresponden con los valores consigna-
dos (comienzo de alimentacion o variacion de avance de la inyeccion
defectuosos), el ajuste del motor tendra que corregirse de acuerdo
con los datos del fabricante del vehiculo.

4. Indicaciones informativas

Motivo

Remedio

Masa del motor no
conectada al polo de
masa de la bateria.

Conectar la masa del
motor con el polo de
masa de la bateria.

La pinza negra o el
cable del transmisor
sin conectar o mal
conectados.

Controlar el asiento de
la pinza de masa o del
cable del transmisor.

I

Se ha conectado un
cable del transmisor
de PMS no identifi-
cable.

Conectar el cable del
transmisor de PMS
correcto.

Aoy
VY

Fuerte vibracién en
la tuberia de inyec-
cion; el transmisor
no se ha fijado en
un lugar recto.

Controlar los soportes
de la tuberia, si es ne-
cesario reapretar, o
bien fijar el transmisor
a un tramo recto.

Transmisor se suje-
cion defectuoso.

Utilizar un nuevo trans-
misor de sujecion.

Presion en la tuberia
de inyecciéon dema-
siado baja (p.ej.
retardo).

En la indicacion de
angulo aparece de
nuevo cuando alimenta
la bomba de inyeccion.

1Y

fy = Indicacion sin importancia

5. Indicaciones en caso de averias

Las averias pueden tener lugar por

@ averias en el vehiculo

@ averias en el aparato o bien

@ errores de operacion.

13
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nadas en el apartado 4.

Tenga en cuenta las informaciones informativas relacio-

6. Piezas de recambio y de desgaste

Error

Posibles causas

Remedio

No se encien-
de ninguna de
las dos indica-

No hay tension de
alimentacion

Comprobar la conexién
de la bateria
(ver figura 11)

estroboscopico| cion defectuoso

ciones digita-

les Cable de conexion Verificar el cable y si
de la bateria es necesario cambiarlo
defectuoso {ver figura 3)
Fusible defectuoso Verificar o sustituir el

fusible (3,15 A, inerte)

Proceso de la calcu- | Recurrir al servicio
ladora perturbado postventa BOSCH

La lampara Transmisor de suje- | Sustituir el transmisor

o verificar el cable del

estroboscopio

no produce {aviso de averia) transmisor, y se es
destellos, o o cable del trans- necesario sustituirlo
o éstos fal- misor defectuoso (ver figura 5)
tan en parte

Analisis de la sefial

del transmisor

perturbado

Mando del estrobos-

copio por la calcula-

dora perturbado Recurrir al servicio

postventa BOSCH

Cable del estrobos-

copio defectuoso

Circuito del estrobos-

copio averiado o lam-

para estroboscopica

defectuosa
No es posible | Interruptor en el es- | Recurrir al servicio
modificar el troboscopio defec- postventa BOSCH
angulo de in- | tuoso o calculadora
yeccion e indicacion
mediante el averiadas

PMS

transmisor de

No es posible | Transmisor de suje-
medir el angu- | cion defectuoso

lo de inyeccién| {aviso de averia) o
mediante el * | bien cable del trans-

misor defectuoso

Sustituir el transmisor
o bien verificar el cable
del transmisor y si es
necesario sustituirlo
{ver figura 5)

bado

Analisis de la sefal
de transmisor pertur-

Recurrir al servicio
postventa BOSCH

{cable adaptador)
defectuoso (aviso
de averia)

Transmisor de PMS
defectuoso o cable
de transmisor de PMS

Verificar la posicion del
transmisor de PMS o
bien verificar y eventu-
almente sustituir el ca-
ble del transmisor de
PMS (cable adaptador)
(ver figuras 8, 9)

ciones perturbado

Analisis del transmi-
sor de PMS perturba-
do o bien mando de
calculadora e indica-

Recurrir al servicio
postventa BOSCH

14

Pos. | Denominacion Numero de Observaciones
pedido
1 Portafusibles completo | 1680690074
2 Fusible para aparatos 1904521445
de 3,15 A, inerte
3 Pie del aparato 1683130001 para placa
de base
4 Cable de transmisor de | 1684463051
sujecion completo
5 Enchufe de cable, 1684482011 para Pos. 4
5 polos
6 Borne de conexidn 16813564002 | para Pos. 4
7 Manguito, negro 1680306122 | para Pos. 6
8 Casquillo de enchufe para Pos. 4
con caja y manguito
9* | Transmisor de sujecion | 1687224613 | rojo
de @ 6 mm
10 | Transmisor de sujecion | 1687224614 | rojo, ejecucion
de @ 6 mm DB
11* | Cable de conexion de 1684460126 | longitud 5,5 m
bateria completo para turismos
11/1*| Cable de conexién de 1684460127 longitud 10m,
bateria completo para vehiculos
industriales
12 Juego de piezas 16870110592 | 2 unidades de
pinzas de co-
nexion con
manguitos y
tubos flexibles
aislantesrojos/
negros para
Pos. 11
13* | Enchufe de cable, 1684482009 | para Pos. 11
4 polos
14* | Estroboscopio completo| 1687022162
15* | Cable adaptador 1684463147 | ejecuciéon DB
completo (ver figura 8)
16" | Cable adaptador 1684463150 | Peugeot/
completo Citroén/
Talbot
(ver figura 9)
17" | Enchufe adaptador 1684484007 | Peugeot/
Citroén/
Talbot

(ver figura 10)

* Accesorio especial
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