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Hinweise zu lhrer Sicherheit, zum Schutz
von Geréten und Fahrzeugkomponenten:

Zindanlage:

Elektronische Ziindungssysteme kommen in Leistungsberei-
che, bei denen an der gesamten Zindanlage, d. h. nicht nuran
einzelnen Aggregaten, wie Ziindspule oder Ziindverteiler,
sondern auch am Kabelbaum, an Steckverbindungen, An-
schliissen fiir Prifgeréte etc., gefahrliche Spannungen auftre-
ten kénnen. Sie treten also nicht nur sekundar- sondern auch
primarseitig auf.

Deshalb ist grundsétzlich bei Eingriffen in die Ziindanlage die
Zindung auszuschalten.

Eingriffe in die Zindanlage sind z.B.:

— AnschluR von Motortestgeraten

— Austausch von Teilen der Zindanlage etc.

— AnschluB von ausgebauten Aggregaten zum Prifen auf
Prifstanden.

Bei eingeschalteter Ziindung diirfen an der gesamten Ziind-
anlage keine spannungsfiihrenden Teile beriihrt werden.
Bei Prif- oder Einstellarbeiten gilt dies auch fiir sémtliche
Fahrzeuganschliisse der Motortestgerate und Anschllsse der
Aggregate bei Priifstanden.

Die AnschluRkabel sind so zu verlegen, da® die einzelnen Ka-
belstrange nicht auf heiRen Teilen des Motors aufliegen, ins-
besondere nicht zu nahe an die Auspuffanlage kommen oder
gar den Auspuff berlhren.

AuRerdem muR darauf geachtet werden, da die Anschiuf3-
kabel nicht zu nahe an rotierenden Teilen verlegt werden.
Prifsteckverbindungen missen richtig eingerastet sein.
Sind keine fahrzeugspezifischen Steckverbindungen bzw.
Adapterkabel vorhanden und der Priifanschlu® wird durch
handelsiibliche Steckverbindungen hergestellt (z.B. Prifka-
bel-Set 1 687 011 208) so ist unbedingt auf einen festen Sitz
der Verbindung zu achten, sodaR sie nicht durch Vibration ab-
geschiittelt werden kann.

Achtung:

Niemals PriifanschluR ohne passende Verbindungselemente
mittels Stecknadeln, Bliroklammern u. 8. vornehmen, da er-
héhte Unfaligefahr entsteht und eventuell elektronische
Steuergerate zerstort werden kdnnen.

Abgaskomponenten:

Autoabgase enthalten giftige Bestandteile! In geschlossenen
Raumen ist die Absauganlage einzuschalten und anzuschlie-
Ren, um eine Vergiftung zu vermeiden! Einige Bestandteile
sind schwerer als Luft. Daher besondere Vorsicht bei Arbeiten
in Gruben.

Drehende Teile:

Bei laufendem Motor besteht Verletzungsgefahr durch dre-
hende Teile. Bei elektrisch betriebenen Liftern u.U. auch bei
stehendem Motor und abgeschalteter Ziindung.

Heilde Teile:

Im Motorraum, insbesondere auf der Abgasseite, kdnnen ein-
zelne Komponenten {Abgaskriimmer, Turbolader, Lambda-
sonde usw.) Temperaturen von einigen hundert Grad Celsius
erreichen. Es besteht daher Verbrennungsgefahr.
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1. Beschreibung der Mef3wertgeber

Excenter
Bricke

T-Schilssel

Mittelbriicke

Absturz-
sicherung

Aufspann-
bolzen

Feststell-
knopf

MelRwertgeber vorne (infrarot) MeRwertgeber hinten (infrarot)

Wasserwaage

Schalter
~Kompensation”

Anzeigelampe far
Kompensation

Anzeigelampe far
Ausrichtung zu den Holmen

MeRwertgeber vorne MefRwertgeber hinten
(Spur-Schnlre} {Spur-Schnire)



2. FWA-Bedien-/ Anzeigegerit

Bildschirm (13" bzw. 15”) Tastenfeld

K1-K4 Fernbedienung AnschiuRbuchsen fir

Funktionstasten Mefsensoren,
Zweitanzeige

2.1 Hauptbedienfeld
AT (D DELETE (2) LINEFEED 5)  caPS LOCK (8

Tastenfeld

J/

bEL # [% [&\['\[(\()\(
1 2 3 4 5 Jlle JL7 JUs JU s 0
AYZ4 N/ Y4 ™\ N N\ N/ N\ Y4 A4
ALT Q W E [R [T [Y 1 U [I [e] P
A A, J J AN, NS\
A Y YA Y N ™ N NYARRYEN
[cn A s D [F [G H J lK L - .
ANV A AN, Y, v, o/ R N
N A Y2 ™) A N NC o\ -
[smn z {x c | v | B [N M [< > ’ (ESCJ
\:\ J VA, AN, S\
SHIFT (3) SPACE (7) INFRAROT  RESET
CONTROL (4) EMPFANGER

FUR FERNBEDIENUNG
(1) ALT: wechselt zwischen Normal- und Sonderzeichen

z. B. Umlaute (6) LINE FEED: Zeilenschaltung

(2) DELETE: Léscht Zeichen links vom Cursor (Sprung in nachste Zeile)

(6) CAPS LOCK: Alpha-Zeichen in GroR-

(3) SHIFT: Alpha-Zeichen in GroRbuchstaben, nin _
buchstaben fir eine Zeile

Zugriff auf Tastendoppelbelegung

@ CONTROL /L: Cursor nach links, ohne l6schen @ SPACE: Eingabe von Leerzeichen

/R: Cursor nach rechts, ohne Igschen RESET: Riickstelltaste, bei Doppeldruck
/1: Zeichen einfligen innerhalb 4 Sekunden bereit
/C: Zeichen |18schen zu neuer Messung

(durch Leerzeichen ersetzen)
/P: Zeichen l6schen,

restlichen Text nach links verschieben
/Z: Zeile 16schen,

Cursor springt an Zeilenanfang




2.2 Multifunktionstasten

Wechseltaste: Auf Druck dieser Taste wechselt die
Bedeutung der Tasten K 1 bisK 4 in den dartiberlie-
genden Leuchtfeldern. Nach 3- bis 4 maligem
Driicken kommen die urspringlichen Funktionen
wieder. Die gleiche Funktion hat diese Taste auf der
Fernbedienung.

/

K 1 -K 4:DieseTasten haben Mehrfach-Funktion. Sie bewirken den Wechsel auf ein anderes Schirmbild oder sie dienen
zur Arbeit mit dem vorhandenen Bild. Die Funktion ist auf dem Leuchtfeld direkt tiber der Taste angegeben. Die gleichen
Funktionen haben K1 — K 4 auf der Fernbedienung.

2.3 Erweiterter Zeichensatz

Zum Zugriff auf den erweiterten Zeichensatz ist die ALT-Taste einmal zu driicken.
GroR- und Kleinbuchstaben werden unter Verwendung der SHIFT-Taste angezeigt.
Sollen nur GroRbuchstaben eingegeben werden, ist die CAPS LOCK-Taste einmal zu driicken.

KDEL\[i][S\[i]( \(G\(Z\[_J[B\fgxrr\(A\rgw \
\___J )3 J 0 )\ JU_NA n)\a)\ I J\
fALT\[AJ(E\[E)fo\fxwfu\(y\[i\fo\f(')\fa\fcégﬁﬂ
L

\____/ \___J D ALY AUy AU R

N s NN NN TN
CTL[A)(E [EJ | SRIETRIAY [u i o o)l ]
___J \__/ I\ VA AG Y A Snd AU
N ) e YaraYarnYarn Yo Yo Yo Yamn
SHIFT[AJ A (QJ O A N | [Q W ¢ ESC ‘%C:j
\L) ), __Ju W U= )




3. Schirmbild und Funktionstasten

K1-K4

Fumktionstasten

Leuchtfeider

Wechseltaste
1aBt die ver-
schiedenen
Tasten-Leucht-
felder durch-
schalten

L

Titel > — Abbildung zeigt:
MeB-Ergebnisse in Zahlenwerten 1. Artder Vermessung

Vorn L R 2. Zahl der Aufnehmer
Sturz -0.6° -0.6° 3. Anbringung der Aufnehmer
SturzRzulL -0.0° gl i i
Nachlaut - 4. Die Achse, an der gemessen wird
Nachlauf Rzul 7 > . < 5. Unterbrechung der I.R. Strahlen
Spur 0.09° 0.19° : 5 : 6. Aufnehmer-Fehler
Gesamt-Spur : :
Radversatz :
Spreizung ...,
Eingeschl. Winkel  ......

Hinten
Sturz -1.0°
Spur 0.17°

Gesamt-Spur

" Zusatz-Info

, :Eingt’e’ll‘urjg‘.

Fahrachs-Winkel

Anweisungen

sagen dem Bedienenden was
jetzt oder als nachster

Schritt zu tun ist

Hinterrader
_éeinstellen

eeceres0c0cseesasce

e900e00csco

000080000009 00008060000806080

e0e0ecececesee

©98c000000006000aee00000

#0060030000000800006000200066a60

= ®
t
Wechselt Bild auf ,Fahrzeug Einstellung nach
Sollwerten®
Druckt Kundenname und Fahrzeugdaten sowie alle bisher
gemessenen Werte

Léscht rote Diagnosefelder fir solche MeBwerte, die auBer Toleranz sind

Wechselt Bild auf ,Zusatz-Information zur Fahrzeug Einstellung®

Nachlauf- Vorderréader Hinterréder
messung _einstellen einstellen
D ®
Wechselt Bild auf ,,Fahrzeug Einstellung
nach Sollwerten” (vorn)

Wechselt Bild auf ,,Fahrzeug Einstellung nach Sollwerten® (hinten)
Wechsel Bild auf ,Nachlauf- und Spreizungsmessung”

Wechselt Bild auf ,Liste der Fahrzeughersteller und Modeile*
Ruft ,Fahrzeug-Sollwerte” zurlick

Sollwerte Sollwert Zusatz Info
Rickruf Speicher Einstellung
D ® ® ®
: =
: t
. Wechselt Bild auf ,Zusatz-Information zur Fahrzeug
: ‘ Einstellung*

Uhr
stellen

Kundennamen

Ruckruf Checkliste

Ruckruf

Test

) J

4
Ruft Bild ,Fehler Diagnose*®
Ruft Checkliste “Inspektion” zurlick
Ruckruf ,Kundenname und Fahrzeugdaten®

3

Ruft Bild ,Uhrzeit und Datum*




3.1 Weitere Funktionen der Tasten K1-K 4

Tastenbezeichnung

anderer
MeRaufbau

MeRart
wahlen

Beginn der
Messung

weiter

nachste
Zeile

Buchstaben
16schen

Buchstaben
einsetzen

Zeile
|6schen

Befund
eingeben

Drucke
Checkliste

Eigene
Sollwerte

BOSCH
Sollwerte

Tasten-Funktion

Wechselt Bild in ,Auswahl
des MeRverfahrens”

Zur Auswahl einer anderen
Vermessungsart auf dem
Bildschirm

Beginnt den Meflivorgang

Ruft das nachste
Schirmbild

Zur Eingabe von Kunden-
namen und Fahrzeugdaten

Auf dem Bildschirm
.Kontrolle Radaufhdngung”

Wechselt das Bild in der
Liste der Fahrzeugherstelier
und Modelle entsprechend

Tastenbezeichnung

Sollwert
eingeben

Toleranzen
einengen

Sollwerte
einspeichern

Zeile
16schen

Buchstaben
16schen

Sollwerte
einspeichern

Buchstaben
einsetzen

wiederhole
Nachl.-Messg.

nur
Nachlauf

nur
Spreizung

Nachlauf
und Spreizung

keine nachl.
Messung

nachste
Abbildung

vorherige
Abbildung

Bildschirm
ausdrucken

waéhle
Spureinheiten

Tasten-Funktion

Zum Speichern von
selbst eingegebenen
Sollwerten

Wahrend der Nachlauf-
Messung verwendet

Bei der Zusatzinfor-
mation zur Fahrzeug-
einstellung verwendet

Zur Wahl, in welcher
MaReinheit die Spur-
messung erfolgen soll



Tastenbezeichnung Tasten-Funktion Tastenbezeichnung Tasten-Funktion
Drucke Sw. ; Hinterrader _
u. Resultat anheben
Bildschirm Hinterrader
ausdrucken Zum Ausdrucken ablassen
Wird gebraucht, wenn
Drucke Vorderrader | am Fahrzeug in ange-
MeRresultat anheben hobenem Zustand einge-
stellt werden muR
Vorderrader
Vorderrader ablassen
einstellen Ruft das Bild ,Fahrzeug-
Einstellung” nach Forti
Hinterrader Blockdiagramm ertig -
einstellen
Einst. nach Ruft Blockdiagramm zur f .
. - Fahrzeugeinstellung nach LaRt senkrecht herauf
Blockdiagr. Soliwerten oder herunter
* durchlaufen
Ruft den nachsten Einstel-
Einstellung lungsvorgang auf, bei wieder-
wahlen holtem Driicken auch * L&Rt Lichtzeiger nach
rlckwarts rechts oder links
» laufen




4. Die verschiedenen Arten der Achsvermessung

Sl

10

Q I

Symmetrie- |

Fahrachse
achse

—

4.1 Achsvermessung bezogen
auf die Symmetrieachse

Die Spur jedes Vorderrades wird in
Bezug auf die Symmetrieachse des
Fahrzeugs gemessen und eingestellt.

Die Achsvermessung bezogen auf
die Symmetrieachse ist viele Jahre
verwendet worden und gibt zufrie-
denstellende Ergebnisse, wenn die
Hinterrader einen rechten Winkel zur
Symmetrieachse bilden.

Wenn aber die Hinterrdder des Fahr-
zeugs (entweder mit starrer Achse
oder mit Einzelradaufthédngung} eine
Fahrachse bilden, die nicht mit der
Symmetrieachse des Fahrzeugs
Gbereinstimmt, wird die Einstellung
der gelenkten Achse nicht symme-
trisch sein und das Lenkrad wird
schrag stehen, wenn das Fahrzeug
geradeaus fahrt.

@‘#

| °

-

Symmetrie- '

Fahrachse
achse

Symmetrie-

Fahrachse
achse

4.2 Einstellung bezogen
auf die Fahrachse

Die Einstellung der Vorderrdder auf
die Fahrachse eines Fahrzeugs gibt
eine beachtliche Verbesserung ge-
genlber der Einstellung auf die Sym-
metrieachse. Mit der Fahrachs-
Methode werden die Einzelspurwerte
der Hinterrader gemessen (aber nicht
eingestellt). Die Fahrachse, die durch
die Stellung der Hinterrdder gebildet
wird, wird als Bezugslinie fur die Ein-
stellung der Vorderrader verwendet.
Als Ergebnis wird erreicht, daR mit ei-
nem waagerecht gesteliten Lenkrad
das Fahrzeug auch tatsachlich gera-
deaus fahrt.

4.3 Gesamteinstellung bezogen
auf die Fahrachse

Die Gesamteinstellung auf die Fahrach-
se ist die vollstdndige Lésung der Fahr-
zeugeinstellung. Es werden die Einzel-
spurwerte hinten gemessen und auf die
vom Hersteller vorgegebenen Sollwerte
eingestellt. Diese Einstellung stellt si-
cher, dal die Fahrachse der Hinterrader
mit der Symmetrieachse des Fahrzeugs
voll Gibereinstimmt.

Danach werden die Vorderrdder auf
diese identische Symmetrie-/Fahrach-
se eingestellt die Gesamteinstellung auf
die Fahrachse erreicht, dal alle vier Ra-
der parallel stehen und daR das Lenkrad
waagrecht steht und die Lenkgeometrie
zentriert ist, wenn das Fahrzeug gera-
deaus fahrt.



4.1.1 Einstellung nur Vorderrdder in Bezug auf Symmetrieachse (2 Schnur-MeRwertgeber)

Vorbereitung des
Fahrzeugs

Netz' LEin” und R R = Riickstelltaste

Ver- %
messungsart

Ja e, | Andere Vermessungsart
e, AUswéhien "

(Seite 17)

Nein |

K4 Beginn der Messung

# Kundenname N\
. Und Fahrzeugdaten
Ry, BiNGEben ‘

Kundenname und Fahrzeugdaten

(Seite 18)

. - K4 Weiter

K4 Fahrzeughersteller wéhlen i
(Seite 18-19)

K4 Fahrzeugmodeli / Baujahr wéhlen
(Seite 19)

Nein

Fahrzeug-
Sollwerte

Eingabe von Fahrzeugsollwerten

(Seite 19)

K4 Weiter

MeBwertgeber montieren ,

und kompensieren

]

Ka Nac.hlaufmessung
* (Seite 24-25)

K4 Weiter
Ka Sturz, Nachlauf, Spur vorne einstellen,

dann Nachlaufmessung wiederholen (Seite 28)

Y

K4 Weiter

Y

K4

Einstellung der Vorderrdder {berpriifen,
dann Sollwerte und Resultat ausdrucken (Seite 28)




4.1.2 Einstellung nur der Vorderrider in Bezug auf die Symmetrieachse (4 MeRwertgeber)

Vorbereitung des
Fahrzeugs

” und Fahrzeugdaten

Netz ,Ein” und R

== Riickstelltaste

; Ver- 2
messungsart

Andere Vermessungsart
(Seite 17)

auswahlen

Y

Nein

K4 Beginn der Vermessung

Kundenname

Kundenname und Fahrzeugdaten
(Seite 18)

_ singeben

Y

Nein <

Ka Fahrzeughersteller wéhlen
(Seite 18-19)

Ka Fahrzeugmodell/ Baujahr wéhlen
(Seite 19)

K4

_

Weiter

Fahrzeug-
Sollwerte

Eingabe von Fahrzeugsollwerten
(Seite 19)

Y

MeBwertgeber montieren

und kompensieren

Y

Nachlaufmessung
K& 1 (Seite 24-25)
K4 Weiter
K4 1 (Seits 28)
K4 Weiter
K4 2 (seite 28)

K4

Y

Weiter

Sturz, Nachlauf, Spur vorne einstellen, dann Nachlaufmessung wiederholen

Einstellung der Vorderrdder iberpriifen, dann Sollwerte und Resultat ausdrucken

12




4.2.1 Einstellung nur Vorderréder in Bezug auf Fahrachse (2 Schnur-MefRRwertgeber)

Vorbereitung des

Fahrzeugs

Netz ,Ein”

Ver-

< messungsart
"y, AUswEhlen

und R

R == Riickstelitaste

Ja

Andere Vermessungsart

(Seite 17)

Y

Nein e

K4

# Kundenname

w, Bingeben

_und Fahrzeugdaten 2

Beginn der Messung

Kundenname und Fahrzeugdaten

(Seite 18)

Y

Fahrzeug-
Sollwerte

Fahrzeughersteller wahlen
(Seite 18-19)

K4

Fahrzeugmodell / Baujahr wahlen

(Seite 19)

Y

Weiter

Eingabe van Fahrzedgsollwerten

(Seite 19)

Y

MeBwertgeber montieren
und kompensieren

Y

K4

Y

Fertig

MefBwertgeber montieren
und kompensieren

Y

K4

Y

K4

[

Nachlaufmessung
(Seite 24-25)

Weiter

K4

v

Ly

K4

Y

K4

v

K4

Weiter

Sturz, Nachiauf, Spur vorne einstelfen,
dann Nachlaufmessung wiederholen (Seite 28)

Weiter

Einstellung der Vorderréder berpriifen,
dann Sollwerte und Resultat ausdrucken (Seite 28)

13



4.2.2 Einstellung nur der Vorderrader in Bezug auf die Fahrachse (4 MeRRwertgeber)

Vorbereitung des
Fahrzeugs

Netz',,Ein” und R R | — Rickstelitaste

Ver-
messungsart
auswéhlen

Andere Vermessungsart

(Seite 17)

Nein :

K4 Beginn der Vermessung

Kundenname: .
und Fahrzeugdaten &
“, fingeben

Kundenname und Fahrzeugdaten

(Seite 18)

K4 | Weiter
Ka Fahrzeughersteller wahlen y
(Seite 18-19)

Fahrzeugmodeil / Baujahr wéhlen
(Seite 19)

K4

Eingabe von Fahrzeugsollwerten

(Seite 19)

K4 Weiter

MeBwertgeber montieren y

und kompensieren

Y

Fahrzeug-
Sollwerte

Nachlaufmessung

K& | (seite 24-25)

K4 Weiter

K4 Sturz, Nachlauf, Spur vorne einstelien, dann Nachlaufmessung wiederholen
(Seite 28)

K4 Weiter

K4 Einstellung der Vorderrader iiberpriifen, dann Sollwerte und Resultat ausdrucken
(Seite 28)

14



4.3.1 Gesamteinstellung vorne und hinten gegen Fahrachse (2 Schnur-MeRBwertgeber)

Fahrzeugs

Vorbereitung des

Netz ,Ein”

Ver-

& messungsart
Sy, Auswéhlen

und

= Riickstslltaste

(Seite 17)

Andere Vermessungsart

Y

singehen

Kundenname ™
und Fahrzeugdaten

Beginn der Messung

Ja
(Seite 18)

Kundenname und Fahrzeugdaten

1

Fahrzeug-

SU”Werte

K4

Wheiter

Fahrzeughersteller wéhlen
(Seite 18-19)

¥

Fahrzeugmodell / Baujahr wéhlen
(Seite 19)

(Seite 19)

Eingabe von Fahrzeugsoliwerten

L]

K4

Weiter

MeBwertgeber montieren
und kompensieren

¥

Y

K4

[

K4

Y

K4

Y

Weiter

Hinterrader einstellen
(Seite 27)

Fertig

und kompensiere

MeBwertgeber montieren

Y

K4

v

K4

v

n %
K4

Nachlaufmessung

(Seite 24-25) @
K4

Waeiter $
K4

Sturz, Nachlauf, Spur vorne einstellen,
dann Nachlaufmessung wiederholen (Seite 28)

Weiter

Einstellung der Vorderrdder Uberpriifen,
dann Sollwerte und Resultat ausdrucken (Seite 28)




4.3.2 Gesamteinstellung vorne und hinten gegen Fahrachse (4 MefRwertgeber)

Vorbereitung des
Fahrzeugs

Netz ,Ein” und R

R = Riickstelltaste

o Ver- R
messungsart

Andere Vermessungsart

. Auswihlen

(Seite 17)

Nein :

K4 Beginn der Messung

~~ Kundenname N\
%, Und Fahrzeugdaten 2

Kundenname und Fahrzeugdaten

eingeben _»”

(Seite 18)

Nein [t

K4 Fahrzeughersteller wahlen
(Seite 18-19)

K4

(Seite 19)

K4 Weiter

v

Fahrzeugmodell / Baujahr wahien

Fahrzeug-
Sollwerte

Eingabe von Fahrzeugsoliwerten

(Seite 19)

MeBwertgeber montieren-
und kompensieren

Y

Nachlaufmessung
K4 1 (seite 24-25)

(Seite 28)

K4 Weiter

¥

K4 Weiter
Ka Hinterrdder einstellen, dann ,Weiter”
(Seite 27)
K4 Spur, Sturz, Nachlauf, Spur vorne einstellen, dann Nachlaufmessung wiederholen
v (Seite 28)
K4 Weiter
Ka Einstellung der Vorderrdder iiberpriifen, dann Sollwerte und Resultat ausdrucken
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5. Zur Sicherheit des Bedienenden

Es miissen stets Hemmschuhe verwendet wer-
, den, wenn sich das Fahrzeug auf einer Hebebiih-
" ne befindet. Beim Anheben des Fahrzeugs ist
Vorsicht geboten. Alie Vorsichts- und Warnpla-
ketten an Hebebiihnen und Werkzeugen miis-
sen beachtet werden.

6. Vorbemerkung

In den meisten Félien reichen die Anweisungen auf dem Bild-
schirm aus, um den Bedienenden durch den gesamten MeR-
ablauf zu fihren. Trotzdem muf der Bedienende diese Anwei-
sung lesen und sich mit ihrem Inhalt vertraut machen.

Die AchsmeRanlage verwendet einen Speicher mit einer Not-
batterie. Auch wenn die Stromversorung ausfallt oder wenn
das Geréat versehentlich ausgeschaltet wird, werden die zu-
letzt gemessenen Ergebnisse gespeichert, solange die
«Ricksteiltaste” R nicht zweimal gedriickt wird.

7. Vorbereitung des Fahrzeugs

DasFahrzeug wird auf eine geeignete Hebebiihne gestellt, die
Handbremse angezogen und die Hinterridder mit Hemmschu-
hen gesichert. Es muR Gberprift werden, ob der Lastzustand
des Fahrzeugs mit den Sollwerten des Herstellers (iberein-
stimmt. Der Reifendruck ist zu priifen und gegebenenfalls zu
korrigieren. Die Reifen sind auf Unebenheiten und Verschlei
zu Uberprifen. (Die besten Reifen sollten vorne montiert sein.)
Die Gesamtaufhéngung und die Elemente der Fahrzeuglen-
kung mussen auf VerschieiR und Beschadigung Uberpriift
werden. Die sorgfiltige Uberpriifung ist ebenso wichtig wie
die Achsvermessung seibst.

(Hierzu siehe Abschnitt 11, Seite 18, der die Durchfiihrung der
Inspektion beschreibt.) Wahrend der Inspektion kénnen auch
die Ventile der Reifen auf eine ,1-Uhr-Stellung” gebracht
werden, damit spéter die Sicherheitsseile der Aufnehmer
leicht aufgeschraubt werden kénnen.

Hinweis:

Radversatz eines Fahrzeugs, seitlicher Achsversatz oder Un-
terschied in der Spurweite haben auf die MeRgenauigkeit kei-
nen Einflul.

8. Fahrzeugvermessungsart
Das Gerat ist mit dem Netzschalter einzuschalten.

Es erscheint z. B. der Bildschirm ,Bereit zur Radstellungsmes-
sung”.

Dricke die ,Riickstelltaste” R zweimal innerhalb von
vier Sekunden.

4 )

Bereit zur Radstellungsmessung
08:48:39 19-03-91

i[ﬂ}z&-i-onI
Mit Messurg beginnen.

Anderer Ricksprung Beginn der
Messaufbau Befundeing. Messung

BOSCH
ACHSVERMESSUNG

Driicke K 4 ,Beginn der Messung”.

9. Auswahl andere MeRaufbauten

Driicke K 1 ,Anderer MeRaufbau” auf dem Bildschirm
~Bereit zur Radstellmessung”.

f T

Auswahl des Messverfahrens

Wahle Messart.

B> 4-Rad-Messung mit 4 Messkdpfen
4-Rad -Messung mit 2 Messkipfen
vorn gegen Fahrachse (4 Messkipfe)
vorn gegen Fahrachse (2 Messkipfe)
vorn gegen Symmetrieachse (4 Messkdpfe)
vorn gegen Symmetrieachse (2 Messkdpfe)

[#NLM

Messverfahren wihlen und ,Waeiter” driicken.

Messart Riicksprung Weiter
wihlen Befundeing.

Driicke K 2 ,MeRart wahlen”, um entweder eine
4-Rad-Vermessung (Vermessung vorne gegen Fahrachse)
oder eine Vermessung vorne gegen Symmetrieachse durch-
zufuhren. Es besteht jeweils die Wahl zwischen zwei oder vier
Schnur-MeRwertgebern.

Bei Infrarot-MeRBwertgeber sind immer vier zu verwenden.

Driicke K 4 ,Weiter” nach der Wahl einer Vermessungsart.
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10. Bildschirm ,Kundenname

1 ~\
Kundenname und Fahrzeugdaten

Name B
Anschrift

Telefon
Fahrzeugtyp
Kennzeichen
Kilometerstand
G von

Kundenname und Fahrzeugdaten singeben, dann ,Weiter”
’ Néchste ’ Buchstaben ] [ ~Buchstaben Weiter
I

Zeile liischen einsetzen

J

Die Angaben zum Kunden werden in den Bildschirm ,Kun-
denname” eingegeben. Der Lichtzeiger (griner Kasten) gibt
die Position an, an der ein Buchstabe oder eine Zahl erschei-
nen soll.

Die Eingabe erfolgt entweder lber das Bedienfeld oder Giber
die Funktionstasten wie folgt:

Um einen Buchstaben einzugeben, driicke @ ,dann K 2
“ + "oderK3"” * " s0 oft, bis der gewtinschte Buchstabe im
Lichtzeiger erscheint. Driicke K4 “ 3", um den Lichtzeiger an
die nachste Stelle zu bringen, oder K 1 “.¢’, um den Lichtzei-
ger an die vorhergehende Stelle zu bringen.

Zahlen kdnnen eingegeben werden entweder durch Driicken
vonK2“ 4 "oderK3" { ", bis die gewiinschte Zahl im Licht-
zeiger erscheint, oder durch Verwendung des Hauptbedien-
feldes.

Flr eine neue Zeile driicke @ zweimal, dann K 1, Néch-
ste Zeile” oder ¢.J” auf dem Hauptbedienfeld.

Wenn die gewlnschte Information eingegeben ist, driicke
K 4 ,Weiter”.

Korrekturen kénnen gemacht werden, wenn der Lichtzeiger
auf dem falschen Zeichen (Buchstabe oder Zahl) steht. Dann
ist das richtige Zeichen einzugeben.

Dricken von K 1 ,Zeile 16schen”. Hier wird die ganze Zeile
geldscht, auf der sich der Lichtzeiger befindet.

Drucken von K 2 ,,Buchstabe loschen”. Hier wird das Zei-
chen geldscht, auf dem sich der Lichzeiger befindet. Alle ver-
bleibenden Zeichen der Zeile rechts von dem Lichtzeiger riik-
ken um eine Stelle nach links.

Dricken von K 3 ,,Buchstabe einsetzen”. Hier werden die
Zeichen ab dem Lichtzeiger um eine Stelle nach rechts be-
wegt und ermoglichen damit die Eingabe eines neuen Buch-
stabens oder einer neuen Zahl.
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11. Fahrzeuginspeltion

4 ™
Kontrolle Radaufhangung

Reparieren oder ersetzen
’——h- Reparatur empfehlenswert
in Ordnung
A4 v Reifen (unzulissige Paarung)

Lenkhebet

Reifen (ungieichmassiger Abrieb)
vorn links
B> vorn rechts
hinten links
hinten rechts
Réder
vorn links
vorn rechts

Befund in Checkliste eingeben.

Befund Weiter
e | 4 | ¥ ]| |
\ J

Ausgehend vom Grundbildschirm ,Bereit zur Radstellungs-
messung”.

Driicke K 3 ,Rucksprung Befund eingeben”. Es erscheint
der Bildschirm ,Kontrolle Radaufthangung”.

Dieser Bildschirm enthalt eine vollstandige Priifliste z¢- Prit-
fung der Vermessung.

Driicke K2 “ 4 " oder K 3 “ § ", um die Liste auf- und abzu-
fahren.

Driicke K 1 ,,Befund eingeben” einmal, zweimal oder drei-
mal, dann wird ein ,X” neben das zu priifende Element ge-
setzt (Lichtpfeil), und zwar unter die entsprechende Spalte
.Reparieren oder Ersetzen”, ,Reparatur empfehlenswert”
oder ,In Ordnung”.

Driicke @ , dann K 4 _Drucke Checkliste”, um einen
Ausdruck des Inspektionsbefundes zu bekommen.

Anmerkung:
Im Ausdruck erscheinen nur solche Bauelemente, die mit ei-
nem Befund beurteilt worden sind.

Driicke @ , dann K 4 ,,Weiter” nach drucken der Check-
liste.

12. Aufrufen von Fahrzeugsollwerten aus
dem Sollwertspeicher (Sonderzubehor)

Die Sollwerte, die im AchsmeRgerat eingespeichert sind, sind
Angaben der Fahrzeughersteller, die zum Zeitpunkt der Ein-
gabe erhaltlich waren. Da Sollwerte sich immer dndern
kénnen, miissen in Zweifelsfillen die vom Fahrzeugher-
steller herausgegebenen Servicehandbiicher und Servi-
ceangaben herangezogen werden.

Ineinigen Fallen ist es eventuell erforderlich, besondere Anga-
ben fiir zusatzliche Einstellwerte dem Buch mit den Einstell-
sollwerten zu entnehmen.

Die angegebenen Werte sind nach besten Moglichkeiten zu-
sammengestellt; eine Gewahr flr die Richtigkeit der Angaben
kann nicht Gbernommen werden. Aus diesem Grunde kdnnen
Ersatzanspriiche wegen nicht zutreffender Daten nicht ge-
stelit werden.



Liste der Fahrzeughersteller und Modsile.

D90BHO 30 MAY 90 (C) COPR. 1990

Skoda
Subary
Suzuki
Talbot
Toyota
Vauxhall

B> Volkswagen
Volvo
Volvo Truck
Zastava (Yugo)
AMC

Alfa Romeo
Audi

Fahrzeughersteller wéhlen, dann ,Weiter” driicken
Eigene Weiter
‘ Sollwerte \ ‘ 4 ’ t & ’ ' l

\ J

Driicke K 2 “4 ” oder K 3 “ § ” und fahre die Liste auf oder
ab, bis der gewlinschte Fahrzeughersteller vom griinen Pfeil
angezeigt wird.

Dricke K 4 ,Weiter”.

Driicke K2 “ 4 " oder K 3 * § " und fahre die Liste auf oder
ab, bis das gewlinschte Baujahr und Modell vom griinen Pfeil
angezeigt wird.

Dricke K 4 ,Weiter”.

Anmerkung:

In einigen Fallen verlangen die Fahrzeughersteller Messungen
und die Priifung des Lastzustandes, bevor am Fahrzeug Ein-
stellungen vorgenommen werden. In diesen Fallen werden die
zur Durchfiihrung dieser vorbereitenden Prifungen erforder-
lichen Informationen vor den Fahrzeugdaten auf dem Bild-
schirm ,Zusatzinformation zur Fahrzeugeinstellung” ange-
zeigt.

Driicke K 4 ,Weiter”.

Der Bildschirm wechselt jetzt auf ,Fahrzeug-Sollwerte”. Es
werden jetzt die Vorgabewerte und Toleranzen fiir das ange-
wihlte Fahrzeug angezeigt.

Um bei einem Fahrzeug, bei dem keine Zusatzinformationen
zur Fahrzeugeinstellung angezeigt werden, die Sollwerte ab-
zurufen sind folgende Schritte durchzufiihren:

Ausgehend vom Bildschirm , Liste der Fahrzeughersteller und
Modelle” das zu vermessende Fahrzeug auswahlen.

Driicke K 4 ,Weiter”.
Driicke @ zweimal.

Driicke K 2 , Fahrzeugsoliwerte”.

(" )
Fahrzeug - Soliwerte

Volkswagen 84-88 Polo/ Classic (8/84+)

4-Rad-Massung mit 4 Messk&pfen

Vo Soflwert - Tol. + Tol.

" Sturz links 0°ou 0°30 o3y
Sturz rechts 0°00 0930 0°30
Sturz R zu L 0°30
Nachlauf links 1988 0°20° 0020
Nachlauf rechts 1935 0°20 0020
Nachtauf R zu L 100
Gesamt-Spur n°on 0010 0°10
Spreizung tinks ... L b ’
Spreizung rechts ..., P B !

Hinten
Sturz - 1940 0°20 0020
Gesamt-Spur 0025 0°15 0015

Spur-Masseinheit
Grad

Wenn Soliwerte eingegeben, ,Weiter” driicken
Toleranzen Bildschirm Sollwerte Weiter
einengen ausdrucken ingeh
S

Anmerkung:

Die Taste K 1 ,, Toleranz einengen” reduziert die angegebe-
nen Toleranzwerte wie folgt: Sturz auf 4+ 0°15’, Nachlauf auf
+ 0°30" und die Gesamtspur auf £ 0°7' (bzw. 4+ 1,5 mm ent-
sprechend den gewahlten Spur-MaReinheiten).

Driicke K 2 ,,Bildschirm ausdrucken”, um einen Ausdruck
der Fahrzeugsollwerte, Werbemitteilung und Kundendaten

zu bekommen.

Driicke K 3 ,,Sollwerte eingeben”, um die vom Lichtzeiger
(griiner Kasten) angezeigten Werte zu andern.

Driicke K 4 ,Weiter”.

12.1 Eingabe von Soliwerten, die nicht im Sollwertspei-
cher enthalten sind

Beachte ,Grundeinstellung” Grad bzw. Grad/ Winkelminuten
(siehe 12.1.1).

Bei Anzeige des Bildschirms , Liste der Fahrzeughersteller und
Modelle” driicke K 1 ,Eigene Sollwerte”.

Driicke @ einmal.

Driicke K 4 ,Weiter”, um den Bildschirm ,Fahrzeug-Soll-
werte” erscheinen zu lassen.

{ ™
Fahrzeug - Sollwerte

4-Rad-Messung mit 4 Messkdpfen
Vorn Soliwert - Tal. =+ Tol.

Sturz links ... T O !
Sturzrechts ... T ’
StwrzRzwL ’
Nachlauf links ... T T ’
Nachlauf rechts ... ! ’
Nachlauf R zu L
Gesamt-Spur
Spreizung links e e e
Spreizung rechts ... L T ’
Hinten

Stz L TSR, '
Gesamt-Spur ... DO L !

Spur-Masseinheit

Grad

Wenn Soflwerte eingegeben, ,Weiter” driicken
Toleranzen Bitdschirm Soilwert Weiter
einengen ausdrucken eingehen

J

Es erscheint ein helles Feld hinter der MeRgroéfie fir die Soll-
werteingaben.

Driicke @ einmal.

Driicke K 4 ,Spurmafieinheiten” zur Wahl zwischen den
MaReinheiten fur die Spur: Grad, Millimeter bezogen auf ei-
nen Bezugs-Raddurchmesser oder Inch bezogen auf einen
Bezugs-Raddurchmesser (dieser Durchmesser muf? ebenfalls
eingegeben werden).

Driicke einmal.
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Gib die Fahrzeugsollwerte und Toleranzen entsprechend fol-
gender Regel ein:

Beachte ,Grundeinsteliung” Grad bzw. Grad/Winkelminuten
(siehe 12.1.1).

Eingabe des Sollwertes fiir Sturz vorne links.
Beispiel : 1°
Driicke 1K 3

Wenn K 3 ,,Sollwert eingegeben” gedriickt wird, wird der
Wert eingespeichert und der helle Bereich wandert zum
rnidchsten Eingabefeld.

Werte werden erst durch Driicken von K 3 eingespei-
chert.

Eingabe der positiven Toleranz fir den Sturz vorne links.
Beispiel : 0,25°

Driicke .25 K 3

Diese Eingabe ist fur die negative Toleranz zu wiederholen.

VWeiter Sollwerte und Toleranzen eingeben (zur Einspeiche-
rung der eingegebenen Werte ist jeweils K 3 zu driicken).

12.1.1 Hinweise zur Eingabe von Sollwerten

Selbst eingegebene Sollwerte sind auf ihre Richtigkeit zu
Gberprifen, da es sonst zu Fehleinstellungen am Fahrzeug
fahren kann.

Toleranzen kénnen entweder symmetrisch (gleiche Werte fir
positive und negative Toleranz) oder unsymmetrisch {unglei-
che Werte fir positive und negative Toleranz) eingegeben
werden.

Wurden bei der ,Grundeinstellung” Grad und Winkelminuten
als Standard-MaReinheit gewahlt, ist zur Eingabe der MaR-
einheit die Leertaste “ =" zu driicken.

Beispiel: 1° 8
Driicke 18 K 3

Wurden bei der ,,Grundeinstellung” Grad als Standard-Mal3-
einheit gewahlt, kénnen die Sollwerte als Bruchteile (),
Dezimaizahlen (.50) oder Winkeiminuten (30/60) eingege-
ben werden.

Zu grofRe Toleranzen haben ungenaue Einstellungen zur Folge,
wahrend zu kleine Toleranzen die Einstellung schwierig ma-
chen. Man sollte sich immer an die Toleranzen des Fahrzeug-
herstellers halten. Im allgemeinen kénnen die Toleranzen
durch Dricken von K 1, Toleranz einengen” auf akzeptable
Werte verringert werden.

Vorgabewerte und Toleranzen kénnen jederzeit verandert
werden, wenn die Taste mit der Bezeichnung , Fahrzeug-Soll-
werte” gedrickt und der Lichzeiger zur Position fir die Einga-
be des neuen Werts weiterbewegt wird.

20

12.2 Speichern von manuell eingegebenen Vorgabe-
werten

Das AchsmeRgerat kann bis zu 50 vom Benutzer gewiinschte
eigene Vorgabewerte in einem besonderen Speicher aufneh-
men, die unabhéngig von den Werksangaben sind. Jeder die-
ser Vorgabewerte kann in einem Speicherplatz mit eigener
Adresse und Typenbezeichnung eingegeben werden. Ist ein

"

solcher Speicherplatz leer, so zeigt die Liste ,,...... .

( )
Liste der Fahrzeughersteller und Modelle

45 -
4 -
a7 -
48 -
49 -
50 -

| 4

NG RN —
[ B B T B

Fahrzeugtyp und Baujahr wahlen, ,Weiter” driicken

Basch Weiter
sawere || 4L ¥ || |

J

Verfahren zum Einspeichern eines Vorgabewertes:

Die Sollwerte auf dem Bildschirm ,Fahrzeug-Sollwerte” ein-
geben.

, Den Speicher-Verriegelungsschalter um 90° nach
% rechts drehen.

Driicke K 4 , Weiter”.
Driicke @ zweimal.
Driicke K 3 ,,Sollwertspeicher”.
Driicke K 1 ,,eigene Soliwerte”.

Driicke K 2 oder K 3 zur Anwahl der gewlinschten Speicher-
zelle.

Driicke @ einmali.
Driicke K 3 ,,Sollwert einspeichern”.

Der Bildschirm zeigt ,Fahrzeugtyp eingeben” und dariiber
eine Linie an. Der Lichtzeiger befindet sich an der ersten Posi-
tion der Linie.

4 )

Liste der Fahrzeughersteller und Modelle

Fahrzeugtyp eingeben, ,Sollwert einspeichern” driicken

[ A

J




Die gewlinschte Bezeichnung (bis zu 25 Zeichen lang) kann
nun eingegeben werden, und zwar entweder Gber das Be-
dienfeld oder wie folgt:

Driicke K2 “ A~ oder K 3 “ ¥ ", bis der gewlinschte Buch-
stabe im Lichtzeiger erscheint.

Driicke K 4 “-=", um den Lichtzeiger in die nachste Position
zu bringen, oder K 1 “==", um den Lichtzeiger zur vorherge-
henden Position zu bewegen.

Wiederhole dies, bis die gewiinschte Bezeichnung angezeigt
wvird.

Dricke @ einmal.

Driicke K 4 ,Sollwerte einspeichern”. Das Speichern
dauert einige Sekunden.

Um vor Betéatigung von K 4 ,Sollwerte einspeichern” die
Bezeichnung zu l6schen und neu einzugeben, dricke K 1
Zeile l6schen”.

Um den in einer Speicherzelle abgelegten Sollwert zu 16-
schen, driicke K 1 ,L0sche angezeigte Zeile”.

Um das Speichern zu unterbrechen, driicke K 3 ,keine Spei-
cherung”.

Wenn K 4 ,,Sollwert einspeichern” gedriickt wurde und
~Fahrzeugtyp eingeben” erscheint, muf die Speicheropera-
tion beendet oder unterbrochen werden oder der Speicher-
platz mul® geldscht werden, bevor weitergearbeitet wird.

Den Speicher-Verriegelungsschalter nach speichern
y, der eingegebenen Sollwerte wieder in die urspriingli-
" che Position zurlckdrehen.

Abrufen der eingegebenen Sollwerte:
Driicke K 4 ,Weiter”
oder

Dricke K 3 ,Sollwertspeicher”, um die ,Liste der Fahr-
zeughersteller und Modelle” anzuzeigen.

Driicke K 1 ,,selbst eingebene Sollwerte”, um die Liste zu
erhalten.

Dricke K2 “ 4 " oderK 3" ¥ " und fahre die Liste auf- oder
abwiérts, bis die gewlnschte Bezeichnung vom griinen Pfeil
angezeigt wird.

Dricke K 4 ,Weiter”. Der Bildschirm ,Fahrzeug-Sollwerte”
erscheint.

13. Montieren der MeRwertgeber

13.1 Montieren der vorderen und hinteren MeRwert-
geber

,, Beiangehobenem Fahrzeug ist das Rad zu drehen, bis
Y, sich das Ventil in der 1-Uhr-Stellung befindet.

13.1.1 Rader mit Felgenhorn

Stecke den , T”-Schliissel in die mit . bezeichnete Exzen-
ter-Brlcke. Lege die unteren Klemmschrauben am Felgen-
horn unten an.

k
Schiebe die Exzenter-Briicken nach oben bis die beiden

Klemmschrauben oder Anlageringe das Felgenhorn beriih-
ren.
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Stelle sicher, daf} alle vier Klemmpunkte das Felgenhorn be-
rUhren.

Finger aus dem Kiemmbereich. Quetschgefahr.

Dreheden, T”-Schlissel zum Klemmen um 180°. (Das Span-
ren erfolgt von innen nach aufien.)

\/erbinde das Sicherheitsseil mit dem Ventilgewinde.

Schiebe den MeRkopfschlitten auf oder ab, bis der Feststeli-
kenopf des Melwertgebers sich anndhernd in Radmitte befin-
det.

Priife durch leichtes Riitteln am MeRwertkopfschlitten, ob der
MeRwertgeber festsitzt.

=

13.1.2 Rader ohne ausgepragtes Felgenhorn

ter-Briicke. Halte die unteren beiden Klemmpunkte an die Au-
Renseite der Felge.

Schiebe die obere Exzenter-Briicke nach unten bis die beiden
Klemmpunkte die Felgen auRen von oben berihren.

Finger aus dem Klemmbereich. Quetschgefahr.

Drehe den ,T"-Schlissel zum Klemmen um 180°. (Das Span-
nen erfolgt von aulien nach innen.)

Verbinde das Sicherheitsseil mit dem Ventilgewinde.

Schiebe den MeRkopfschlitten auf oder ab, bis der Feststell-
knopf des MeRwertgebers sich anndhernd in Radmitte befin-
det.

Prife durch leichtes Riitteln am MeRwertkopfschlitten, ob der
MeRwertgeber festsitzt.

Anmerkung:

Bei kleinen Radern kann es notwendig werden, die beiden
Stéabe zu verkiirzen. Dies geschieht durch Herausschrauben
der unteren Stabe, die als Verldngerungen ausgefihrt sind.
Danach die Schrauben der unteren Briicke wieder festziehen.

Verbinde die beiden Aufnehmerkabel vom Mef3gerat mit den
MeRwertgebern.

Wenn vier MeRRwertgeber installiert werden, verbinde die hin-
teren Aufnehmer durch Kabel mit den vorderen.
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13.2 Montieren der hinteren Adapter
{(bei 2 MeRwertgeber)

AchsmeRanlagen, die mit zwei Mel3wertgebern ausgeristet
sind, haben fiir die Hinterrdder Adapter zum Einhéngen der
Spurschniire. Diese werden, wie im Bild gezeigt, mit den bei-
den Anschlagstiften am Felgenhorn anliegend, mit der Rei-
fenkralle oben im Reifenprofil eingehangt. Sie sollen so einge-
stellt werden, daf3 sie etwa mit der Achse in Radmitte hangen.

Anmerkung:
Die Anschlagstifte rechts und links am Rad miissen die glei-
che Lange haben.

Nach dem Anbau der vorderen MeRwertgeber und der Adap-
ter werden die zwei in La&ngsrichtung verlaufenden Spur-
schniire eingehéngt, wie im Bild gezeigt, und leicht gespannt,
aber nicht Gberspannt.
Pl
[/
N
s

1

S .

4?&

Die Spurschnlire miissen entsprechend der Abbildung ange-
bracht werden. Bevor die Kompensation durchgefihrt wird,
miussen alle drei Schniire eingehé&ngt sein. Bei neuen Mel-
wertgebern entfallt die Querverbindung der Spurschniire.




Anmerkung:

Starker Wind (von Ventilatoren, gedéffneten AuBentiiren usw.)
kxann die Spurschniire beeinflussen. Wenn nétig, Ventilatoren
abstellen und Taren schlief3en.

14. Kompensation der MeRwertgeber

Die Rader der Achse, die bei der Kompensation nicht
angehoben sind, sicher unterkeilen, damit das Fahr-
zeug nicht ungewollt rollen kann.

Entweder die Vorder- oder die Hinterrdder anheben.
Den zu kompensierenden MeRwertgeber wahlen.

Am betreffenden MeRwertgeber ist der Feststellknopf zu 16-
sen und das Rad um 180° zu drehen, bis die Aufhdngung des
MeRwertgebers auf dem Kopf steht und die griine Lampe 1
aufleuchtet.

Feststellknopf leicht anziehen.

Durch leichtes Drehen des Rades den MeRwertgeber mit Hilfe
der Wasserwaage ausrichten.

Den Kompensationsschalter kurzzeitig driicken, ohne MeR-
wertgeber oder Rad zu berlihren. Dann warten, bis die rote
Kompensationslampe blinkt.

Den Feststellknopf 16sen und das Rad um 180° drehen, bis die
Haltestangen in der urspriinglichen Position stehen und die
griine Lampe 2 aufleuchtet.

Den Feststellknopf leicht anziehen.

Durch leichtes Drehen des Rades, den MeRwertgeber mit
Hilfe der Wasserwaage ausrichten.

Den Kompensationsschalter kurz driicken. Dann den Mef3-
wertgeber nicht mehr beriihren, bis die rote Kompensations-
lampe dauernd leuchtet. Damit ist der MeRwertgeber kom-
pensiert.

Wiederhole den Vorgang fiir die {ibrigen MeRwertgeber.

Nach erfolgter Kompensation die Arretierstifte auf den Dreh-
und Schiebeplatten entfernen.

Sicherstellen, daR die Rahmen der MelRwertgeber senkrecht
stehen, die grinen Lampen zur Anzeige der Senkrechten
leuchten, und daR die MeRwertgeber nivelliert und arretiert
sind.

Handbremse festziehen. Bei Automatikgetriebe Parkstellung
einlegen.

Fahrzeug auf die Drehplatten ablassen.

Fahrzeug kréaftig durchwippen.

14.1 Bemerkungen zur Kompensation

MeRwertgeber konnen in beliebiger Reihenfolge kompensiert
werden, wenn folgendes beachtet wird:

Wenn ein MeRwertgeber kompensiert wird, diirfen die tbri-
gen MeRwertgeber und Réder nicht bewegt werden. Falls dies
unbeabsichtigt passiert, mul’ der Vorgang fiir den MeRRwert-
geber, der gerade kompensiert wird, wiederholt werden.

Wenn die Kompensation eines MeRRwertgebers begonnen
wurde und die rote Kompensationslampe blinkt, muf2 der Vor-
gang fur diesen MeRwertgeber abgeschlossen werden, bevor
ein anderer MeRwertgeber kompensiert wird.

Zur Kompensation der MeRwertgeber an angetriebe-
nen Radern muR das Getriebe in den Leerlauf ge-
schaltet und das Rad in Fahrtrichtung gedreht wer-
den, damit das gegentiberliegende Rad nicht mit-
dreht. (Bei schwergangigen Differentialgetrieben ist
es eventuell erforderlich, das gegeniiberliegende Rad
zu blockieren.)

Wenn ein MeRwertgeber wahrend der Arbeit von einem Rad
abgenommen wird, mufd er nach dem Wiederanbau erneut
kompensiert werden.

Wahrend der Kompensation oder des Betriebs von Infrarot-
MeRwertgebern muB sichergestellt sein, daR keine Hindernis-
se den Infrarotstrahl zwischen den MeRwertgebern blockie-
ren. Sollte der Strahl blockiert sein, blinken auf der Fahrzeug-
abbildung am Bildschirm die Symbole der betroffenen Mel3-
wertgeber und die entsprechenden Spurmefwerte ver-
schwinden, bis das Hindernis beseitigt ist.
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15. Sturz- und Spurmessung

Sobald ein MeRwertgeber kompensiert ist, erscheint der
NeRwert fir den Sturz des betreffenden Rades am Bild-
schirm.

Wenn alle MeRwertgeber kompensiert sind, das Fahrzeug ab-
gelassen und mit geradegestellten Radern kréftig auf- und ab-
bbewegt wurde, erscheinen die MeRwerte am Bildschirm.

Beim Meldvorgang vorne gegen Symmetrieachse erscheinen
die Werte fir vorderen Sturz, Spur, Gesamtspur und Radver-
satz.

Bei der Messung vorne gegen Fahrachse erscheinen vorderer
Sturz, Spur, Gesamtspur und Radversatz sowie hinterer Sturz,
Spur, Gesamtspur und Fahrachswinkel.

f )
Mass-Ergebnisse in Zahlenwerten
Volkswagen 84-89 Polo/ Classic (8/84+)
4-Rad-Messung mit 4 Messkdpfen
Vom L R
Sturz - 4942 10°00 g..........
SturzR zu L - 14942
Nachlauf — ..... ... » M ]
NachlaufRzul ... : B :
Spreizung ... L : :
Eingeschi. Winkel ..... ..., : H :
Spur - 0922 - %21 : . :
Gesamt-Spur 0943 : : :
Radversatz 0°0% : : :
Hinten 'S .W,,:.QL{H]"
Sturz 4037 10000
Spur - peo7 0°0%
Gesamt-Spur - 0%
Fahrachs-Winkel - 0°05'
Nachlauf Messung
Einstellungs- Bitdschirm Drucke Nachlauf-
Hinweise ausdrucken Messresultat Messung

Die Mefdwerte R zu L” fir Sturz und Nachlauf geben den Un-
terschied zwischen den Messungen der beiden Fahrzeugsei-
ten an.

Alle Messungen von Sturz, Nachlauf, Spreizung, Radversatz
und Fahrachswinkel werden abhéngig von der wahrend der
Grundeinstellung gewahlten Standard-MaReinheit entweder
in Grad oder in Grad und Winkelminuten angezeigt.

Negative Werte fir den Radversatz zeigen an, daR das linke

Rad weiter zurlicksteht als das rechte. Bei negativem Wert
der Fahrachse zeigt diese nach links.
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16. Nachlaufmessung

Driacke K 4 ,Nachlauf-Messung”, um den Bildschirm
»~Nachlauf- und Spreizungsmessung” abzurufen.

( N

Nachlauf- und Spreizungs-Messung

Tl
- -

Vorderrdder nach Biockdiagramm einschlagen.

Nur Nachlauf und Nur Keine Nachl.
Nachlauf Spreizung Spreizung Messung

Messung von:
Nachlauf und Spreizung

Bremsen feststellen.
Messkipfe nivellisren und feststellen

Driicke K 1 ,,nur Nachlauf”.

Auf dem Bildschirm wird mit Hilfe von horizontalen Blockdia-
grammen angegeben, wie die Réder zur Nachlaufmessung
einzuschlagen sind.

Diese Blockdiagramme sind ,,NULL"- Anzeigen. Sie zeigen an,
ob die Rader zu weit links, zu weit rechts oder richtig einge-
schlagen sind (,,NULL"-Lage).

zu weit links

zu weit rechts

richtiger Einschlag
(,NULL"-Lage}

Jedes der Blockdiagramme ist mit einem Rad gekoppelt. Das
linke Blockdiagramm ist mit dem linken Rad, das rechte
Blockdiagramm mit dem rechten Rad gekoppelt.

Lose die Feststellknopfe der vorderen Aufnehmer. Stelle si-
cher, daR die Holme der Adapter senkrecht stehen.) Wenn nur
ein Blockdiagramm auf dem Bildschirm zu sehen ist, lenke die
Réder in die ,NULL"-Lage (geradeaus).

Es werden zwei Blockdiagramme angezeigt.
Unter Beachtung des Bildschirmes sind die Rader nach links

zu lenken, bis eines der Blockdiagramme eine Null-Lage an-
zeigt. Das Lenkrad ruhig halten.



MNach kurzer Zeit verschwindet das Blockdiagramm. Die Rader
sind nun weiter einzuschlagen, bis die ,NULL"-Lage auf dem
anderen Blockdiagramm angezeigt wird. Das Lenkrad wieder
ruhig halten, bis das Blockdiagramm verschwindet. Nun er-
scheinen zwei neue Blockdiagramme.

| n gleicher Weise nach rechts lenken.

Eserscheint ein einzelnes Blockdiagramm. Lenkrad nach links
drehen, bis das Blockdiagramm die ,NULL"-Lage anzeigt.

Nun erfolgt automatisch die Umschaltung zum Bildschirm
- MeR-Ergebnisse in Zahlenwerten” und den MeRergebnissen
der Nachlaufmessung.

17. Messung von Spreizung
und eingeschlossenem Winkel

Anmerkung:

Dieses Verfahren mit Anheben wird nur bei bestimmten Fahr-
zeugen, insbesondere von US-Herstellern angewandt. Die
entsprechenden Werksvorschriften sind zu beachten. Die
Spreizmessung im Fahrzustand erfolgt in gleicher Weise,
aber ohne Anheben des Fahrzeugs.

Driicke K 3 ,,nur Spreizung”.

Fahrzeug vorne anheben, bis die Rader die Drehplatten nicht
mehr berihren.

Die vorderen Bremsen mit dem Bremspedal-Feststeller fest-
stellen. Die Vorderrader dirfen sich nicht mehr drehenlassen.

Anmerkung:

Bei Fahrzeugen mit Servolenkung muf3 der Motor vor Ver-
wendung des Bremspedal-Feststellers laufen. Der Motor
kann wieder abgestellt werden, sobald die Vorderrader blok-
kiert sind.

In Geradeausstellung der Réader sind die MeRwertgeber mit
der Wasserwaage zu nivellieren und dann die Feststellkndpfe
festzuziehen.

Die Spreizmessung ist dann mit Hilfe der Blockdiagramme in
gleicher Weise wie die Nachlaufmessung auszuflhren.

Nach der Spreizmessung erfolgt die Umschaltung zum Bild-
schirm ,Mel3-Ergebnisse in Zahlenwerten” mit den Mel3er-
gebnissen fir die Spreizung und den eingeschlossenen Win-
kel.

Fahrzeug ablassen.

Anmerkung:

Beim Ablassen des Fahrzeugs andern sich die MeRwerte fir
Sturz und Spreizung, wahrend die Werte fir den eingeschlos-
senen Winkel konstant bleiben.

18. Gleichzeitige Messung von Nachlauf und
Spreizung (bevorzugte Methode)

Driicke K 2 ,,Nachlauf und Spreizung” auf dem Bildschirm
.Nachlauf- und Spreizungs-Messung”.

Die vorderen Bremsen mit dem Bremspedal-Feststeller anzie-
hen. Die Vorderrader diirfen sich nicht mehr drehen lassen.

Anmerkung:

Bei Fahrzeugen mit Servolenkung muf3 der Motor vor Ver-
wendung des Bremspedal-Feststellers laufen. Der Motor
kann wieder abgestellt werden, sobald die Vorderrader blok-
kiert sind.

Die Messung von Nachlauf und Spreizung ist dann mit Hilfe
der Blockdiagramme in gleicher Weise wie die Nachlaufmes-
sung auszufiihren.

Nach der Nachlauf- und Spreizungsmessung erfolgt die Um-
schaltung zum Bildschirm ,Mef-Ergebnisse in Zahlenwerten”
mit dem MeRergebnissen flir Nachlauf, Spreizung und den
eingeschlossenen Winkel.

19. Miessung des Einschlagwinkels
(Spurdifferenzwinkel)

19.1 Messung mit elektronischen Drehplatten
Diese Messung kann nur durchgefiihrt werden, wenn

. zuvor sichergestellt wird, dal die Spur den Vorgabe-
- werten entspricht.

Driicke Taste , Nachlauf-Messung”, um den Biidschirm
«Nachlauf- und Spreizung-Messung” aufzurufen.

Unter Beobachtung des Bildschirms Vorderrader in Gera-
deausstellung bringen.

Am Bildschirm erscheinen zwei Blockdiagramme fiir den
Linkseinschlag.

Dricke @ einmal.

Driicke K 2 ,Einschlagwinkel”. Es wird der Bildschirm
LErgebnisse der Spurdifferenzwinkel-Messung” angezeigt.

Ergebnisse der Spurdifferenzwinkel-Messung

Volkswagen 84-89 Polo/ Classic (8/84+)

Links Rechts
Drehung Drehung

Referenzrad Innen
Referenzwinkel 20000 20°00°

Ist Differenz ... L
Soll Differenz - 0955’ - Q%55

— Tol. 0°30
+ Tol. 0°30'

Einschlagwinkei-Messung oder ,Weiter”

Bildschirm Sollwert Weiter
ausdrucken ingeb
J/

Einschlag-
Winkel Mess.
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Die Soliwerte und Toleranzen fiir das angewdhlte Fahrzeug
wverden angezeigt.

,~Referenzrad” — Das vom Hersteller als Bezugsrad angegebe-
re Rad, an dem der Einschlagwinkel gemessen wird.

.~ Referenzwinkel” — Der vom Hersteller angegebene Winkel,
um den das Rad zur Messung des Einschlagwinkels zu drehen
ist.

st Differenz” — Der MeRwert fir den Winkel zwischen dem
Bezugsgrad und dem gegeniiberliegenden Rad.

»Soli-Differenz” — Der vom Hersteller angegebene Sollwert
fir die Differenz zwischen dem Bezugsrad und dem gegen-
Gberliegenden Rad.

Driicke K 1 ,Einschlagwinkelmessung”. Es wird der Bild-
schirm ,Spurdifferenzwinkelmessung” angezeigt.

[ )

Spurdifferenzwinkel-Messung
Volkswagen 84-89 Polo/ Classic (8/84+)

mﬁ ““":I: ﬂ]}&é{[ﬂ

Vorderréder nach Blockdiagramm einschiagen.

Messungen Referenz Weiter
speichern wechseln

J

Auf dem Bildschirm wird mit Hilfe von horizontalen Biockdia-
grammen angegeben, wie die Rader zur Einschlagwinkelmes-
sung einzuschlagen sind.

Das Lenkrad nach rechts drehen, bis der Lichtblock fir die
Null-Lage im Blockdiagramm zentriert ist. Diese Zentrierung
ist nur fiir das Blockdiagramm des Bezugsrades erforderlich.
Das Blockdiagramm wird rot angezeigt und wechselt bei Er-
reichen des Bezugswinkels auf griin um.

Das Programm speichert den Differenzwinkel zwischen dem
Bezugsrad und dem gegeniiberliegenden Rad zum Vergleich
mit dem vom Hersteller angegebenen Sollwert.

Driicke K 1, Miessungen speichern”, um den gemessenen
Einschlagwinkel fiir Fahrzeuge zu speichern, fiir die in der Da-
tenbank keine Sollwerte gespeichert sind.

Driicke K 2 ,Referenz wechseln”, um das Bezugsrad fiir die
Messung des Spurdifferenzwinkels von ,innen” nach ,auRen”

zu wechseln.

Messung des Spurdifferenzwinkels mit nach rechts einge-
schlagenen Radern wiederholen.
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Ergebnisse der Spurdifferenzwinkel-Messung

Volkswagen 84-89 Polo/ Classic (8/ 84+)

Links Rechts
Drehung Drehung

Referenzrad Innen
Referenzwinkel 20°00 20°00

Ist Differenz - 0952 - 0052
Soll Differenz - 0055 - 0055

Tol. 0°3p
+ Tol. 0°30

Einschlagwinkel-Messung oder ,Weiter”.

Einschiag- Bitdschirm Sollwert Weiter
Winkel Mess. ausdrucken ingeb

\ J

Nach AbschluB der Spurdifferenzmessung erscheint der Bild-
schirm ,Einschlagwinkel-Zusammenfassung”.

Die eingespeicherten MeRBwerte fir den Radeinschlag nach
links und nach rechts werden neben der Beschriftung ,Ist Dif-
ferenz” angezeigt.

MeRwerte, die innerhalb der Toleranz liegen, werden durch
griine Zahlen dargestellt, wéhrend rote Zahlen darauf hinwei-
sen, dal} die Werte auRerhalb der Toleranz liegen.

Dricke K 2 ,Bildschirm ausdrucken”, um die Einschlag-
winkel-Zusammenfassung auszudrucken.

Driicke K 3 ,,Soliwerte eingeben”, um Sollwerte einzuge-
ben, die nicht in der Datenbank enthalten sind, oder um Soll-
werte zu andern. Die Sollwerte kdnnen in ,,selbst eingegebe-
ne Sollwerte” gespeichert werden.

Driicke K 4 ,Weiter” zur Rickkehr zum Bildschirm ,Nach-
lauf- und Spreizung-Messung”.

18.2 Messung mit mechanischen Drehplatten

,  Diese Messung kann nur durchgefiihrt werden, wenn
Y, zuvor sichergestellt ist, daR die Spur den Vorgabe-
werten entspricht.

Mit den Radern auf den Drehplatten wird zunéchst das linke
Rad 20° nach links eingeschlagen (Linkseinschlag).

Der Einschlagwinkel des rechten Rades ist an der Winkelskala
der Drehplatte abzulesen. (Der Winkel wird kieiner sein als
20°. Beachte die Herstellerangaben!)

Aus der Geradeaus-Stellung das rechte Rad 20° einschlagen
(Rechtseinschlag).

Den Einschlagwinkel des linken Rades auf seiner Drehplatte
ablesen.

Anmerkung:

Einige Vorgabewerte verlangen, das kurvenéuf3ere Rad auf
20° zu stellen; in diesem Fall muR der Winkel des kurveninne-
ren Rades abgelesen werden. Er ist dann gréRer als 20°.



1 9.3 Maximale Radeinschlagwinkelmessung

G leiche Vorgehensweise wie unter Punkt 19.1 beschrieben,
bis zu dem Punkt, wo der Bildschirm ,Ergebnisse der Spurdif-
ferenzwinkelmessung” angezeigt wird.

J etzt mit Hilfe der Tastatur die beiden Werte flir Referenzwin-
kel mit einem Wert groRer 60° (iberschreiben.

( )
Ergebnisse der Spurdifferenzwinkel-Messung
Links Rechts
Drehung Drehung
Referenzrad Innen
Referenzwinkel 60°" 60°
Ist Differenz ... L
Soll Differenz - 0955’ - 0955
— Tol. 0030
+ Tol. 0°30
Einschiagwinkel-Messung oder ,Weiter”.
Einschlag- Bildschirm Sollwert Weiter
Winkel Mess. ausdrucken ingeben
\_ J

Driicke K 1 ,Einschlagwinkelmessung”.
Réader nach links einschlagen bis Anschlag.
Dricke K 1 ,Messungen speichern”.
R&der nach rechts einschlagen bis Anschlag.
Driicke K 1 ,,Messungen speichern”.

Dricke K 2 ,Bildschirm ausdrucken” um die MeBwerte
auszudrucken.

20. Blockdiagramme zum Einstellen

Die AchsmeRanlage setzt zum Einstellen eine Balkendia-
grammanzeige ein. Sobald eine Taste mit der Bezeichnung
~Vorderrdder einstellen” oder ,Hinterrdder einstellen”
gedrickt wird, erscheinen die entsprechenden Blockdia-
gramme.

Blockdiagramm zum Einstellen.

( )
Fahrzeug-Einstellung nach Sollwerten
Volkswagen 84-89 Pola/Classic (8/84+)
- 1029 3047
2 ] BARSDAA
FHETERY fciagl

{2}
0°03 0°09 : : :

s i -

Gesamt-Spur Fahrachs-Winkel
Sturz + Spur hinten einstellen, dann Nachlauf messen

Einstelfungs- Einstellhin- Weiter
Hinweise weise

J

Die Zahlenwerte neben oder tGber den Blockdiagrammen ge-
ben die tatsédchlichen Mefwerte an. Die Blockdiagramme
zeigen den Unterschied zwischen der tatséchlichen Messung
und dem Fahrzeugvorgabewert.

Wenn das Fahrzeug eingestelit wird, bewegt sich der Licht-
block in Richtung der Einsteliung.

Das Gerat mift standig den einzustellenden Winkel und ver-
gleicht ihn mit dem eingegebenen Vorgabe-Sollwert und den

Toleranzen.

Die Blockdiagramme zeigen den Einstellungszustand folgen-
dermafien an:

roter Hintergrund

aufder Toleranz

griner Hintergrund

Toleranz erreicht (MeRBwert zwischen
Toleranzgrenze und halber Toleranz)

griiner Hintergrund

Fahrzeug gut eingestellt (MeRwert
innerhalb der halben Toleranzbreite)

21. Die Fahrzeugeinstellung

Das Fahrzeug sollte in der folgenden Reihenfolge eingestellt
werden:

STURZ HINTEN (wenn einstellbar)

SPUR HINTEN (wenn einstellbar)
NACHLAUF/STURZ VORN (erste Fahrzeugseite)
NACHLAUF/STURZ VORN (zweite Fahrzeugseite)
SPUR VORN

Wenn ein MeRwertgeber wahrend der Arbeit von ei-
nem Rad abgenommen wird, muB® nur dieser MeR-
wertgeber nach dem Wiedereinbau erneut kompen-
siert werden.

Die Fahrzeugsollwerte aus dem Speicher mit den Hersteller-
vorgaben enthalten weitere Informationen flr die Einstellung.
Zur Betrachtung dieser Informationen Taste ,Einstellungs-
Hinweise” driicken. Am Bildschirm werden darauf die Ein-
stellmethode und Anweisungen angezeigt. Driicke K 4
+~Weiter” zur Riickkehr zum Bildschirm ,Fahrzeug-Einstel-
lung nach Sollwerten™.
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21.1 Einstellung von Sturz und Spur hinten

Driicke K 4 ,Hinterrdder einstellen”. Es erscheint der Bild-
schirm ,Fahrzeug-Einstellung nach Sollwerten”.

r )
Fahrzeug-Einstellung nach Sollwerten
Volkswagen 84-89 Polo/ Classic (8/84-+)
- 1929 3047
BAREA BRB R84

mm :ﬂ_m ...Hwﬂ.

Gesamt-Spur Fahrachs-Winkel
Sturz + Spur hinten einstellen, dann Nachlauf messen

Einste!lungs-) Einstellhin- H || Weiter | J

Hinweise weise
Sturz hinten mit Hilfe der Blockdiagramme links und rechts
oben einstellen.

Spur hinten mit Hilfe der mittieren Biockdiagramme links und
rechts einstellen.

Einsteliung des Sturzes hinten mit angehobenem Fahr-
zeug:

Driicke @ zweimal.

Driicke K 1 ,Hinterrdder anheben” auf dem Bildschirm
~Fahrzeug-Einstellung nach Sollwerten”.

Das Fahrzeug hinten gesichert anheben und K 1 ,Fertig”
driicken.

Sturz hinten mit Hilfe der Blockdiagramme links und rechts
oben einstellen.

Driicke K 1 ,Hinterrader ablassen” und Fahrzeug ablassen.

21.2 Einstellung von Nachlauf und Sturz vorn

Driicke K 4 ,Vorderrader einsteillen”. Es erscheint der Bild-
schirm ,Fahrzeug-Einstellung nach Sollwerten”.

{ A

Fahrzeug-Einsteliung nach Sollwerten

Volkswagen 84-89 Polo/Classic (8/84+)
- 0°09' 0025

P4

SturleachIauf einstellen, Nachlauf-Messg. wiederholen

Einstellungs- Einstellhin- Einstellung Wiederhole
Hinweise weise wihlen Nachl.-Messg.

28

Bremsen mit dem Bremspedal-Feststeller festhalten und si-
cherstellen, daR die Rader spielfrei gebremst sind. (Bei Fahr-
zeugen mit Servobremse zuvor Motor starten. Nach Feststel-
lung der Bremsen Motor wieder abstellen.)

Die MeRwertgeber nivellieren und festklemmen.

Die erforderliche Einstellung von Sturz und Nachlauf mit Hilfe
der Blockdiagramme vornehmen.

Driicke K 3 ,Einstellung wahlen”, um den Bildschirm zur
Korrektur des Fahrzeugs mit Unterlegscheiben anzuzeigen
(steht nur fiir Einstellungen der Vorderrader zur Verfigung).
Die GroRke der Unterlegscheibe und ihre Position werden ne-
ben der graphischen Darstellung des Querlenkers angezeigt.
Wenn ,~" angezeigt wird, muR eine Unterlegscheibe entfernt
werden.

Anmerkung:

Die angezeigten Korrekturen der Unterlegscheiben sind von
Fahrzeugtype zu Fahrzeugtype verschieden.

Driicke K 4 ,, Wiederhole Nachl.-Messg.”.

Die Nachlaufmessung ist stets zu wiederholen, um den Erfolg
der Korrektur zu priifen.

Einstellung von Nachlauf und Sturz vorn mit angehobe-
nem Fahrzeug:

Bremsen mit dem Bremspedalspanner feststellen und sicher-
stellen, daR die Rader spielfrei gebremst sind. (Bei Fahrzeu-
gen mit Servobremse zuvor Motor starten. Nach Feststellung
der Bremsen Motor wieder abstellen.)

Die MeRwertgeber nivellieren und festklemmen.

Dricke @ zweimal.

Driicke K 1 ,Vorderrdder anheben”.

Das Fahrzeug vorn gesichert anheben.

Die MeRwertgeber gegebenenfalls erneut nivellieren.
Driicke K 1 ,Fertig”.

Sturz und Nachlauf mit Hilfe der Blockdiagramme einstellen.
Driicke K 1 ,Vorderrdader ablassen”.

Fahrzeug ablassen und kréaftig auf- und abbewegen.

Die Nachlaufmessung wiederholen, um den Erfolg der Kor-
rektur zu Uberpriifen.



21.3 Einstellung der Spur vorn
Fahrzeuge mit beidseitig einstellbarer Spurstange:

F ahrzeuge mit Servolenkung starten. Lenkrad in waagerechte
P osition (geradeaus) stellen. Motor abstellen.

( )
Fahrzeug-Einstellung nach Soflwerten
Volkswagen 84-89 Polo/ Classic (8/84+)
- 0°09' 0°25'
lﬂlﬂ.m BSAdaE m ______
AR TR T
Stur. L (== ]
+ 1°45' — = 1% + : H :

lﬂ}&s.éﬂ-
Spur
Sturz/ Nachtauf einstellen, Nachl.-Messg. wiederholen

Einstellungs- Einstellhin- Einstelfung Wiederhole
Hinweise weise wihlen Nachl.-Messg.

Spur mit Hilfe der Blockdiagramme oder nach Zahienwerten
einstellen.

Fahrzeuge mit nur einseitig einstellbarer Spurstange:

Fahrzeuge mit Servolenkung starten. Lenkrad in waagerechte
Position (geradeaus) stellen. Motor abstellen.

Driicke K 3 ,Einstellung wahlen”.

Spur mit Hilfe des Blockdiagramms ,Gesamt-Spur” einstel-
len.

Gegebenenfalls die Mittellage der Lenkung unter Verwen-
dung des Blockdiagramms ,geradeaus” einstellen.

22. Bedienung des Druckers

Der Drucker wird Gber vier am Bildschirm angezeigte Tasten
angesteuert.

K 4 ,Drucke Inspektion” auf dem Bildschirm ,Inspek-
tion”. Der Drucker druckt die Angaben zum Fahrzeug-
halter und alle Inspektionspunkte, zu denen ein Befund
eingegeben wurde.

K 3 ,Drucke Mef3resultat” auf dem Bildschirm ,Mef3-Er-
gebnisse in Zahlenwerten”. Der Drucker druckt die An-
gaben zum Fahrzeughalter, Werbemitteilungen und al-
le am Bildschirm angezeigten gemessenen Geometrie-
werte.

K 1 ,Drucke Sollwerte” auf dem Bildschirm ,Inspektion”.
Der Drucker druckt die am Bildschirm angezeigten
Sollwerte.

K 4 ,Drucke Sollwert und Resultat” auf dem Bildschirm
MeR-Ergebnisse in Zahlenwerten”. Der Drucker
druckt die Werbemitteilung, die Angaben zum Fahr-
zeughalter, alle gemessenen Geometriewerte und alle
eingegebenen Sollwerte.

An der Vorderseite des Druckers befinden sich Bedientasten
sowie Leuchten, die liber den Zustand des Druckers Auskunft
geben.

LINE  FORM TOF SELECT ALARM POWER PITCH MODE
FEED FEED SET p—==——oe——m @ 10 @ NLQ
COCOCd » = & e O3 @y
- 17 @ HSD

POWER = NETZ - zeigt an, daR Netzspannung anliegt.

ALARM - Warnung, wenn kein Papier vorhanden ist. Der
Drucker hélt an, bis neues Papier zugefiihrt wird. Das Warn-
signal leuchtet auch dann auf, wenn der Druckkopf hemmt
oder wahrend des Druckens angehalten wird.

SELECT - Leuchtet auf, wenn der Drucker im ,Select”-
Zustand ist.

PITCH (10, 12, 17) — Diese Leuchten geben an, wieviele Zei-
chen pro Zoll gedruckt werden (Schritteilung). Die Standard-
einstellung ist 10. Die Schritteilung wird Gber die PITCH -
Taste geéndert.

IMIODE (NLQ, UTILITY, HSD) - Diese Leuchten geben Aus-
kunft Gber die Druckqualitdt. NLQ = Korrspondenzdruck,
UTILITY = Normalqualitét, HSD = hohe Geschwindigkeit, Ent-
wurfsqualitat. Die Standardeinstellung ist UTILITY. Die Druck-
qualitat wird Gber die MODE -Taste gewahlt.

SELECT-Taste — Wird diese Taste nach dem Einschalten des
Druckers gedriickt, nimmt der Drucker keine Daten vom
System entgegen. Um ihn wieder mit dem System zu verbin-
den, muR diese Taste erneut gedriickt werden. Mit dieser Ta-
ste wird auch der Selbsttest des Druckers beendet.

TOF SET -Taste = Top of Form —~ Um die aktuelle Position des
Druckkopfes zur ersten Druckzeile zu machen, ist der Drucker
durch Driicken der SELECT-Taste vom System zu trennen und
dann diese Taste zu driicken.

FORM FEED -Taste — Diese Taste schiebt das Papier zum
néchsten Seitenbeginn vor.

LINE FEED -Taste — Diese Taste schiebt das Papier um eine
Zeile vor.
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22.1 Auswechseln des Farbbandes
Entferne die Abdeckhaube durch Anheben.

Schiebe den Druckkopf in die Mitte des Druckers zwischen
die beiden Papierandruckrollen.

Greife die Kassette an beiden Seiten und hebe sie heraus.

Raste die neue Farbbandkassette auf der Druckkopfplatte ein.
{Kippe die Riickseite der Kassette so, dal sie in die Platte hin-
eingleitet. Den Deckel der Kassette Giber den Druckkopf ablas-
sen, wobei die Flihrungen auf beiden Seiten in die Auskerbun-
gen der Druckkopfplatte eingreifen mussen.)

Farbband-
Kassette

Papier-
Andruckrollen

Setze die Abdeckhaube
wieder auf.

22.2 Druckerpapierzufuhr

Lege das Papier hinten unter den Drucker in den vorgesehe-
nen Behalter.

Entferne die Abdeckung und hebe die Papierandruckrolien an.
Offne den Papierfeststellhebel.

Nehme das erste Blatt Papier und fiihre es durch den Papier-
trenner in die Papierzufihrung ein.

Schiebe es weiter, bis es vor der Walze erscheint.

Richte die Perforation des Papiers auf die Stacheln der ein-
stellbaren Papiertransport-Stachelwalzen aus.

Klappe die Papierandruckrolie zuriick.

Verwende den Vorschubkopf, um das Papier zur ersten
Druckzeile vorzuschieben.

Setze die Abdeckhaube wieder auf.

. Nach dem Wechseln der Farbandkassette, dem
N, Wechsel des Papiers oder der Beseitigung eines Pa-
pierstaus muR der Drucker mit dem Schalter an der
rechten Seite aus- und dann wieder eingeschaltet
werden.
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23. Einstellung von Zeit und Datum
Gerat einschalten.

Driicke ,Riickstelltaste” R zweimal.
Driicke die Taste@.

Driicke K 1 ,,Uhr stellen”.

Die Stunden eintasten (00-23).

Die Minuten eingeben (00-59).

Die Sekunden eingeben (00-59).

Den Tag eingeben (01-31).

Den Monat eingeben (01-12).

Die letzten beiden Stellen der Jahreszahl eingeben.
Driicke K 4 ,Weiter”.

Wenn bei der Zeiteingabe ein Fehler gemacht wurde, ,,Riick-
stelltaste” B zweimal driicken und erneut eingeben.

24. Eingabe von Informationen auf dem
ersten Bildschirm

Gerat einschalten.
Driicke ,Riickstelitaste” R zweimal.

, Drehe den Speicherverriegelungsschalter um
% 90° nach rechts.

Driicke die Taste @
Driicke K 3 ,Grundeinstellung”.

Dricke K 4 ,Weiter” mehrmals, bis die Meldung ,Text fur
Start Bildschirm eingeben” angezeigt wird.

( R

Messaufbau

BeseH — J T

ACHSVERMESSUNG

Text fiir ,Start Bildschirm” eingeben.

= L+ ¥ [ =

. J/




D ie gewlinschte Information kann entweder liber das Bedien-
feld oder die Funktionstasten auf folgende Weise eingegeben
werden:

Driicke K2 “ 4 " oder K3 “ § ", bis das gewiinschte Zeichen
inn Lichtzeiger erscheint.

Driicke K 4 “ =", um den Lichtzeiger in die ndchste Position
zul bringen, oder K 4 “«", um den Lichtzeiger zur vorherge-

henden Position zu bewegen.

Driicke @ einmal, dann K 1 ,néchste Zeiie”, um den
Lichtzeiger zur nachsten Zeile zu bewegen.

Nach Eingabe der gewlinschten Information fiir den Startbild-
schirm driicke @ einmal, dann K 4 ,Weiter”.

24.1 Eingabe des Werbetextes fiir den Ausdruck

{ )
Messaufhau

Firma: Fritz H&bherlein Reifendienst
Finkenweg 15
7000 Stuttgart
Tel. (07 11) 99-123

Unser Angebot im Monat Januar:
Vollgummireifen

Werbetext fiir Ausdruck eingeben.

L= 4 ¥

L~ |

J

Die Eingabe des Werbetextes erfolgt auf die gleiche Weise
wie bereits unter Punkt 24 (Eingabe von Informationen auf
dem ersten Bildschirm) beschrieben.

Wenn alle Informationen eingegeben sind, driicke @ zwei-
mal, dann K 4 ,,Speichere Aufbau”.

h Den Speicherverriegelungsschalter in die ur-
Y, spriingliche Position zuriickdrehen.

Driicke die ,Riickstelltaste” R zweimal.

25. Fehlerdiagnose

Das Achsmefgerét ist so programmiert, da es nach dem Ein-
schalten einen Selbsttest durchfihrt. Wenn Einzelsysteme
ausfallen, erscheint der Bildschirm ,Eigentest” mit einer An-
gabe des ausgefallenen Systems.

Wenn der Bildschirm ,Eigentest” einen Fehler anzeigt, muf3
der Kundendienst zur Reparatur angefordert werden.

Der Bildschirm ,Eigentest” kann jederzeit abgerufen werden,
indem die Taste K 4 ,Test” gedriickt wird.

Eigentest
12:01:00 19-03-
Software 19-08-91

Hauptprogr ~ FMOBSE 05 Sep. 90
Hilfsprogr ~ DAHBS0 08 Aug 90
Sprache Dedtsch 08 Aug 90

Computer Eigentest

Bildschirm-Test

MEPROM 1.0 CORAM 1.0,
AEPROM 1.0 CIRAM 10,
MRAM 1.0. CORAM L0,
ZEB.0 L0, CARAM 1.0,
ZETB 1 10 vP Farbe
ARAM 1.0 Sollwert-Spaicher

Computer Stat Kurz Test 1.0.

~Qrmpdter status DIOBHO 30 MAY 90

Aufbau 1.0.
Speicher Gespeirt Zgijt/ Datum
Neu Anlauf  Gesperrt 12:01:00 19-03-91

Eigentest Sollwerte Messkopf- Weiter
Total Test Diagnose

J

Driicke K 4 , Weiter”, um zum Bildschirm zurlickzukehren,
von dem aus die Fehlerdiagnose aufgerufen wurde.

Anmerkung:

Durch das Aufrufen der Fehlerdiagnose gehen keinerlei In-
formationen, wie etwa MelRergebnisse oder Fahrzeugsollwer-
te verloren.

26. Fehlersuche

Wenn das System sich nicht so verhalt wie erwartet, ist si-
cherzustellen, daR alle Anweisungen genau befolgt werden.
Auf einen Programmfehler, der falsche Einstellungen verursa-
chen kann, wird durch Anzeige des Bildschirms ,Fehler” auf-
merksam gemacht. Die Symptome von Bedienungsfehlern
und ihre wahrscheinlichen Ursachen sind nachfolgend aufge-
fuhrt:

Symptome:

1. Das System reagiert beim Kompensieren nicht auf den
Kompensationsschalter am Aufnehmer:

Wahrscheinliche Ursache: A, B, C, O

2. Auf dem Bildschirm ,MeR-Ergebnisse in Zahlenwerten”
erscheinen keine MelRwerte:

Wahrscheinliche Ursache: D, E, F

3. Bei der Nachlauf- oder Spreizungsmessung sind beide
Blockdiagramme leer:

Woahrscheinliche Ursache: G, P

4. Bei der Eingabe von Sollwerten und Toleranzen ignoriert
das System einige Eingaben:

Wahrscheinliche Ursache: H, I, J

5. Auf dem Bildschirm ,Fahrzeugeinstellung” bleiben einige
Blockdiagramme leer:

Wahrscheinliche Ursache: D, H, [, K, L

6. Am Fahrzeug wurden Sturz und Nachlauf mit Hilfe der
Balkendiagramme eingestellt, doch liegt bei der erneuten
Messung des Nachlaufs, Sturz und/ oder Nachlauf aul3er-
halb der Toleranz:

Wahrscheinliche Ursache: M, N
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Ursachen sind:

A

o

P

Die Halter der MeRwertgeber missen zu Beginn der Kompensation auf dem Kopf stehen. Leuchtet die griine Lampe?
Der Adapter mufd am Ende der Kompensation wieder aufrecht stehen (die rote Lampe muf} dauernd leuchten). Siehe Anwei-
sungen im Abschnitt ,Kompensation der MeRwertgeber”.

Blinkt die rote Anzeige eines anderen MelRwertgebers?

Sind alle MeRwertgeber in Ruhe? Wird am Fahrzeug gerlttelt, sind Vibrationen vorhanden oder wird seine Ruhelage ander-
weitig gestort? Der Motor sollie abgestellt sein. Liegt eine Beeinflussung der Spurschniire vor?

Wourden die entsprechenden MeRwertgeber kompensiert? Siehe Abschnitt ,Sturz- und Spurmessung”.
Wurde der Nachlauf mit der Einschlagmethode gemessen? Siehe Abschnitt ,Nachlaufmessung”.

Waurden Spreizung und eingeschlossener Winkel mit der Einschlagmethode gemessen? Siehe Abschnitte ,Nachlaufmessung”
und ,Messung von Spreizung und eingeschlossenem Winkel”.

Waurden die entsprechenden Aufnehmer kompensiert? Siehe Abschnitte ,Nachlaufmessung” und ,Messung von Spreizung
und eingeschlossenem Winkel”.

Wurden Toleranzen mit dem Wert ,,0” angegeben?

Waurden verniinftige Werte eingegeben? Siehe Abschnitt ,Eingabe von Sollwerten, die nicht im Sollwertspeicher enthalten
sind”.

Wourde die Taste ,Zahl eingeben” nach der Eingabe des Wertes gedriickt?
Wurden die ehtsprechenden Sollwerte eingegeben?
Wurden die entsprechenden Toleranzen eingegeben?

Wourde der Arbeitsablauf zum Einstellen korrekt ausgefiihrt? Wurden die Aufnehmer nivelliert und festgestellt, wurden die
Bremsen angezogen und das Lenkrad in Geradeausstellung festgestellt, bevor mit der Fahrzeugeinstellung begonnen wurde?

Hat sich jemand wihrend des Einstellens gegen das Fahrzeug gelehnt? Dies kann die Aufhangung veréndern und verursacht
Fehler bei Sturz- und/oder Nachlaufeinstellung.

Ist das System kalibriert? Kundendienst anfordern.

Dies tritt bei optischen Aufnehmern auf, wenn die Rader nicht in die angezeigte Richtung gelenkt werden.

Die vorstehende Tabelle setzt voraus, daB das System ordnungsgemaR funktioniert.

Wenn ein Programmfehler auftritt, wird dieser auf dem Bildschirm , Eigentest” angezeyigt.
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