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1. Technische Daten

Max. Achsgewicht 2t
Max. Prifgeschwindigkeit 200 km/h
Max. Leistung 200 kW
Rollendurchmesser 268 mm
Nutzbare Rollenlange 2100 mm
Anzeige:
Geschwindigkeit - km/h
Drehzahl min~’ umschaltbare
Radleistung kw Digitalanzeige
Motorleistung kw im Bedienteil
Schutzart nach DIN 40 050:
Rollensatz iP 44
Steuergerét IP 40
Anzeige- und Bediengerat IP 20
MeRgenauigkeit +5%

Funktionsfahig im
Temperaturbereich von:

bei 20°C + 10°C

0°C bis + 50°C

Versorgungsanschlisse:
Netzanschlu®

220V~ , 50/60 Hz,
6 A, umschaltbar auf
100, 110, 127 und

240V~ ; 50/60 Hz

DruckluftanschiuR 6 bar Uberdruck
Grubenentwésserung nach &rtlichen Vorschriften
(Olabscheider ist vorzusehen)
Abmessungen:
Rollensatz B 2700 mm, L 1050 mm,
H 450/650 mm
Steuergerét B 300 mm, T 300 mm,
H 150 mm
Bedienung Einmann-Bedienung

Gewicht netto ca.

750 kg

2. Aufbau des Priifstandes
Die Baugruppen des LPS 002 sind:

Rollensatz

Steuergerét mit Auswertelektronik

Bedien- und Anzeigegeréat

Induktiver Zangengeber fiir Drehzahlmessung

Roliensatz

In einem Stahlrahmen sind 2 Priifrollen mit einem Durchmesser von
268 mm und einer nutzbaren Breite von 2100 mm gelagert. Auf dem
in Fahrtrichtung gesehenen vorderen rechten Lagerzapfen ist ein
Schwungrad montiert.

Zwischen beiden Priifrollen befindet sich eine Hebevorrichtung. In
ausgefahrenem Zustand blockiert sie die Rollen und erméglicht so
ein problemloses Befahren des Priifstandes.

Bild 1

1 Prifrollen
2 Schwungrad
3 Hebevorrichtung

Steuergerdt mit Auswertelektronik

Das Steuergerit mit der Auswertelektronik ist in einem Gehause mit
den Abmessungen 300 x 300 x 150 mm untergebracht. Anschilisse
fiir den induktiven Zangengeber und handelstibliche XY-Schreiber
sind vorhanden. Das Steuergerit kann wahlweise an der Wand be-
festigt oder auf einer Saule montiert werden.

Bild 2

1 AnschluR fiir XY-Schreiber (Sonderzubehér)
Anschluf? fir Bedien- und Anzeigegeréat
AnschluR fiir Rollensatz

Anschiuf? flr Zangengeber

[S2 3 S GV I N

Schalter fir Kfz mit Schaltgetriebe sowie automatischem
Getriebe mit Festkupplung im Priifgang

6 Schalter fiir automatische Getriebe
ohne Wandleriberbrickung

7 Schalter fir Motorréder

8 Feinsicherung (Netz) 0,2 AT

9 Netzkabel mit Stecker

10 Netzschalter Ein/Aus

Bedien- und Anzeigegerat

Bedienelemente und die digitale Anzeige sind in einem handlichen
Gehause zusammengefaRt. Fahrgeschwindigkeit, Motorleistung,
Motordrehzah! und Radleistung werden durch Leuchtziffern ange-
zeigt.

Bild 3
1 Verbindungskabel mit Steckverbindung zum Steuergerat

2 Digital-Anzeige,
umschaltbar fir:
Motordrehzahl U/min x 100
Fahrgeschwindigkeit km/h
Radleistung kW
Motorleistung kW

3 Druckknopftaster fir Drehzahlmessung (Motordrehzahl)

4 Anzeigeleuchte fiir Gas wegnehmen, Auskuppeln und Getriebe
_in 0-Stellung bringen
5 Kippschalter fiir heben bzw. senken des Schreibstiftes bei Ver-
wendung eines XY-Schreibers (Sonderzubehtr)
6 Geschwindigkeits-Vorwahlschalter
7 MeR-Wahischalter fir:
V = Fahrgeschwindigkeit (km/h)
(bei angelegtem Zangengeber kann durch Betétigen des Druck-
knopftasters in der Schalterstellung V die Motordrehzahl gemes-
sen und der jeweiligen Fahrgeschwindigkeit gegeniibergestellt
werden) .
Preq = Radleistung kW
Puot = Motorleistung kW

8 Betatigungsschalter fir Hebeschwelle
4 Heben
4 Senken

Fuhrungsrollen fiir frontgetriebene Fahrzeuge
{Sonderzubehdr, auf besondere Bestellung)

Bild 4
1 Fahrtrichtung




Konsole und Schwenkarm
{Sonderzubehor, auf besondere Bestellung)

Bild &

1 Konsole fiir Steuergerat
2 Schwenkarm fir Bedienteil

Halievorrichtung fur Motorrader
{Sonderzubehor, auf besondere Bestellung)

Bild 6

Befestigungsschiene

Hdéhenverstellung

Befestigungsschrauben fir Langsausgleich
Vorderrad-Festspanner
Befestigungsschrauben

Abdeckbleche

DOl h WM =

XY -Schreiber
(Sonderzubehdr, auf besondere Bestellung)

Bild 7

MeRbereich | bis 40 kW
MeRbereich i bis 120 kW
MeBbereich Il bis 240 kW

Induktiver Zangengeber
Bild 8

3. Wirkungsweise

Leistungs- und Funktionsprifstadnde bisheriger Bauart messen, nach
verschiedenen Methoden, die Radleistung. Mit zusatzlichen Daten
mufd die Motorleistung ermittelt werden.

Der BOSCH-Leistungspriifstand LPS 002 miRt die dynamische Rad-
leistung und die Verlustleistung des Antriebs und zeigt, daraus sum-
miert, die effektive Leistung des Motors direkt an.

Ein Rollensatz mit definierter Tragheitswirkung (Schwungmasse)
wird von den Antriebsradern des Fahrzeugs angetrieben und be-
schleunigt.

Aus der Beschleunigung der Priifstandsmasse durch das Fahrzeug
bei voll gedffneter Drosselklappe (Vollgas) 18Rt sich die Leistung an
den Radern bestimmen.

Nach Erreichen der MeRgeschwindigkeit wird durch Auskuppeln der
Motor von den librigen Antriebselementen getrennt. Die im Rolien-
satz gespeicherte Energie treibt nun alle noch im Eingriff befindii-
chen Antriebselemente an. ’

Aus der Verzdgerung durch Roll-, Getriebe- und Lagerwiderstanden
ergibt sich die Verlustleistung.

Aus Radleistung und Verlustieistung wird die Leistung des Motors an
der Kupplung ermittelt.

Diese Auswertschaltung mif3t die Radleistung im Beschleunigungs-
vorgang und die Verlustleistung im Auslaufvorgang.

Nach DIN 70 020 wird die Motorleistung bei Nenndrehzahi, bezogen
auf Normalbedingungen von 20°C und einen Luftdruck von 760 mm
Hg (= 1013 mbar), mit einer zulassigen Abweichung von + 5 % an-
gegeben.

Andere Luftdriicke und Ansauglufttemperaturen verandern die
Motorleistung. Dies ist bei der Auswertung zu beriicksichtigen
(s. 6.2 Berechnungsbeispiel).

Die bendtigten Prifdaten, ,Motorleistung” und ,,Nenndrehzah!” sind
in den Kraftfahrzeugunterlagen angegeben.

4. Vorbereiten von PKW zur Prifung

Fahrzeug auf richtige Reifenbestlickung prifen.

Luftdruck der Antriebsréder auf den vom Fahrzeughersteller vorge-

schriebenen normalen Druck bringen.

Kihlwasser und Motordlstand (iberprifen.

Ansaugluft-Zufihrung auf Sommerbetrieb stellen.

Uberpriifen, ob das Gaspedal durch Hindernisse (Teppich, Gummi-
matte usw.) im Weg begrenzt ist. Die Drosselkiappe muR bei durch-

getretenem Gaspedal voll gedffnet sein.

Netzschalter am Steuergerat einschalten. Der Priifstand ist nun be-

triebsbereit.

Entsprechende Vorsichtsmafinahmen treffen, daR wahrend der Prii-

fung unbefugte Personen sich nicht im Bereich des Priifstandes auf-
halten. Unfallverhdtungsvorschriften beachten. Hebeschwelle am

Schalter des Bedien- und Anzeigegerétes auf 4 stelien.

Fahrzeug mit der Antriebsachse mittig auf den Prlfstand fahren. Das
Fahrzeug sollte méglichst rechtwinklig zum Rollensatz stehen.
Hebeschwelle ablassen, Schalter im Bedien- und Anzeigegerét auf
4 stelien.

Hemmschuhe entgegen der Fahrtrichtung vor die Rader der nichtan-

getriebenen Achse schieben (ca. 3-4 cm Abstand vom Reifen).

Abgasabsaugung (Trichter) an Auspuff anbringen. Schiauch-@ min.
100 mm.

Geberzange am Z{ndkabel eines Zylinders in Verteilernahe anklem-
men.

Bedien- und Anzeigeteil durch gedffnetes Seitenfenster in das Fahr-
zeug nehmen.

Fahrzeug mit niedriger Geschwindigkeit fahren und auspendeln ias-
sen.

Whéhrend der Messung darf sich niemand an das Fahrzeug lehnen
bzw. ein- oder aussteigen.

Achtung!

Bei Fahrzeugen mit Frontantrieb sind Leitrollen zur Sicherung gegen
seitliches Ausbrechen zu verwenden

(Bestell-Nr. 1687016 017, s. Bild 4).

Bevor ein frontgetriebenes Fahrzeug auf den LPS 002 aufgefahren
wird, werden die beiden Leitrollen in der Schwalbenschwanz-Fih-
rung nach aulen verschoben. Nun wird das Fahrzeug aufgefahren
und die Hebeschwelle gesenki.

Im ersten Gang langsam anfahren, Fahrzeug bei ca. 5 km/h Fahrge-
schwindigkeit ausrichten (auspendeln) lassen. Handbremse anzie-
hen, wenn diese nicht auf die angetriebene Achse geht. Nach dem
Auspendeln sind die Leitrollen auf beiden Seiten bis auf ca. 1 cm an
die Reifen zu schieben. Laufplatte in der Konsolplatte mit den vorge-
sehenen Kiemmhebein festziehen. Wahrend der Leistungspriifung
ist das Lenkrad festzuhalten. Lenkbewegungen nach Rechts oder
Links, Gewichtsverlagerungen im Fahrzeug oder anlehnen bzw. ab-
stiitzen am Fahrzeug sind unbedingt zu vermeiden.

Achtung!

Motorhaube wahrend der Priifung 6ffnen.
Auf ausreichende Frischiuftzufuhr achten.

Bei der Prifung von Fahrzeugen

mit Schaltgetriebe und Schalter
automatischem Getriebe Bild 2, Pos. 5
mit Festkupplung driicken
mit automatischem Schalter
Getriebe ohne Bild 2, Pos. 6
Festkupplung driicken

Der Motor muf3 vor der Leistungsmessung seine Betriebstemperatur
erreicht haben. Falls notwendig, Fahrzeug auf dem Priifstand warm-
fahren.

Der Arbeitsbereich ist als Larmbereich zu kennzeichnen. Vom Betrei-
ber sind persdnliche Schallschutzmittel (Kapselgehorschiitzer) be-
reitzustellen.




41 Vorbereiten von Motorrddern zur Priffung
4.1.1 Befestigen der Motorrad-Haltevorrichtung

Die Haltevorrichtung kann wahlweise in der linken oder rechten Fiih-
rung (Aufnahme) fiir die Leitrollen befestigt werden. Dazu wird die
Befestigungsschiene Bild 6, Pos. 1 entsprechend montiert. Mit den
Befestigungsschrauben Bild 6, Pos. 5, wird die Vorrichtung in der
Leitrollenbefestigung arretiert.

Mit den Héhenverstellungen Bild 6, Pos. 2 kann die Vorrichtung den
értlichen Bodenverhaltnissen angepalt werden.

Nach dem Abdecken der nicht benttigten Rollenoberflache mit den
Abdeckblechen Bild 6, Pos. 6 kann das Motorrad in die Vorrichtung
geschoben werden.

A Eine Leistungsprifung ohne Abdeckbleche ist nicht zulassig.

Das Motorrad wird mit dem Vorderrad in die Vorrichtung einge-
spannt (Bild 6, Pos. 4).

Nach Offnen der Befestigungsschrauben Bild 6, Pos. 3 kann mit der
Vorrichtung so verfahren werden, daB das Hinterrad nach Absenken
der Hebeschwelle mittig im Rollensatz steht. Danach Befestigungs-
schrauben Bild 6, Pos. 3 festziehen.

Reifendruck im Hinterrad um ca. 0,5 bar gegeniiber Normal-Be-
triebsdruck erhdhen. Nach erfolgter Leistungsprifung und abge-
kithitem Hinterrad ist wieder der normale Reifendruck einzustellen.

Da Motorrader in der Regel luftgekihlte Motoren haben, .i.st ein Kahl-
geblase erforderlich, da es sonst zu einer thermischen Uberlastung
des Motors kommen kann.

Motor, Kupplung und Antrieb auf richtige Funktion Gberprifen.

Ansaugluft-Zufiihrung, wenn Umstellmdglichkeit besteht, auf Som-
merbetrieb stellen.

Entsprechende VorsichtsmaRnahmen treffen. Es diirfen sich wah-
rend der Priifung keine Personen im Bereich des Prifstandes aufhal-
ten. Die Unfallverhiitungsvorschriften sind unbedingt zu beachten.

Abgasabsaugung am Auspuff anbringen. Abstand zur Auspuffan-
lage ungefahr 100 mm.

Steuergerat einschalten und Motorrad bei niedriger Geschwindigkeit
fahren und auspendeln lassen. Das Hinterrad mu® an beiden Prifrol-
len anliegen, evtl. notwendige Korrektur durchfihren.

Vor der Leistungspriifung muR der Motor auf Betriebstemperatur ge-
bracht werden.

Am Steuergerat Schalter Bild 2, Pos. 7 flr Motorrad-Leistungsprii-
fung driicken.

Der Arbeitsbereich ist als Larmbereich zu kennzeichnen. Vom Betrei-
ber sind persénliche Schallschutzmittel (Kapselgehorschiitzer) be-
reitzustellen.

5. Priifen

5.1 Ermitteln der Fahrgeschwindigkeit bei Nenndrehzahi
(nicht bei Motorrédern)

Liegen fir das zu priifende Fahrzeug keine Priifwerte vor, kann die
Motorleistung und die Nenndrehzahl aus dem Kraftfahrzeugschein
oder aus der Bedienungsanleitung des Fahrzeugs ersehen werden.

MeRwahlschalter auf Stellung V" stellen.

Fahrzeug im ersten Gang anfahren und dann zligig bis in den direkten
Gang hochschalten.

Bei Getrieben, die keine 1:1 [_Jbersetzung haben, ist der Gang als
Prifgang zu wahlen, der der Ubersetzung 1:1 am néchsten liegt.

Bei automatischen Getrieben in Stellung ,, Drive” hochfahren. Druck-
knopfschalter fiir Drehzahlmessung driicken und festhalten, bis die
Motornenndrehzahl erreicht ist (s. Bild 8, Pos.2).

Achtung!

In der Digitalanzeige werden die Einer- und Zehner-Werte nicht an-
gezeigt. Beispiel 5550 U/min: Anzeige 55 (nur bei Drehzahlmes-
sung).

ist die Motornenndrehzahl erreicht, Druckknopftaster loslassen. Die
angezeigte Geschwindigkeit entspricht der Motornenndrehzahl im
Prifgang.

Messung evil. wiederholen.

Den so ermittelten Wert am Geschwindigkeitsvorwahlschalter auf
Zehner-Wert nach unten abgerundet einstellen.

Ist die Geschwindigkeit bei Nenndrehzahl im Priifgang bzw. in Stel-
lung Drive bekannt, entfailt dieser Ermittlungsvorgang.

Bild 10
1 Schalter auf ,V”

2 Druckknopfschalter driicken, bis Motornenndrehzahl erreicht ist.
Dann Druckknopf loslassen

3 Fahrgeschwindigkeit ablesen

5.2 Leistungspriifung bei PKW

Geschwindigkeit bei Nenndrehzahl am Geschwindigkeits-Vorwahl-
schalter, auf Zehnerwerte abgerundet, einstellen (s. Bild 11, Pos. 1).

Im ersten Gang anfahren und dann ziigig bis zum Prifgang hoch-
schalten (der Priifgang muR bei halber Nenngeschwindigkeit er-
reicht sein). Gaspedal voll durchtreten und voll beschleunigen (Dros-
selklappe muR voll gedffnet sein) bis die Anzeige aufleuchtet. Zu die-
sem Zeitpunkt sofort auskuppeln, Gangschaltung in Leerlaufstellung
bringen und Kupplungspedal loslassen.

Bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe nach Aufleuchten der
Anzeigeleuchte Schalthebel ziigig auf N stellen, Motor kurzzeitig un-
gefahr auf Nenndrehzahl halten, bis die Anzeigeleuchte erlischt.

Bild 11

1 Geschwindigkeit entsprechend Motornenndrehzahl einstellen.
Im ersten Gang anfahren, dann zilgig bis zum Priifgang hoch-
schalten, voll beschleunigen (der Prifgang mu® bei halber Nenn-
geschwindigkeit erreicht sein).

2 Wenn Anzeigeleuchte aufleuchtet, auskuppeln, auf Leerlauf bzw.
N schalten.

3 Schalter auf Py, = Motorleistung ablesen
4 Schalter auf Pp,q = Radleistung ablesen
Achtung!

Anzeige leuchtet 10 % Uber vorgewahlter Geschwindigkeit auf.
Fahrzeug ohne zu bremsen rollen lassen, bis Anzeigeleuchte erlischt
{(nicht wéahrend der Priffahrt aussteigen).

Erlischt die Anzeigenleuchte, ist der MeRvorgang beendet. Die Mef3-
werte sind nun fiir 30 sec. gespeichert und kénnen wahrend dieser
Zeit Uber den MeRwahlschalter abgerufen werden.

Stellung: Py = Leistung des Motors in kW
Stellung: Pr.y = Leistung an der Antriebsachse in kW

Nach ca. 30 sec. werden die MeRwerte automatisch geldscht.
Erst danach sind weitere Messungen moglich.

Die MeRwerte sind geléscht, wenn in Schalterstellung Pp,q und Py
00 kW bzw. 01 kW angezeigt wird.

Bei Priffahrten unterhalb der eingestellten Fahrgeschwindigkeit,
kann die Motorleistung nicht gemessen und damit auch nicht gespei-
chert werden.




Kontinuierliche Anzeige der Radleistung im Beschleunigungsvor-
gang ist in Schalterstellung Pr,4 moglich.

Fahrten in Teillastbereichen fir Abgasprifungen oder Einstellung
von mech. Benzineinspritzpumpen k&nnen durch Ausbalancieren mit
Gaspedal und Bremspedal auf die entsprechenden MeRpunkte von
Prag durchgefihrt werden.

Eine Dokumentation der Leistungsmessung ist in Verbindung mit
dem als Sonderzubehér lieferbaren XY-Schreiber (Bild 7) méglich.
Vorgehensweise wie in Abschnitt 5.3 Leistungsprifung von Motor-
rédern beschrieben.

Es stehen 3 MeRbereiche zur Verfi]guﬁg.

Bereich | bis 40 kW
Bereich i bis 120 kW
Bereich Il bis 240 kW

Es empfiehlt sich, mit der Leistungsmessung gleichzeitig eine Abgas-
messung bei Vollast durchzuflhren, um Rickschliisse auf die Ver-
brennungsqualitat bzw. die Gemischaufbereitung ziehen zu kénnen.

Nach beendeter Priifung Schalter fir Hebeschwelle auf t stellen.
Bedien- und Anzeigegerédt gegen Beschadigung gesichert ablegen.

Zangengeber vom Ziindkabel 16sen, Kabel aufrollen und Zangen-
geber gegen Besch&digung gesichert ablegen.

Abgasabsaugung entfernen.

Achtung!

Fir genaue Auswertung der eff. Motorleistung in Bezug auf die im
Fahrzeugbrief angegebene Nennleistung nach DIN 70 020 ist die
Messung der Ansaugtemperatur und des Barometerstandes notwen-
dig.

Die Ansaugtemperatur ist wahrend des Beschleunigungsvorgangs
mit Hilfe eines schnellreagierenden TemperaturmeRgerats am Ein-
gang des Luftfilters zu ermitteln (Sonde in Luftansaugstutzen, Anzei-
geinstrument im Fahrzeug).

Zur Ermittlung des Barometerstandes kann ein handelsibliches, auf
den Absolut-Druck eingestelltes Barometer verwendet werden.

5.3 Leistungspriifung bei Motorradern

Um mit dem LPS 002 eine Motorrad-Leistungsprifung durchflhren
zu kdnnen, ist der als Sonderzubehor lieferbare XY-Schreiber zusétz-
lich erforderlich.

Die Ermittlung der Fahrgeschwindigkeit bei Nenndrehzahl mit dem
induktiven Zangengeber ist aufgrund der verschiedenen Ziindsyste-
me bei Motorréddern nicht moglich.

D.h. bei der Leistungsmessung wird der ganze Drehzahlbereich
durchfahren und die gemessene Leistung vom XY-Schreiber aufge-
zeichnet. Die max. Leistung P, ist bei der Geschwindigkeit erreicht,
bei der die Summe aus Rad- und Verlustleistung am gréRten ist.

Die gemessene Leistung P, wird entsprechend Abschnitt 6 korri-
giert. Im Gegensatz zur Pkw-Messung wird beim Motorrad nicht die
Ansaugluft-Temperatur sondern die Umgebungsluft-Temperatur
zugrunde gelegt.

Prifgang:

Auch bei Motorradern muR in dem Gang gefahren werden, der der
Ubersetzung 1:1 am nachsten kommt. Dies ist in der Regel bei Mo-
torrédern der zweithdchste Gang.

z. B. Sechsganggetriebe: Prifgang ist der 5. Gang.

Bei leistungsstarken Motorradern ist zur besseren Ubertragung der
Leistung auf die Prifrollen das Motorrad mit 2 Personen zu belasten.

Das Motorradreifenprofil hat, unabhéngig von der Breite, bei Gera-
deauslauf — wie dies auch im Rollensatz der Fall ist — eine geringe
Auflageflache. Dadurch wird der Reifen bei der Leistungspriifung
thermisch stark beansprucht. Bei mehrmaligen Leistungspriifungen
ist

deshalb auf die Reifentemperatur zu achten. Ein ,Kleben” des Rei-
fens darf nicht auftreten. Im Zweifelsfall ist ein Priifreifen aufzuzie-
hen.

Prifablauf:

Handbedienteil Schalter Bild 10, Pos. 1 auf Steilung V schieben, An-
zeige Geschwindigkeit. Drehschalter Bild 11, Pos. 1 auf 200 km/h stel-
len. Motorrad im ersten Gang anfahren und dann ziigig bis zum Priif-
gang hochschalten. Der Priifgang soll bei halber Nenndrehzahl er-
reicht sein. Danach Gasgriff voll aufdrehen und voll beschleunigen.
Bei Erreichen der max. Drehzahl bzw. der max. Geschwindigkeit
Kupplung ziehen und bei gezogener Kupplung das Motorrad ausrol-
len lassen.

5.3.1. MeRbeispiel

Motorrad: Angaben aus Kfz-Schein

Motorleistung in kW Prorm = 50
Nenndrehzahl! in min~ n = 11500
bei Barometerstand in mbar p = 1013
bei Temperatur °C t = 20
Gemessene Daten:

Gemessene Motorleistung Pgem = 47,5
bei Geschwindigkeit V = 170
bei Barometerstand bei Messung p = 973
bei Umgebungstemperatur t = 18
K = 1013 « 273 +t _ 1013 « g73+18 1038

P 293 973 283

Prom = K X Pgn = 1.038 47,5 kW = 49,3 kW

Promn = 49,3 kW




6. Auswertung der MeRergebnisse

6.1 Motorleistung (Radieistung) und deren verdnderliche
EinfluBgroBen

Die Motorleistung wird im allgemeinen nach DIN 70 020 in PS oder
kW mit der zuldssigen Toleranz von - 5 %, angegeben.

Die Messung hierzu erfolgt unter genau definierten Bedingungen von
Luftdruck und Temperatur (z.B. 1013 mbar, 20°C).

Veranderungen von Temperatur und Druck der Umgebungsluft
beeinflussen die Leistungsabgabe des Verbrennungsmotors in star-
kem MaR. So bewirkt niederer Luftdruck und/ oder hohe Temperatur
eine Minderleistung. Auch die geographische Hohe hat Einflufs auf
den Luftdruck und damit auf die Leistungsabgabe.

Der EinfluR der Luftfeuchtigkeit kann bei Motoren der in Frage kom-
menden Leistungsgréle vernachlassigt werden.

Um Vergleiche mit Motorleistungsangaben nach DIN 70 020 — wie
sie auch im Kfz-Schein aufgefiihrt sind — machen zu kénnen, ist es
unbedingt erforderlich, den gemessenen Leistungswert entspre-
chend des momentan herrschenden Luftdrucks und der entspre-
chenden Temperaturen umzurechnen. Bei Pkw: Ansaugluft-Tempe-
ratur, bei Motorad: Umgebungsluft-Temperatur.

Bei Relativmessungen, die lediglich dazu dienen, den Wert getroffe-
ner MaRnahmen schnell zu Uberpriifen, ist der absolute Mefdwert von
untergeordneter Bedeutung. Umrechnung auf DIN-Verhéltnisse sind
hierbei nicht notwendig.

6.1.1 EinfluR der Héhenlage des Priforts auf den Luftdruck

Héhenlage Normaldruck
Gber NN
0 1013 mbar
50 1007 mbar
300 978 mbar
500 955 mbar
700 932 mbar
900 910 mbar

6.2 Berechnungsbeispiel (s. Seite 9)

Ein Pkw mit einer Motornennleistung von 62,5 kW bei Nenndrehzahl
5500 U/min erbrachte 55 kW bei einer Fahrgeschwindigkeit von
170 km/h auf dem LPS 002. Barometerstand wéhrend der Messung
946 mbar, Ansaugtemperatur 44°C.

Die effektive Motorleistung Poem =55 KW
und die theoretische Motorleistung Prorm = 62,5 kW
(die Leistungsangabe nach DIN)

weichen um 7,5 kw
voneinander ab.

Dies entspricht einer Minderleistung von 12 %

Aufgrund der Witterungsverhaltnisse Barometerstand p = 946 mbar
Ansaugtemperatur = 44°C
{bei Motorradern Umgebungsluft — Temperatur) ergibt sich nach

1013 « 273 + t
p 293

kK =

ein Korrekturfaktor von k = 1,113.

Bei den, dem Normzustand entsprechénden atmosphérischen Be-
dingungen wiirde der Motor nach P o, = k * Py, €ine Leistung von
61,2 KW abgeben.

Gemaf DIN 70 020 ist die Leistungsangabe jedoch mit einer Tole-
ranz von + 5 % zuléssig. Demnach wére die mindestens zu errei-
chende Leistung 62,5 kW abziiglich 5 % = 59 kW.

Wie jedes MeRgerét hat auch der LPS 002 eine begrenzte MeRunge-
nauigkeit, die wir mit + 5 % angeben und die in Zweifelsféllen be-
riicksichtigt werden mui.

Fir unser Beispiel wiirde das bedeuten:

Bei der mit 55 kW gemessenen eff. Motorleistung miiRten diese 5 %
MeRfehler mit ca. + 2,75 kW bewertet werden.

55 kW + Melsfehler 2,75 kW = 57,75 kW
57,75 kW x Korrekturfaktor 113 ~ 64,2 kW

Die unter den genannten Witterungsbedingungen gemessene Mo-
torleistung von 55 kW entspricht also der nach DIN angegebenen
Motorleistung von 62,5 kW (+ 5 %).
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7. Leistungs-Nomogramm
Performance Nomograph
Abague des puissances
Nomograma de potencia

10
Hi0
504
Fso
P
PS |4
.."\.
1004 _
1l P
kW
+100
150+
. _ Fv
- P = 3500
] F.v
I P= 55
_-_‘ Beispiel:
1 P = 66kW
200- v = 110km/h
L150 F = 2160N

10

1500450
[KW: N, km/h) {
(PS; kp,km/h) 1000:—100
P = 90PS +
v = 110km/h 500150
F = 220kp t

414107 300430




8. Justieren
Jeder Bosch-Leistungsprifstand wird im Werk probegefahren und
justiert.

In gewissen Zeitabstinden ist eine Uberpriifung bzw. eine Nachju-
stierung notwendig. Der Zeitpunkt richtet sich im wesentlichen nach
der Anzahl der durchgelaufenen Fahrzeuge.

ihr zusténdiger Bosch-Dienst ist in der Lage, diese Prifung durchzu-
fihren. Bei AbschiuR eines Vertrages kénnen diese Justierarbeiten
im Zuge von Wartungsarbeiten durchgefihrt werden.

8. Wartung
WYWie jedes technische Gerft braucht auch der Leistungsprifstand ei-
ne sachgemafke Wartung in bestimmten Zeitabstanden,

ihr zusté&ndiger Bosch-Dienst hat die dazu notwendigen Gerate, die
erforderiichen Wartungsvorschriften und entsprechend geschultes
Personal.

Fordern Sie dort ein unverbindliches Angebot Giber die Wartung an.
Die Wartung umfaldt unter anderem folgende Arbeiten:

Schmierdienst

Die Stehlager an den Leistungsrollen sind alle drei Jahre mit Spezial-
Fett Lithium-Seifenfett Ft 1 V 28 mit siner Schmierfahigkeit von
- 30° C bis + 110°C nachzufiiiien.

Prifarbeiten

Festen Sitz der Kabelschuhe und Klemmen Gberpriifen.
Zahnrad {Unterbrecher} und Impulsgeber saubern.
Luftspalt zwischen Zahnrad und Impulsgeber Gberpritfen.
Der Luftspait mul} zwischen 0,1 und 0,2 mm betragen.
Der impulsgeber mu mittig zum Zahnrad montiert sein,

10. VerschieiBteile

Pos. Bezeichnung Bestell-Nummer

Induktiver Zangengeber 1687 224 561

2 Verbindungskabel zwischen
Steuergerat und Roliensatz
(komplett)

1 684 465 066

3 Gummipuffer (Filze) far

Steuergerat 1683 130 001

Sonderzubehdér (nur auf besondere Bestellung gegen Berechnung)

Benennung Bestell-Nummer
Flhrungsrollen

fir Fahrzeuge mit Frontantrieb  (Bild 4) 1687016 017
Konsole fiir Steuergerat (Bild b) 1 688 020 099
Schwenkarm flr Bedienteii

(an der Konsole befestigt) 1 688 006 052
XY-Schreiber } auf Anfrage
Motorrad-Haltevorrichtung Y

Achtung!

Das Kabel des Bedienteils und des Zangengebers miissen gegen
Beschadigungen gesichert werden.

1. Hinweise bei Stérungen

Stérungen kdénnen auftreten durch

® Bedienungsfehler

@ Fehler am Fahrzeug

® Fehler im Gerét

Die folgenden Hinweise sollen Thnen bei der Stérungssuche helfen.
Bitte beachten Sie diese Punkte, bevor der Bosch-Kundendienst be-

nachrichtigt wird.

Stérung 1

mébgliche Ursache

Abhilfe

Stdrung 2
madgliche Ursache
Abhitfe

Storung 3

mdgliche Ursache

Abhiife

Keine Anzeige, Hebeschwelle 148t sich nicht
heben

Keine Netzspannung verhanden bzw. Netz-
sicherung 0,2 AT im Steuergerit defeki

Fehler in der Elektroinstallation beseitigen
bzw. Sicherung erneuern

Keine Drehzahlanzeige
Zangengeber aufter Funktion

Anschluf’ des indukiiven Zangengebers Giber-
priffen

Schwankende Drehzahlanzeige
a) Zangengeber nicht ganz geschlossen

b} Enistérgrad der Zlindanlage extrem zu
grof’ oder zu niedrig bzw. Einstreuung von
anderen Zindkabeln

a) Zangengeber gegen das Licht haiten. Es
darf kein Lichtspalt zwischen den Aufla-
gefidchen des Ferritkerns sichtbar sein.
Sollten sich Metallspane am Ferritkern der
Zange angesammelt haben, so kénnen
diese mit PreRiuft vorsichtig ausgeblasen
werden.

QOlige Riickstande auf den Auflageflichen
des Ferritkerns kénnen mit einem saube-
ren Tuch, das durch die Zange gezogen
wird, beseitigt werden.

Vermeiden Sie Verschmutzungen der
Zange, indem Sie das Ziindkabel siubern,
bevor der Zangengeber aufgesetzt wird.

b) Drehzahianzeige springt unregelmé-
Rig nach oben (Ubersprechen):

Zindkabel mit dem Zangengeber von den
Zindkabeln zu den iibrigen Zylindern so
weit wie méglich trennen. Evtl. vorhande-
ne Staubschutzkappe {iber dem Verteiler
oder andere Teile, die die Zindkabel biin-
deln, abnehmen.

Induktiven Zangengeber direkt am Vertei-
ler Giber das Zundkabel kiemmen.

c¢) Drehzahianzeige springt unregelmé-
Big nach unten (Aussetzer):

Entstérwiderstand im Ziindkabel und Ker-
zenstecker nachmessen, falls gemessene
Werte zu hoch, defekte Teile auswech-
seln.

Andernfalls ZUndkabel und Kerzenstecker
nur wahrend der Messung durch nieder-
entstérte Teile ersetzen (Entstorwider-
stand 1 bis 3 kQ ).
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Hinweise zu generellen Sicherheitsmal3-
nahmen bei der Verwendung von
Leistungspriifstanden

Es ist unbedingt zu beachten:

1.

1.12

2.1

22

2.3

24
25

2.6

27

12

Vorbereitende SicherheitsmaRnahmen am
Fahrzeug

Priifen, ob die vorgeschriebenen Reifen montiert sind
(Angaben evtl. aus dem Kfz.-Schein entnehmen).

Leistungspriifung nur mit unbeschadigten Reifen durchfiih-
ren.

Keine Prifung mit Winterreifen auf dem Prifstand durchfih-
ren.

Luftdruck in den Antriebsradern priifen und auf den vom Fahr-
zeughersteller fir die Prifung vorgeschriebenen Druck brin-
gen. Luftdruck bei kalten Reifen nach der Prifung wieder kor-
rigieren.

Kiihlflassigkeits- und Olstand des Kfz-Motors prifen, falls
notwendig nachfiillen.

Nach Einfahrt in das Rollenprisma Fahrzeug bei niedriger Ge-
schwindigkeit auspendeln lassen.

Sicherungskeile im Abstand von 4 -5 c¢m vor die beiden nicht
angetriebenen Rader stellen.

Bei Fahrzeugen, deren Feststellbremse auf die nichtangetrie-
benen Rader wirkt, Feststellbremse anziehen.

Frontgetriebene Fahrzeuge nur mit Fihrungsrollen (gegen
seitliches Ausbrechen) prifen.

Vor Priiflaufen Abgasabsaugung anschlieBen und einschal-
ten.

Auf ausreichende Frischluftzufuhr achten. Evtl. CO-Warnan-
lage vorsehen.

Leistungspriifung nur bei betriebswarmem Fahrzeug vorneh-
men.

Motorhaube 6ffnen.

Fahrtwindgeblése so anstellen, daR der Luftstrom auf Kihler
und Fahrzeugunterseite (Olwanne, Auspuff, Reifen) gerichtet
ist (nur bei Prifstinden mit Leistungsbremse, nicht bei
LPS 002).

SicherheitsmafRnahmen fiir den Betrieb des
LPS

Fenster und Tiren am Fahrzeug wahrend der Priifung ge-
schlossen halten, damit der Prifer gegen evtl. aus dem Reifen-
profil herausgeschleuderte Fremdkérper, gegen Reifenstlicke
o.a. geschitzt ist.

Achslast der Antriebsrader méglichst gering halten. Keine Zu-
satzbelastung vornehmen.

Fahrtdauer auf die unbedingt erforderliche Mel3zeit beschréan-
ken.

Waihrend der Priiffahrt nicht aus- oder einsteigen.

Hochstgeschwindigkeit und max. Leistungsaufnahme sowie
Bedienungshinweise sind in der Bedienungsanleitung des je-
weiligen Priifstandes aufgefiihrt. Diese ist unbedingt zu
beachten. Unterscheiden sich die Angaben des Fahrzeugher-
stellers zu unseren Angaben, dann ist in erster Linie die Anga-
be des Fahrzeugherstellers verbindlich.

Die Bedienung eines Leistungspriifstandes darf nur sachkun-
digem und eingewiesenem Personal bertragen werden.

Der Prifstand ist gegen Benutzung durch Unbefugte zu si-
chern.

3.1

3.2

4.2

Sicherheitsmalnahmen fir Kunden und
Mitarbeiter

Waihrend der Priifung darf sich niemand vor oder hinter dem
Priifstand oder seitlich in unmittelbarer Nahe aufhalten. Vom
Reifenprofil abspringende Fremdkdrper oder Reifenteile
kénnten Personen geféhrden.

Wurde der Prifstand nicht in einer schallisolierten Box einge-
baut, sind Arbeitsplatze in der N&he des Priifstandes gegen
Larm zu schiitzen (UVV-121, Larm). Es sind Vorkehrungen zur
Sicherung gegen evtl. vom Reifen abschleudernde Fremdkér-
per oder Reifenteile zu treffen.

SicherheitsmafRnahmen im Kundendienst
KundendienstmaRnahmen am Prifstand sind hier nur durch
sachkundiges Personal auszufiihren.

Nicht bei betriebenen Laufrolien Priifstandabdeckung abneh-
men und Arbeiten am Rollensatz durchfihren.

Die Vorschriften der Berufsgenossenschaft ySicherheitsregeln fiir die
Fahrzeug-Instandsetzungc Best.-Nr. ZH 1/454, Abschnitt 13)Rollen-
Prafstande« sind zu beachten.




1. Technicai Data

2 metric tons
200 km/h (125 mph)

Max. capacity per axle
Max. test speed

Max. power 200 kw

Roller diameter 268 mm

Useful length of rollers 2100 mm
Display:

Driving speed km/h

Engine speed min~’ Switchable
Wheel power kw Digital display
Engine power kw in the display and

operator unit

Degree of protection as per DIN 40 050:

Test-roller set IP 44
Control unit 1P 40
Dispiay and operator unit iP 20

Measurement accuracy + 5 % at 20°C + 10°C

Operable in

temperature range of: 0°C to + 50°C

Supply connections:

220 V AC; 50/60 Hz,
6 A, switchable to
100, 110, 127 and
240V AC; 50/60 Hz

6 bar gauge pressure

Power connection

Compressed-air connection

Pit drainage In accordance with local
regulations {(an oil separator
must be provided)

Dimensions:

L 2700 mm, W 1050 mm,
H 450/650 mm

Test-roller set

Control unit L 300 mm, W 300 mm,
H 150 mm
Operation One-man operation
Approx. net weight 750 kg

2. Construction of the Dynamometer

The main assemblies of the LPS 002 are:

Test-roller set

Control unit with processing electronics

Display and operator unit

Clamp-on induction pickup for engine-speed measurement

Test-roller set

Two test rollers with a diameter of 268 mm and a useful width of
2100 mm are mounted in bearings in a steel frame. A flywheel is
mounted on the front right bearing journal (seen looking in the direc-
tion of travel).

Alifter unit is located between the two test rollers. In the raised posi-
tion, it blocks the rollers so that the vehicle can be driven onto the Dy-
namometer without any difficulty.

Fig. 1

1 Test rollers
2 Flywheel

3 Lifter unit

Control unit with processing electronics

The control unit with processing electronics is housed in a case with
dimensions 300 x 300 x 150 mm. Connections are provided for the
clamp-on induction pickup and the commercially — available X-Y
recorder. The control unit can be mounted either on a wall or on a
column.

Fig. 2

1 Connection for the X-Y recorder (special accessory)
Connection for the display and operator unit
Connection for the test-roller set

Connection for clamp-on induction pickup

g b wWwN

Switch for vehicles with manually shifted transmission, as well as
for vehicles with automatic transmission and converter lockup

6 Switch for vehicles with automatic transmission without conver-
ter lockup

7 Switch for motorcycles
8 Miniature fuse (power/mains) 0.2 A, slow-blow
9 Power (mains) cable

10 Power {mains) switch on/off

Display and operator unit

The controls and the digital display are combined in a convenient
hand-held housing. Driving speed, engine power, engine speed, and
wheel power are indicated by luminous numerals.

Fig. 3
1 Connecting cable with plug connection to the control unit
2 Digital display,
switchable for:
engine speed min~' x 100
driving speed km/h
wheel power kW
engine power kW

3 Non-locking push-botton for engine-speed measurement

4 Indicator lamp for “Release accelerator pedal, declutch, and se-
lect Neutral”

5 Toggle switch for lifting or lowering the stylus when using an X-Y
recorder {special accessory)

Speed preselector

7 Measurement selector switch for:
V = Driving speed (km/h)
(with the clamp-on induction pickup attached, the engine speed
can be measured in the switch position V and compared with the
respective driving speed)
Prag = Wheel power kW
Peng = Engine power kW
8 Control switch for lifter plate
4 Raise

{ Lower

ldle rollers for front-wheel-drive vehicles
(special accessory, to be ordered separately)

Fig. 4
1 Driving direction
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Console and pivot arm
(special accessory, to be ordered separately)

Fig. 5

1 Console for control unit
2 Pivot arm for display and operator unit

Supporting device for motorcycles
(special accessory, to be ordered separately)

Fig. 6

Mounting rail

Height adjustment

Fastening screws for longitudinal adjustment
Front-wheel clamp

Fastening screws

Cover plate

OO WN -

X-Y Recorder
(special accessory, to be ordered separately)

Fig. 7
Measuring range 1 up to 40 kW

Measuring range Il up to 120 kW
Measuring range [l up to 240 kW

Clamp-on induction pickup
Fig. 8

3. Principle of operation

With the chassis dynamometers of the type available to date, the
wheel power is measured using a variety of different methods. Addi-
tional data is necessary in order to determine the engine power.

The BOSCH Chassis Dynamometer LPS 002 measures the dynamic
wheel power and the power loss in the transmission, and displays the
effective engine power {brake horsepower) directly as the sum of the
two.

A test-roller set with a defined inertia effect (inertia flywheel) is driven
and accelerated by the vehicle's driving wheels.

The power at the wheels can be determined from the acceleration of
the Dynamometer mass with the engine running at wide-open
throttle (WOT).

Upon reaching the measurement speed, the engine is disconnected
from the remaining drive elements by declutching. The energy stored
in the test-roller set now drives all the transmission elements with
which the test rollers are in contact.

The power loss is determined from the deceleration resulting from
the rolling resistance, and from the transmission and bearing resis-
tances.

Using the wheel power and the power loss, an electronic evaluation
unit calculates the engine power at the clutch.

The evaluation circuitry measures the wheel power during accelera-
tion and the power loss during deceleration.

In accordance with DIN 70020, the engine power is displayed at rat-
ed engine speed, referred to standard conditions of + 20°C and an at-
mospheric pressure of 7560 mm Hg (= 1013 mbar), and with a per-
missible tolerance of + 5 %.

Non-standard atmospheric pressures and intake-air temperatures
affect engine power, and must be taken into account during evalua-
tion {see 6.2 Example of a power caiculation).

The test data required, “Engine power” and “Rated speed” are to be
taken from the vehicle documents.
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4, Preparing for passenger-car tests

Check that the vehicle is fitted with the correct tires. Inflate the tires
to the normal pressure specified by the vehicle manufacturer.
Check the coolant level and the engine-oil fevel.

Set the intake-air feed to summer operation.

Ensure that the accelerator pedal is not hampered in its movements’
by carpeting, rubber mats etc. The throttle valve must be fully open
when the accelerator is fully depressed. Switch the power {mains)
switch on the control unit to “On”".

The Dynamometer is now ready for operation.

Take the necessary precautionary measures to ensure that unautho-
rized persons are not in thé vicinity of the Dynamometer during the
test. Observe the Accident-Prevention Regulations. Set the switch on
the display and operator unit to the 4 position. Drive the vehicle
onto the Dynamometer so that it is centered with its driving wheels
on the rollers. As far as possible, the vehicle should be perpendicular
to the test-roller set. Lower the lift plate by switching to J onthedis-
play and operating unit.

Place the wheel chocks in front of the non-driven wheels, approx.
3-4 cm from the tires.

Fit the funnel of the exhaust-gas extraction device over the end of the
exhaust pipe. Hose diameter: min. 100 mm.

Clamp the induction pickup, near to the ignition distributor, over one
of the ignition cables to the cylinders.

Reach through the open side window and bring the display and ope-
rator unit into the vehicle.

Drive the vehicle at a low speed and aliow it to align itself on the rofl-
ers. Nobody is to lean on the vehicle, or climb into or out of it, during
the measurement.

Caution!

In the case of vehicles with front-wheel drive, idle rollers must be
used 1o prevent breakaway to the side.
(idle-roller part number: 1 687 016 017, see Fig. 4).

Before a front-wheel drive vehicle is driven onto the Dynamometer,
the idle rollers must be pushed outwards in their slides. The vehicle
can now be driven onto the Dynamometer and the lifter plate lo-
wered.

Run slowly up to speed in first gear. Allow the vehicle to alignitself on
the rollers at about 5 km/h (3 mph). Apply the hand brake provided it
does not brake the driving wheels. After the vehicle has aligned itself,
push in the idle rollers to within about 1 cm (0.4 ins) from each tire.
Clamp the idle-roller slide plates in their bracket plates using the ap-
propriate clamping levers. During the power test, the steering wheel
must be held firmly. Steering movements to the right or to the left, as
well as changes in the distribution of weight in the vehicle, are to
avoided at all costs. Similarly, nobody is to lean against the vehicle or
momentarily support themselves upon it.

Caution!

The engine hood must be open during the test.
Care must be taken to ensure an adequate supply of fresh air.

When testing vehicles

Press switch
as shown in Fig. 2,

with manually shifted transmission
or automatic transmission with

converter lockup pos. 5
“with automatic transmission } Press switch
without converter lockup as shown in Fig.2 pos.6

Before the power test is carried out, the engine must have reached its
normal operating temperature. |f necessary, warm up the engine on
the Dynamometer.

The working area is to be identified as a noise zone. The proprietor, or
person running the business, its to provide personal noise-protection
equipment (capsule-type ear protectors).




4.1 Preparing for motorcycie tests
4.1.1 Fastening the motorcycle supporting device

The supporting device can be fastened in either the left or right
mounting for the idle rollers. To do so, the mounting rail (Fig. 6, pos.
1) must be fastened into position accordingly. The supporting device
is locked into position with the fastening screws (Fig. 6, pos. b).

Using the height adjustment devices (Fig. 6, pos. 2), the supporting
device can be adjusted if necessary to compensate for unevenness of
the floor.

After the roller surface which is not required has been covered by the
cover plates (Fig. 6, pos. 8), the motorcycle can be wheeled into the
supporting device.

Performance of the power test without the cover plates being
A in position is forbidden.

The motorcycle is clamped into the supporting device by means of its
front wheel {Fig. 6, pos. 4).

After the fastening screws (Fig. 8, pos. 3) have been loosened, it is
possible to adjust the supporting device so that the rear wheel is in
the center of the test-roller set when the lifter plate has been lowered.
Then retighten the fastening screws (Fig. 6, pos. 3).

Increase the rear-wheel tire pressure by about 0.5 bar compared to
the normal pressure. Upon completion of the power test, and when
the rear-wheel tire has cooled down, tire pressure is to be returned to
its normal value.

Due to the fact that motorcycle engines are usually air-cooled, a cool-
ing fan must be used in order to prevent overheating of the engine.

Check for correct operation of the engine, clutch, and transmission
elements.

Take the necessary precautionary measures to ensure that unautho-
rized persons are not in the vicinity of the Dynamometer during the
test. It is imperative that the Accident — Prevention Regulations are
complied with.

Place the exhaust-gas extraction device in position approximately
100 mm from the tail pipe.

Switch on the control unit and permit the motorcycle to align itself on
the rollers at a low speed. The rear-wheel tire must be in contact with
both test roliers. If necessary, take corrective measures.

The engine must be at operating temperature during the power test.

Press the control-unit switch for motorcycle power test (Fig. 2, pos.
7).

The working area is to be identified as a noise zone. The proprietor, or
the person running the business, is to provide personal noise-protec-
tion equipment (capsule-type ear protectors).

5. Testing »
5.1 Determining the driving speed at engine rated speed
{not for motorcycles)

if there are no test specifications available for the vehicie to be tested,
engine power and rated speed can be taken from the vehicle registra-
tion papers or the vehicle operating instructions booklet.

Switch the measurement-selector switch to the “V” position.
Drive off in first gear and change up through the gears into top gear.

In the case of gearboxes without a 1:1 gear ratio, the gear is to be:se-
lected which is the nearest to 1:1.

With automatic transmissions, accelerate in the “Drive” position.
Press the push button for speed measurement and keep it pressed
until engine rated speed has been reached (see Fig. 8, pos. 2).

Caution!

The digits in the unit's and ten’s positions are not indicated on the di-
gital display. Example; 55650 min~": display 55 (only during engine-
speed measurement).

When the engine rated speed has been reached, release the push-
button. The displayed engine speed corresponds to the rated engine
speed in the gear used for testing.

If necessary, repeat the measurement.

Set this value on the speed preselector, rounded down to the next di-
git in the ten’'s position.

if the driving speed at rated engine speed in the gear used for testing,
or in the “Drive” position, is already known, this measurement step
can be omitted.

Fig. 10
1 Switch to “V”

2 Press the push-button until the engine rated speed has been
reached, and then release it

3 Read off the driving speed

5.2 Power test for passenger cars

Set the speed preselector switch to the speed (ten’s rounded down)
at the engine rated speed (see Fig. 11, pos. 1).

Start off in first gear and change up quickly through the gears until
the gear used for testing is reached (this must be reached before half
the engine rated speed is registered). Press the accelerator to the
floor and accelerate fully {the throttle valve must open all the way)
until the indicator famp lights up. Declutch immediately this hap-
pens, place the gear shift lever in neutral and release the clutch again.

In the case of vehicles with automatic transmission, as soon as the
lamp lights up place the selector lever in the “N” position, and hold
the engine at approximately the rated speed until the indicator lamp
goes out.

Fig. 11

1 Set the speed in accordance with the engine rated speed. Start
off in first gear then, with full acceleration (WOT) change up
quickly through the gears until the gear specified for testing is
reached (this must be reached before half the engine rated speed
is registered).

2 When the indicator lamp lights up, declutch immediately and
place the gear shift lever in neutral or “N”.

3 With the switch in the Py, position, read off the engine power
{display)

4 With the switch in the Pg,q position, read off the wheel power
{display)

Caution!

The indicator lamp lights up at a speed 10% above the preselected
speed.

Let the vehicle roll (coast), without braking, until the lamp goes out
again (do not get out of the vehicle until the rollers stop turning).

When the indicator lamp goes out this means that the measurement
process is completed. The measured values are then stored for 30
secs, and can be called up during this period by means of the measu-
rement selector switch.

Position Py = Engine power in kW
Position Pg,y = Power at the driving axle in kW

The measured values are automatically erased after approx. 30 secs.
Further measurements are only possible after this period has
elapsed.

The display 00 kW or 01 kW in the Pg,q and Py, positions indicates
that the readings have been erased.

The engine power cannot be measured, and therefore it cannot be
stored either, if test drives are carried out at speeds below the set
driving speed.
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Continuous display of the wheel power during the acceleration stage
is possible with the switch in the Pg,y position.

By balancing the accelerator and brake pedal positions to the respec-
tive measuring point Pg,q, emission tests can be carried out and me-
chanical gasoline-injection systems adjusted during tests in the part-
load range.

A document can be drawn up of the power measurement by means of
the X-Y recorder which is available as a special accessory (Fig. 7). The
procedure is as described in Section 5.3 “Power test for motor-
cycles”.

3 different measuring ranges are available:

Range ! upto 40 kW
Range Il up to 120 kW
Range Il up to 240 kW

It is recommended that an emission fest is carried out at the same
time as the power test in order to gain information regarding the
quality of combustion and the air-fuei ratio.

After the test has been completed, shift the lifter-plate switch to the
4 position.

Place the display and operator unit in a safe place where it cannot be
damaged.

Remove the clamp-on induction pickup from the ignition cable, roll
up the cable and place the induction pickup in a safe place where it
cannot be damaged.

Remove the exhaust-gas extraction device.

Caution!

In order to be able to precisely evaluate the measured brake horse-
power with reference to the rated power specified in the motorcycle
registration papers in accordance with DIN 70020, it is necessary o
measure both the barometric pressure and the ambient temperature.

The ambient-air temperature is measured during acceleration by
means of a rapid-response temperature-measuring device.

The barometric pressure can be measured by means of a commer-
cially — available barometer set to absolute pressure.

5.3 Power test for motorcycles

In order to be able to perform a motorcycle power test, the X-Y recor-
der is required. This is available as a special accessory.

Due to the variety of different ignition systems used with motor-
cycles, it is impossible to determine the driving speed at engine rated
speed by means of the clamp-on induction pickup.

This means that it is necessary to run the engine through the com-
plete speed range during the power measurement so that the mea-
sured power can be recorded by the X-Y recorder. The maximum
power P...s is reached at that speed at which the sum of the wheel
power and power loss is at its greatest.

The measured power P, is corrected in accordance with Section 6.
In contrast to the passenger-car measurements, the intake-air tem-
perature is not used as the basis for calculations but rather the am-
bient air temperature.

Gear specified for test purposes:

Similar to the passenger car, the motorcycle is also to be driven in
that gear which has the gear ratio nearest to 1:1. Usually, this is the
second-highest gear in the case of motorcycles.

E.g. with a 6-speed gearbox, the gear specified for testing is the 5th
gear.

In the case of high-power motorcycles, it is recommended that 2
people sit on the machine in order to ensure more efficient transfer of
the developed power to the test rollers.
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Independent of the width of the tire, the rear-tire tread has only a very
small contact area with the road surface during straight-ahead run-
ning, as is the case with tests on the chassis dynamometer where
contact is with the test rollers. The small contact surface means that
the rear tire is subjected to high thermal stresses during the power
test. If power tests are repeated, it is therefore necessary to observe
the tire temperature. The tire must not “stick” under any circums-
tances whatsoever. In case of doubt, a special test tire is to be fitted.

Test procedure:

Place the switch on the display and operator unit (Fig. 10, pos. 1) to
the “V" position for the display of speed. Shift the rotary switch (Fig.
11, pos. 1) to the 200 km/h {125 mph) position. Drive off the motor-
cycle in first gear and change up quickly through the gears until the
gear specified for testing is reached (this must be reached before half
the engine rated speed is registered). Then rotate the twist grip all the
way and accelerate fully. Upon attaining maximum engine revs, or
maximum speed, declutch and allow the motorcycle to coast until the
speed has dropped considerably, following which it can be braked to
a standstill.

5.3.1. Example of power measurement

Motorcycle: As per vehicle-registrations papers

Engine power in kW Psig = 50
Engine rated speed in min~’ n = 11500
at a barometer reading in mbar p = 1013
at a temperature °C t = 20
Measured values:
Measured engine. power P reas = 475
at a speed \% = 170
at a barometer reading during ol = 973
the measurement
at an ambient temperature t = 18
1013 273 + t 1013 273 +18
T e 293 973 295 0%

Pog = K X Press = 1.038 - 47.5 kW = 49.3 kW

Poy = 49.3 KW




6. Evaluating the test results

6.1 Engine power (wheel power) and the variable factors
affecting it

In general, in accordance with DIN 70020, engine power is given in
HP or kW with a permitted tolerance of + 5 %.

The measurement of engine power is carried out under precisely de-
fined conditions with respect to temperature and atmospheric pres-
sure (e.g. 20°C and 1013 mbar).

Changes in the temperature and atmospheric pressure of the sur-
rounding air strongly affect the output of an IC engine. For instance, a
lower atmospheric pressure and/or high temperatures result in a de-
crease of engine power. Altitude also has an effect upon the atmos-
pheric pressure and therefore on power output.

The effect of air humidity on engines in the power ranges measured
on this Dynamometer can be ignored.

In order to compare the engine power output as specified according
to DIN 70020 (which is the same power as is given in the vehicle re-
gistration papers) with the actual power measured on the Dynamo-
meter, it is imperative that the latter is converted to take into account
the atmospheric pressure and the air temperature. In the case of pas-
senger cars: the intake — air temperature, and for motorcycles: the
ambient air temperature.

In the case of relative measurements which are only intended to as-
certain the effectiveness of adjustments or similar measures, the ab-
solute measured value is of minor importance and it is unnecessary to
make conversions.

6.1.1 Efféct of altitude on atmospheric pressure

Altitude above Normal pressure
mean sea level
(AM.S.L)
0 1013 mbar
50 1007 mbar
300 978 mbar
500 955 mbar
700 932 mbar
900 910 mbar

6.2 Example of a power calculation (refer to page 18)

A passenger car with an engine rated power of 62.5 kW at a rated
speed of 5500 min~' developed 55 kW on the LPS 002 at a driving
speed of 170 km/h (106 mph). During the test the barometric pres-
sure was 946 mbar and the intake-air temperature 44°C.

Preasda = b5 kW
and the theoretical engine power Pys = 62.5 kW
(as specified by DIN)

deviate from one another by

The effective (measured) engine power

7.5 kW.

This is-equivalent to a shortfall in power of 12% .

Taking the atmospheric conditions (barometric pressure p = 946
mbar, and intake-air temperature = 44°C),

(in the case of motocycles, the ambient air temperature), there results
from the equation

1013 « 273 + t
b 293

k =

a correction factor of k = 1.113.

This means that under normal (standard atmospheric conditions) the
engine would deliver k * preagq = 61.2 KW.

According to DIN 70020, the power output specification is subject to
a tolerance of 5 %. Taking this factor into consideration, this means
that the engine would have to deliver at least 62.5 kW less 5 % =
59 kw.

As is the case with all test equipment, the |LPS 002 has a certain toler-
ance which must be taken into account in cases of doubt. We give
this tolerance as 4- 5 %.

Taking our example, this means that the measured effective engine
power must be weighted with 45 %. This is equivalent to a measure-
ment tolerance of + 2.75 kW:

55 kW + measurement tolerance 2.75 kW = b7.75 KW
55.75 kW x correction factor 1.113 ~ 64.2 kw

The 55 kW measured from the engine in question under the atmos-
pheric conditions quoted, is therefore equivalent to the rated (DIN)
engine power of 62.5 kW (4 5 %).
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7. Leistungs-Nomogramm
Performance Nomograph
Abaque des puissances
Nomograma de potencia

101
Fo
4
50
}s0
P
PS ({4
_'\7
1004 _
1| P
kW
1100
150+
. - _ Fv
i P = 3500
| F.v
I P =7
4 Beispiel :
{ P = 66KW
200- v = 110km/h
= 2160N

-150 F

15007150
[KW; N, km/h) 1
[PS; kp,km/h) 10001100
P = 90PS 1
v = 110km/h 500450
F = 220kp +
44107 300430
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8. Adjustment

Every Bosch Chassis Dynamometer is given a test-run in the factory
and adjusted accordingly.

A check or readjustment becomes necessary at certain intervals, the
time between checks depending mainly upon the number of vehicles
tested.

Your local Bosch Service is able to carry out this inspection for you. If
a service contract is concluded, this adjustment work can be carried
out in the course of the maintenance work.

9. Maintenance

Like any piece of technical equipment, the Chassis Dynamometer re-
quires proper maintenance at certain intervals.

Your local Bosch Dealership has the necessary equipment, the ap-
propriate maintenance specifications, and the trained personnel.

Please write, without obligation, for an offer regarding maintenance.
Maintenance includes, among other things, the following work:

Lubrication

The pedestal bearings on the power-absorption rollers should be re-
filled every three years with a special lithium-saponified grease
Ft 1V 26 having lubricity from —30°C to +110°C.

Checks and tests
Firm seating of the electric terminals
Clean the toothed gear (breaker) and the pulse generator

Check the air gap between the toothed gear and the pulse generator,
this must be between 0.1 and 0.2 mm.

Check that the pulse generator is centered with respect to the
toothed gear.

10. Fast-moving parts

item | Designation Part Number

Cilamp-on induction pickup 1 687 224 561

2 Connecting cable between the
control unit and the test-roller
set (complete)

3 Rubber buffers (feet)
for the control unit

1 684 465 066

1683 130 001

Special accessories (Only on separate order, at extra charge)

Designation Part Number

Idie rollers
for front-wheel-drive vehicles (Fig. 4) 1687 016 017

Console for the control unit (Fig. b) 1 688 020 099
Pivot arm for the display and operator

unit (attached to the console) 1 688 006 052

X-Y recorder } upon request

Motorcycle supporting device

Caution!

The cable of the display and operator unit, as well as that of the
clamp-on induction pickup, must be routed such that they are pro-
tected against damage.
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11. Instructions in the event of trouble
Trouble can occur due to:

® Operating errors
® Vehicle defects
@ Equipment defects

The following instructions are intended as an aid during trouble-
shooting. Please check through these points before you notify the
Bosch After-Sales Service.

Defect 1
Possible cause

No display, the lifter plate cannot be raised

No line (mains) voltage, or the 0.2 A slow-
blow power fuse in the control unit has blown

Remedy Correct the defect in the electrical installation,
or replace the fuse
Defect 2 No engine-speed indication

Possible cause Clamp-on induction pickup defective

Remedy Check the connection of the clamp-on induc-
tion pickup
Defect 3 Fluctuating engine-speed display

Possible cause a) The clamp-on induction pickup is not fully

closed

b) The degree of suppression of the ignition
system is either far too high or far too low,
or there is pickup from other cables.

Remedy a) Hold the clamp-on induction pickup up to
the light. There should be no light gap vis-
ible between the contact surfaces of the
ferrite core. If metal chips should have col-
lected on the ferrite core of the pickup,
these can be carefully removed using
compressed air.

Oily deposits on the contact surfaces of
the pickup can be removed by pulling a
clean, dry cloth through the clamp-on pi-
ckup.

Clean the ignition cable in question before
clamping the pickup around it. This will
help avoid dirtying the pickup.

b) The engine-speed display (rev/min)in-
termittently jumps to higher values
(over-response):

Separate the ignition cable with the
clamp-on pickup as far as possible from
the ignition cables to the other cylinders. If
necessary, remove dust caps fitted to the
distributor, or any other parts that bundle
the ignition cables.

Clamp the induction pickup around the ig-
nition cable directly at the distributor.

c) Theengine-speed display (rev/min) in-
termittently jumps to lower values
(misses):

Measure the interference-suppression re-
sistor in the ignition cable and in the
spark-plug connector. If the measured va-
lue is excessive, replace the defective
parts.

Otherwise, replace the ignition cable and
the spark-plug connector with parts hav-
ing a low degree of interference suppres-
sion (interference-suppression resistor 1
to 3 kQ), but only during the measure-
ment!




Information on general safety measures
when using vehicle performance testers

Attention must be paid the following:

1.
1.1

1.2
1.3,
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1.5
1.6
1.7
1.8

1.9

1.13
1.14

2.1

2.2
2.3

2.4
256

2.6

2.7

Preparatory safety measures on the vehicle

Ensure that the prescribed tires are fitted (if necessary, refer to
the vehicle registration document).

Only carry out the performance test with undamaged tires.

Do not carry out any test on the performance tester with win-
ter tires.

Check the air pressure in the drive wheels and adjust to the
pressure prescribed for the test by the vehicle manufacturer.
After the test, correct the air pressure when the tires are cold.

Check the coolant and oil levels of the vehicle engine, and top
up if necessary.

After driving into the roller veeway, allow the vehicle to settle
at low speed.

Place the safety wedges at distance of 4-5 cm in front of the
two non-driven wheels.

Apply the parking brake in the case of vehicles with parking
brakes acting on the non-driven wheels.

Only test front-wheel drive vehicles using idle roller (to prev-
ent swerving to the side).

Connect and switch on exhaust suction system before test
runs.

Make sure that there is a sufficient supply of fresh air. If neces-
sary, provide CO warning system.

Only carry out the performance test when vehicle is warm
from operation.

Open the engine hood.

Set up the driving wind fan so that the air flow is directed onto
the radiator and vehicle underside (oil sump, exhaust, tires)
{only for test stands with power brake, not for LPS 002).

Safety measures for operating the LPS
(vehicle performance tester)

Keep the vehicle windows and doors closed during the test so
that the tester is protected against any foreign bodies projec-
ted out of the tire thread and against pieces of tire etc.

Keep the axle load on the drive wheel as low as possible. Do
not subject them to an additional load.

Limit the driving duration to the measuring time which is
absolutely necessary.

Do not enter or leave the vehicle during the test drive.

Refer to the operating instructions of the respective test stand
for the maximum speed, maximum input and operating ins-
tructions. These must be followed in all cases. If our specifica-
tions are different from those of the vehicle manufacturer, the
specifications of the vehicle manufacturer are binding first.

Only qualified and instructed personnel must be allowed to
operate a vehicle performance tester.

The test stand must be protected against use by an unautho-
rized persons.

3.2

4.2

Safety measures for customers and staff

Nobody must stand in front, behind or directly next to the test
stand during the test. There is a risk of injury due to foreign
bodies projected by the tire thread or parts of tires.

Work places near the test stand must be protected against
noise (UVV-121, noise) if the test stand is not installed in a
sound-proof box. Precautionary measures must be taken to
provide protection against any foreign bodies or parts of tires
flung out by the tires.

Safety measures for after-sales service

After-sales service activities at the test stand must only be car-
ried out by qualified personnel.

Do not remove the test stand cover and carry out work on the
test-roller set when the rollers are in operation.
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1. Caractéristigues techniques

Charge max. par essieu
Vitesse d'essai max.
Puissance max.

Diamétre des rouleaux
Longueur utile des rouieaux

2t

200 km/h
200 kw
268 mm
2100 mm

Affichage:

Vitesse km/h
Régime tr/min
Puissance a la roue kw

Puissance du moteur kW

Affichage digital &
conmutation sur boitier
de télécommande

Classe de protection selon DIN 40 050:

Jeu de rouleaux

Coffret de commande
Boitier de télécommande
et d'affichage

Exactitude de mesure
Plage de température:

IP 44
IP 40
IP 20

+5%a 20°C +10°C
0°C a +50°C

Alimentation:
Branchement au secteur

Branchement air comprimeé
Drainage de la fosse

220V~ , 50/60 Hz,
6 A, commutable sur
100, 110, 127 et

240V~ ; 50/60 Hz

pression de 6 bars

d'aprés la réglementation en
vigueur dans votre pays
{prévoir un séparateur d'huile}

Dimensions:
Encombrement du jeu de

rouleaux
Coffret de commande

Commande

Poids net approximatif

12700 mm, L. 1050 mm,
h 450/650 mm

i 300 mm, p 300 mm,
h 150 mm

commande par une seule
personne

750 kg

2. Construction du banc d’essai

Le LPS 002 est composé des éléments suivants:

Jeu de rouleaux

Coffret de commande avec bloc électronique de calcul

Boitier de télécommande et d'affichage

Capteur inductif & pince pour la mesure du régime moteur.

Jeu de rouleaux

2 rouleaux d'essai d'un diamétre de 268 mm et d'une longeur utile de
2100 mm sont montés dans un bati en profilés d’acier. Un volant a
inertie est monté sur le tourillon avant droit vu dans le sens de la mar-
che.

Une traverse de relevage est disposée entre les deux rouleaux. En po-
sition haute, elle bloque les rouleaux et permet ainsi de placer facile-
ment I'essieu moteur du véhicule sur les rouleaux.

Fig. 1

1 Jeu de rouleaux
2 Volant d'inertie
3 Traverse de relevage
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Coffret de commande avec bloc électronique de
calcul

L'appareil de commande avec bloc électronique de calcul est logé
dans un coffret de dimensions 300 x 300 x 150 mm. Il comporte les
connexions pour le capteur inductif & pince et un enregistreur XY
courant. Le coffret de commande peut étre fixé au mur ou monté sur
une console.

Fig. 2

1 Connexion pour enregistreur XY (accessoire spécial)
Connexion pour le boitier de télécommande et d'affichage
Connexion pour jeu de rouleaux

Connexion pour capteur inductif & pince

o b~ N

Seélecteur pour véhicules 4 boite de vitesses & commande ma-
nuelle et pour boite automatique avec embrayage fixe au rapport
d'essai ‘

6 Commutateur pour boite automatique sans court-circuitage du
convertisseur

7 Commutateur pour motos

8 Fusible (secteur) 0,2 A/lent

9 Cable d’alimentation secteur avec prise
10 Interrupteur secteur Marche/Arrét

Bottier de télécommande et d'affichage

Les éléments de commande et d’affichage digital sont réunis dans un
boitier tenu a la main. La vitesse du véhicule, la puissance du moteur,
le régime du moteur et la puissance de la roue sont affichés en chif-
fres électroluminescents.

Fig. 3
1 Cable de raccordement au coffret de commande avec prise

2 Affichage digital
commutable pour:

régime du moteur tr/min x 100
vitesse du véhicule km/h
puissance a la roue kW
puissance du moteur kW
3 Bouton-poussoir pour la lecture du régime du moteur
4 Diode électroluminescente donnant I'ordre de relacher l'accélé-
rateur, de débrayer et d’amener la boite de vitesses au point mort
5 Commutateur & bascule pour lever ou abaisser le stylet enregis-
treur lors de I'utilisation d’un enregistreur XY (accessoire spécial)
6 Présélecteur de vitesse d'essai
7 Sélecteur de mesure pour:
V = vitesse du véhicule (km/h)
(Dans cette position et si le capteur inductif a pince est branche, le
régime du moteur peut &tre mesuré en appuyant sur le bouton-
poussoir et comparé & la vitesse correspondante du véhicule)
Praq (roue) = puissance a la roue kW
Puot (moteur) = puissance du moteur kW

8 Commutateur de commande de la traverse de relevage
4 Relever
4 Abaisser

Galets de guidage pour véhicles a traction avant
{Accessoires spéciaux sur commande séparée)

Fig. 4
1 Sens de la marche




Console et bras pivotant
{Accessoires spéciaux sur commande séparée)

Fig. 5

1 Console pour coffret de commande
2 Bras pivotant pour boitier de télécommande

Dispositif de retenue pour les motos
(Accessoire spécial sur commande séparée)

Fig. 6

1 Profilé de fixation

2 Réglage en hauteur

3 Vis de fixation pour |'ajustage en longueur
4 Arrét de roue avant

5 Vis de fixation

6 Plaques de recouvrement

Enregistreur XY
(Accessoire spécial sur commande séparée)

Fig. 7
Etendue de mesure | jusqu'a 40 kW

Etendue de mesure Il jusqu'a 120 kW
Etendue de mesure Il jusqu'a 240 kW

Capteur inductif a pince
Fig. 8

3. Mode de fontionnement

Les bancs d’essai de puissance et de fonctionnemet de construction
traditionnelle nesurent la puissance a la roue selon différentes mé-
thodes. Il faut des données supplémentaires pour pouvoir calculer la
puissance du moteur.

Le banc d’essai BOSCH LPS 002 mesure la puissace dynamique ala
roue et la puissance perdue dans la transmission et affiche directe-
ment la somme de ces deux valeurs qui est la puissance du moteur.
Un jeu de rouleaux avec un effet d'inertie défini {volant) est entrainé
et accéléré par les roues motrices du véhicule.

La puissance des roues est déterminée a partir de 'accélération de la
masse du banc d’essai communiquée par le véhicule dont le papillon
du carburateur est entiérement ouvert (plein gaz).

Quand la vitesse nécessaire a la mesure est atteinte, le moteur est iso-
1é par débrayage du reste des éléments de transmission. L'énergie
accumulée dans le jeu de rouleaux n'entraine donc plus que les élé-
ments de la transmission.

La puissance nécessaire pour compenser la puissance absorbée par
la résistance de roulement, de la boite de vitesses et des paliers est
déeterminée a partir de la décélération de ces éléments.

La puissance du moteur & 'embrayage est déterminée par un circuit
electronique & partir de la puissance a la roue et de la puissance per-
due dans la transmission.

Ce circuit de calcul électronique mesure la puissance a la roue pen-
dant I'accélération et la puissance absorbée par [a transmission pen-
dant la décélération.

D"aprés la norme DIN 70 020, la puissance du moteur au régime no-
minal dans des conditions normales de 20°C et une pression atmos-
phérique de 760 mmHg {= 1013 mbar) est indiquée avec une tolé-
rance de + 5 %.

Des pressions atmosphérigues et des températures d'air aspiré diffé-
rentes font varier la puissance développée par le moteur. 1l faut en
tenir compte lors de V'exploitation des résultats (voir I'exemple de
calcul 6.2). :

Les caractéristiques nécessaires a I'essai que sont la ,puissance du
moteur” et le ,régime nominal” sont indiquées sur la fiche technique
du véhicule.

4. Préparation des voitures particuliéres a I'essai

Vérifier si les pneus du véhicule sont les bons.

Porter la pression de gonflage des roues motrices a la pression nor-
male prescrite par le fabricant du véhicule.

Vérifier les niveaux d’'eau de refroidissement et d’huile du moteur.

Mettre 'admission dufiltre & air sur la position été. Vérifier sila course
de la pédale d'accélérateur n'est pas génée par des obstacles (tapis
de sol, protecteur en caoutchouc, etc.). Le papillon des gaz doit étre
compléetement ouvert lorsqu’on appuie a fond sur I'accélérateur.
Mettre le coffret de commande sous tension en appuyant sur I'inter-
rupteur secteur. Le banc d'essai est alors prét a fonctionner.
Prendre les précautions nécessaires pour que des personnes non ha-
bilitées ne se tiennent pas a proximité du banc d’essai pendant I'essai.
Observer les consignes de prévention des accidents. Mettre le com-
mutateur de commande de la traverse de relevage du boitier de télé-
commande et d'affichage sur la position 1 .

Centrer |'essieu moteur du véhicule sur le banc d'essai. Le véhicule
doit étre aussi perpendiculaire que possible par rapport a 'axe du jeu
de rouleaux. Abaisser la traverse de relevage en mettant le commuta-
teur de commande sur la position + .

Placer des cales en opposition au sens de la marche devant les roues
qui ne sont pas motrices (& 3 ou 4 cm env. du pneu).

Brancher le tuyau d’aspiration des gaz d'échappement sur le tuyau
d’échappement. @ du flexible de 100 mm au moins.

Fixer le capteur inductif & pince sur le cable d'allumage d’un cylindre
prés de l'allumeur.

Rentrer le boitier de télécommande et d'affichage dans le véhicule
par la vitre baissée de la portiére.

Amener le véhicule a une faible vitesse et le laisser prendre sa posi-
tion d’équilibre. Personne ne doit s'appuyer contre le véhicule, en
descendre ou y monter pendant I'essai. :

Attention!

Pour lesvéhicules a traction avant, utiliser des galets de guidage pour
empécher qu'ils ne se déportent latéralement

{référence 1 687 016 017, voir figure 4).

Les deux galets de guidage dans le guide en forme de queue d’aronde
doivent &tre écartés vers I'extérieur avant d’avancer un véhicule a
traction avant sur le banc d’essai LPS 002. Avancer ensuite le véhicu-
le et abaisser la traverse de relevage:

Démarrer lentement en 1ére & une vitesse d’environ 5 km/h et laisser
le véhicule se mettre en place. Serrer le frein a main s'il n"agit pas sur
I'essieu moteur.

Pousser les galets de guidage des deux cétés jusqu’a 1 cm env. des
pneus dés que le véhicule est en position d'équilibre. Bloguer les sup-
ports des galets de guidage a I'aide des leviers de blocage prévus. Le
volant doit étre tenu pendant I'essai de puissance. Il faut absclument
éviter de bouger la direction vers la droite ou vers la gauche, de modi-
fier la répartition de la charge dans le véhicule ou de s"appuyer contre
le véhicule.

Attention!

Le capot du moteur doit rester ouvert pendant I'essai. Il faut aussi
veiller & un apport d'air frais suffisant.

Lors du contréie de véhicuies

avec boite de vitesses a appuyer sur le

commande manuelle et boite sélecteur

automatique & embrayage fixe fig. 2, rep. 5

avec boite automatique . } appuyer sur le

sans embrayage fixe commutateur fig. 2, rep. 6

Le moteur doit avoir atteint sa température normale de fonctionne-
ment avant de mesurer la puissance. Le faire chauffer sur le banc
d’essai si cela est nécessaire.

Le poste de travail doit &tre signalé comme une zone de bruit. L'ex-
ploitant est tenu de mettre des moyens de protectiori sonore indivi-
duels & la disposition du personnel (casque de protection acousti-
que). i )
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41 Préparation des motos a I'essai
4.11 Fixation du dispositif de retenue pour les motos

Le dispositif de retenue peut étre fixé dans la glissiére de gauche ou
de droite des galets de guidage.

Le profilé de fixation fig. 6, rep. 1, doit &tre monté en conseéquence. Le
dispositif est arrété dans la fixation des galets de guidage au moyen
des vis de fixation fig. 6, rep. 5.

Le dispositif peut étre adapté au sol de 'endroit grace au réglage en
hauteur fig. 6, rep. 2.

La moto peut &tre poussée dans le dispositif aprés avoir recouvert la
surface de rouleaux qui n’est pas utilisée avec les plaques de recou-
vrement.

Les plaques de recouvrement sont indispensables & I'essai de
A‘ puissance.

La roue avant de la moto est arrétée dans le dispositif (fig. 6, rep. 4).

Le dispositif peut &tre déplacé aprés avoir desserré les vis de fixation
fig. 6, rep. 3, de facon & ce que la roue arriére soit au centre du jeu de
rouleaux aprés avoir descendu la traverse de relevage. Resserrer en-
suite les vis de fixation fig. 6, rep. 3.

Augmenter la pression de gonflage de la roue arriére de 0,5 bar env.
par rapport & la pression normale. La pression de gonflage normale
doit &tre rétablie apres I'essai de puissance et apres refroidissement
de la roue arriére.

Les motos ayant généralement des moteurs refroidis par air, un venti-
lateur de refroidissement est nécessaire pour que le moteur ne chauf-
fe pas trop.

Vérifier le bon fonctionnement du moteur, de I'embrayage et de la
transmission.

Mettre 'admission du filtre & air sur la position été si cela est possible.

Prendre les précautions qui s'imposent. Personne ne doit séjourner a
proximité du banc d’essai tant que dure I'essai. Les consignes de pré-
vention des accidents doivent absolument étre observées.

Brancher le tuyau d’aspiration des gaz d’échappement sur le tuyau
d’échappement. Distance d’environ 100 mm par rapport au systéme
d’échappement.

Mettre le coffret de commande en marche, faire tourner la moto a une
vitesse réduite et la laisser prendre sa position d"équilibre. La roue ar-
riere doit &tre contre les deux rouleaux d'essai, en corriger éventuelle-
ment la position.

Le moteurdoit &tre amené a sa température de fonctionnement nor-
male avant 'essai de puissance.

Appuyer sur le commutateur fig. 2, rep. 7, de I'essai de puissance mo-
tos du coffret de commande.

Le poste de travail doit &tre signalé comme une zone de bruit. L'ex-
ploitant est tenu de mettre des moyens de protection sonore indivi-
duels a la disposition du personnel (casque de protection acousti-
que).

5. Essai

5.1 Détermination de la vitesse du véhicule au régime nomi-
nal du moteur (pas pour les motos)

La puissance du moteur et le régime nominal peuvent &tre relevés sur
la carte grise du véhicule §'il n’existe pas d'autres documents en fai-
sant état.

Positionner le sélecteur de mesure sur ,V".

Démarrer le véhicule en premigre, puis monter rapidement les vites-
ses jusqu’a la prise directe.

La vitesse se rapprochant le plus du rapport 1:1 doit &tre choisie dans
le cas des boites dont le rapport de transmission n’est pas de 1:1.

Accélérer en position ,Drive” dans le cas des véhicules a boite auto-
matique. Appuyer sur le bouton-poussoir de mesure du régime et le
maintenir- jusqu’a ce que le régime nominal du moteur soit atteint
(voir figure 8, rep. 2).
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Attention!

Les unités et les dizaines ne sont pas affichées sur le boitier. Exemple
5550 tr/min: indication 55 (seulement pour la mesure du régime).

Relacher le bouton-poussoir dés que le régime nominal du moteur
est atteint. La vitesse indiquée correspond alors au régime nominal
du moteur en vitesse d’essai.

Répéter eventueliement la mesure.

Régler le présélecteur de vitesse sur la valeur ainsi obtenue, arrondie
aux dizaines.

Cette détermination est superflue si la vitesse au régime nominal du
moteur en vitesse d’essai ou en position ,Drive” est connue.

Figure 10
1 Sélecteur sur ,V*

2 Appuyer sur le bouton-poussoir jusqu’a ce que le régime nominal
du moteur soit atteint, puis relacher le bouton-poussoir

3 Lire la vitesse du véhicule

5.2 Essai de puissance des voitures particuliéres

Régler le présélecteur de vitesse sur la vitesse correspondant au régi-
me nominal, arrondie aux dizaines (voir fig. 11, rep. 1).

Démarrer en premiére, puis monter rapidement les vitesses jusqu'ala
vitesse d'essai (la vitesse d'essai doit &tre atteinte a la moitié de la vi-
tesse nominale). Accélérer & fond (le papillon doit &tre grand ouvert)
jusgu’a ce gue le voyant lumineux s'allume. A ce moment-la, débra-
yer immédiatement, amener le levier de vitesse au point mort et rela-
cher la pédale d’embrayage.

Dans le cas des véhicules a boite automatique, amener rapidement le
levier en position N dés que le voyant s'allume. Maintenir briévement
le moteur aux alentours du régime nominal jusqu’a ce que le voyant
lumineux s’éteigne.

Figure 11

1 Régler la vitesse correspondant au régime nominal du moteur.
Démarrer en premiére et monter rapidement jusqu’a la vitesse
d’essai, accélérer a fond (la vitesse d’essai doit &tre atteinte & la
moitié de la vitesse nominaie).

2 Débrayer, puis passer au point mort ou sur ,N” dés que le voyant
lumineux s’allume.

3 Lire la puissance du moteur alors que le sélecteur est sur P,.

4 lire la puissance a la roue alors que le sélecteur est sur Py,,.

Attention!

Le voyant s'allume dés que la vitesse présélectionnée est dépassée
de 10 %. Laisser rouler le véhicule sans freiner jusqu’a ce que le voyant
lumineux s'éteigne (ne pas descendre du véhicule pendant I'essai).

Le processus de mesure est terminé quand le voyant s'éteint. Les va-
leurs mesurées sont alors mémorisées pendant 30 secondes et peu-
vent étre appelées pendant ce temps par le sélecteur de mesure.

Position: P, = puissance du moteur en kW
Position: P, = puissance a I'essieu moteur . en kW

Les valeurs mesurées sont automatiquement effacées 30 s plus tard.
D’autres mesures ne sont possibles qu’apres ce laps de temps.

La puissance du moteur ne peut pas &tre mesurée, et ne peut donc
pas étre mémorisée, lorsque les essais ont lieu a une vitesse inférieure
a la vitesse sélectionnée.

Les valeurs mesurées sont effacées quand 00 kW ou 01 kW est affi-
ché en position P, et P du sélecteur.




L'indication continue de la puissance a la roue pendant I'accélération
est possible en position d’enclenchement Pp.y (P,oue)-

Les parcours simulés en charges partielles nécessaires aux controles
des gaz d"échappement ou au réglage des pompes d’injection a com-
mande méchanique peuvent étre effectués en contrebalangant I'ac-
tion de la pédale de I'accélérateur et de la pédale du frein pour attein-
dre les points de mesure appropriés de Pr.g {Proue)-

La mesure de la puissance peut &étre documentée en relation avec
I'enregistreur XY (figure 7) disponible en option. Méthode semblable
alamethode décrite au paragraphe 5.3 pour |'essai de puissance des
motos.

3 étendues de mesure sont disponibles.

Etendue | jusqu'a 40 kW
Etendue Hl jusqu'a 120 kW
Etendue Hl jusqu'a 240 kW

Il est recommandé d’exécuter une mesure de la teneur en CO des gaz
d'échappement a pleine charge en méme temps que la mesure de la
puissance afin de pouvoir tirer des conclusions sur la qualité de la
combustion ou de la préparation du mélange.

Positionner le commutateur de commande de la traverse de relevage
sur 4 a la fin de I'essai.

Poser le boitier de télécommande et d'affichage dans un endroit str
pour ne pas I'abimer.

Débrancher le capteur a pince du céble d’allumage, enrouler le cable
et mettre le capteur & pince en lieu sQr.

Retirer le tuyau d'aspiration des gaz d'échappement.

Attention!

La température d’aspiration et la pression indiquée par le barométre
doivent étre relevées pour évaluer avec exactitude la puissance effec-
tive du moteur par rapport a la puissance nominale indiquée dans
V'attestation de mise en circulation selon DIN 70 020.

La température d'aspiration doit étre déterminée pendant I'accéléra-
tion a I'entrée du filtre a air au moyen d'un thermomeétre a action rapi-
de (sonde dans le véhicule).

Un barométre réglé sur la pression absolue peut étre utilisée pour
mesurer la pression.

5.3 Essai de puissance des motos

L'enregistreur XY disponible en option est nécessaire en supplément
pour les essais de puissance des motos avec le LPS 002.

Les systemes d'allumage des motos différant de 'une a I'autre, il n"est
pas possible d'en déterminer la vitesse a régime nominal avec le cap-
teur inductif a pince.

C'est-a-dire que la mesure de la puissance couvre toute la plage du
régime et que la puissance mesurée est enregistrée par |'enregistreur
XY. La puissance maximale P, est atteinte a la vitesse ol la somme
de la puissance a la roue et de la puissance perdue est la plus grande.

La puissance mesurée P, est corrigée en fonction du paragraphe 6.
Al'encontre de la mesure pour les voitures particuliéres, ce n"est pas
fa température de I'air aspiré qui est prise en considération pour les
motos mais la tempeérature de I'air ambiant.

Cycle d’essai:

La vitesse se rapprochant le plus du rapport 1:1 doit également étre
choisie sur les motos, il s'agit généralment de la deuxieme vitesse en
partant de la plus élevée.

C'est par exemple la 5e dans le cas d’'une boite a 6 vitesses.

Dans le cas des motos puissantes, deux personnes devraient monter
sur la moto pour améliorer la transmission de la puissance aux rou-
leaux d'essai.

Quelle que soit la largeur des pneus, [a surface d'appui de la sculpture
des pneus de moto est réduite en ligne droite— comme cela est aussi
le cas sur le jeu de rouleaux. De ce fait, les pneus chauffent beaucoup
lors de I'essai de puissance. Il faut donc veiller a la température des
pneus quand I'essai de puissance est répété. Le pneu ne doit pas ,col-
fer”. Un pneu d'essai doit étre monté en cas de doute.

Déroulement de I'essai:

Positionner le sélecteur du boitier de télécommande sur V, fig. 10,
rep. 1; la vitesse est indiquée. Positionner le bouton rotatif fig. 11,
rep. 1 sur 200 km/h. Démarrer la moto en premiére et monter rapide-
ment les vitesses jusqu’a la vitesse d’essai. La vitesse d’essai doit &tre
atteinte & la moitié du régime nominal. Accélérer ensuite 4 fond. Tirer
'embrayage lorsque le régime et la vitesse maximaux sont atteints et
laisser rouler la moto alors que I'embrayage est tiré.

5.3.1. Exemple de mesure

Moto: donnés de la carte grise

Puissance du moteur en kW Prorm = 50
Régime nominal en tr/min n = 11500
position du barométre en mbar p = 1013
température en °C t = 20
Données mesurées:

Puissance mesurée du moteur Pres = 47,5
a la vitesse \ = 170
position du baromeétre lors de p = 973
la mesure

a la température ambiante t = 18
K = 1013 N 273 +t _ 1013 . 273 +18 - 1038

& 293 973 293

Poorm = K X Prgs = 1.038 47,5 kW = 49,3 kW

Poom = 49,3 kW
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6. Exploitation des résultats de mesure

6.1 Puissance du moteur (puissance a la roue) et facteurs va-
riables ayant une influence sur la puissance

Engénéral, la puissance du moteur est indiquée selon DIN 70 020 en
chevaux ou en kilowatts avec une tolérance admissible de + 5 %.

A cet effet, les mesures sont effectuées dans des conditions de pres-
sion atmosphérique et de température exactement définies (p.ex.
1013 mbar, 20°C).

Les variations de température et de pression atmosphérique influent
beaucoup sur la puissance développée par le moteur & combustion.
Une basse pression atmosphérique et/ou une température élevée ré-
duisent-par exemple la puissance du moteur. L'altitude locale a aussi
une influence sur la pression atmosphérique, et par conséquent surla
puissance développée par le moteur.

L'influence de I'humidité peut étre négligée pour les moteurs dont la
puissance est de I'ordre de grandeur considéré ici.

Pour pouvoir faire des comparaisons avec la puissance du moteur se-
lon DIN 70 020 indiquée sur la carte grise, il est absolument néces-
saire de corriger la valeur de la puissance mesurée en fonction de la
pression atmosphérique et de la température. Pour les voitures parti-
culieres: température de ['air aspiré; pour les motos: température de
I"air ambiant.

La.valeur absolue mesurée ne joue qu’un réle secondaire pour les me-
sures relatives qui ne servent qu'a vérifier rapidement I'efficacité des
réglages. La conversion aux conditions DIN n’est pas alors nécessai-
re.

6.11 Influence de l'altitude du lieu d'essai sur la pression at-
mosphérique

Altitude Pression normale
0] 1013 mbar
50 1007 mbar
300 978 mbar
500 955 mbar
700 932 mbar
900 910 mbar

6.2 Exemple de calcul {voir page 27)

Un véhicule équipé d’'un moteur d'une puissance nominale de 62,5
kW au régime nominal de 5500 tr/min développe une puissance de
55 kW & une vitesse de 170 km/h sur le banc d’essai LPS 002. Pen-
dant I'essai, le barométre indique une pression atmosphérique de
946 mbar et la température de I'air aspiré atteint 44°C.

La puissance effective du moteur Pmes =55 kW
et la puissance théoretique du moteur Prom = 62,5 kW
{puissance indiquée selon DIN)
difféerent de 7,5 kW.
ce qui correspond a une perte
de puissance de 12 %

En raison des conditions atmosphériques (pression atmosphérique
p = 946 mbar, température de I'air aspiré = 44°C)
(température de I'air ambiant pour les motos), on obtient

1013 X 273 + t
p 293

k =

soit un facteur de correction k = 1,113.
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Dans les conditions atmosphériques correspondant & celles indi-
quées dans la norme, le moteur développerait d'aprés P,om = Kk * P
une puissance de 61,2 kW.

Suivant la norme DIN 70 020, la puissance théorigue indiquée peut
varier de +5%; la puissance minimale admissible serait donc de
62,5 kW - 5% = 59 kW.

Comme tout instrument de mesure, le banc d’essai LPS 002 a un de-
gré d’'inexactitude de mesure qui peut étre évalué & +5 % et dont on
doit toujours tenir compte dans les cas douteux.

Dans notre exemple, cela signifie que cette erreur de mesure de 5%
correspond & 2,75 kW env. quand la mesure de la puissance effec-
tive du moteur est de 55 kW.

b5 kW + erreur de mesure 2,75 kW = 57,75 kW
57,75 kW x facteur de correction 1,113 ~ 64,2 kW

La puissance du moteur de 55 kW, mesurée dans les conditions at-
mosphériques spécifiées, correspond donc a la puissance nominale
du moteur de 62,5 kW indiquée selon la norme DIN {15 %).
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7.

Leistungs-Nomogramm
Performance Nomograph
Abaque des puissances
Nomograma de potencia
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8. Etalonnage

Chaque banc d'essai de puissance Bosch est essayé et étalonné en
usine.

Le banc d’essai doit cependant étre vérifié et réétalonné de temps en
temps. La fréquence des vérifications dépend essentiellement du
nombre de véhicules essayés.

Votre antenne de service aprés-vente Bosch est en mesure de procé-
der & cette vérification. Ces travaux d'étalonnage peuvent étre effec-
tués au cours des travaux d’entretien si vous avez conclu un contrat
d’entretien.

9. Entretien

Comme tout matériel technique, le banc d’essai a besoin, lui aussi,
d’un entretien approprié a intervalles réguliers.

Votre revendeur Bosch dispose & cet effet du matériel nécessaire, des
consignes d’entretien adéquates et d'un personnel qualifié.

Demandez que I'on vous fasse une offre d’entretien sans engage-
ment.

L'entretien porte, entre autres, sur les travaux suivants:

Graissage

Les paliers des rouleaux du banc de puissance doivent étre remplis
tous les trois ans d'une graisse spéciale émulsionnée a base de li-
thium Ft 1 V 26 dont les propriétés lubrifiantes vont de —30°C &
+ 110°C.

Travaux d'inspection
Vérifier si les cosses de cables et les bornes sont bien serrées.
Nettoyer la roue dentée (rupteur) et le générateur d'impulsions.

Veérifier I'interstice entre la roue dentée et le générateur d'impulsions.
Il doit étre de 0,1 & 0,2 mm.

Le générateur d'impulsions doit &tre centré par rapport a la roue den-
tée.

10. Pieces d'usure

Rep. | Designation Référence

Capteur inductif a pince 1 687 224 561

2 Céble de connexion entre le
coffret de commande et le jeu de
rouleaux (complet)

1 684 465 066

3 Tampons en caoutchouc (pieds)

pour le coffret de commande 1 683 130 001

Accessoires spéciaux (seulement sur commande particuliére et
contre facturation)

Désignation Reéférence
Galets de guidage pour (figure 4) 1687 016 017
véhicules & traction avant

Console pour coffret (figure ) 1 688 020 099

de commande

Bras pivotant pour boitier de

télécommande (fixé sur la console) 1 688 006 052

Enregistreur XY } sur demande

Dispositif de retenue pour motos

Attention!

Les cables du boitier de télécommande et du capteur a pince doivent
étre protégés contre les détériorations.

M. Instructions en cas de pannes
Des pannes peuvent étre causées par

@ une fausse manceuvre
@® un défaut du véhicule
® un défaut dans I'appareil

Les indications suivantes ont pour but de vous aider & rechercher la
panne. Veuillez tenir compte de ces points avant d’alerter le service
aprés-vente Bosch. i

Panne 1 Absence d’indication, la traverse de relevage

ne se léve pas

Cause possible La tension secteur manque ou le fusible sec-
teur de 0,2 A, & action retardée, du coffret de

commande, est défectueux.

Remede Eliminer la panne dans I'installation électrique
ou remplacer le fusible.
Panne 2 Absence d'affichage du régime moteur

Cause possible Le capteur inductif a pince est défectueux.

Remede Verifier la connexion du capteur inductif &
pince
Panne 3 Indication instable de la vitesse de rotation

Causes possibles a) Le capteur & pince n’est pas compléte-
ment fermé

b) Le degré d'antiparasitage du systéme
d'allumage est beaucoup trop haut ou
beaucoup trop bas ou bien ity a interfé-
rence avec d'autres cables d'allumage.

Remedes a) Tenirle capteur a pince a contre-jour. Il ne

doit pas y avoir d'interstice entre les surfa-
ces de contact du noyau de ferrite. Les co-
peaux métalliques ayant pu s’accumuler
sur le noyau de ferrite de la pince peuvent
étre enlevés avec précaution par soufflage
a l'air comprimé.
Les dépdts huileux sur les surfaces de
contact du noyau de ferrite peuvent étre
éliminés a I'aide d'un chiffon doux et pro-
pre que I'on passe a travers la pince.

Nettoyer le cable d"allumage avant de pla-
cer le capteur & pince sur le cable afin
d’éviter de salir la pince.

b) L'indication du régime moteur saute
irrégulierement vers le haut (interfé-
rences):

Eloigner le plus possible le cable d'alluma-
ge, muni du capteur a pince, des cébles
des autres cylindres. Retirer le couvercle
éventuel protégeant I'allumeur contre la
poussiére ou les autres pieces qui main-
tiennent les cables en faisceau.

Brancher directement le capteur inductif a
pince sur le cabie d’aillumage prés de 'al-
lumeur.

¢) Lindication du régime moteur saute
irrégulierement vers le bas (ratés):

Mesurer la résistance d'antiparasitage
dans le cable d'allumage et les embouts
de bougies; remplacer les piéces défec-
tueuses si les valeurs mesurées sont trop
élevées.

Sinon, ne remplacer les cables d’ailumage
etlesembouts de bougies par des pigces a
degré d’antiparasitage moindre que pen-
dant la mesure (résistance d’antiparasita-
gede 1a3kQ). )
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Mesures de sécurité générales a observer
iors de Futilisation des bancs d'essai de
puissance.

Les points suivants doivent absolument &tre ob-

servés:

1. Premiéres mesures de sécurité a prendre sur
le véhicule

1.1 Veérifier si les pneumatigues montées sont bien ceux qui sont
prescrits (consulter éventueliement la carte grise).

1.2 Nexécuter Yessai gqu'avec des pneumatiques en parfait état.

1.3 Ne pas procéder a I'essai au banc avec des pneus d'hiver.

1.4 Vérifier la pression de gonflage des roues motrices et les gon-
fler & la pression prescrite pour 'essai par le constructeur du
véhicule. Corriger & nouveau la pression de gonflage aprés
'essai quand les pneus sont froids.

1.5 Vérifier le niveau d'huile et du liquide de refroidissement du
moteur du véhicule et en remetire éventuellement.

1.6 Laisser le véhicule prendre son équilibre a vitesse réduite
aprés |'enirée dans le prisme a rouleaux.

1.7 Mettre des cales écariées de 4 3 5 cm devant [es deux roues
non entrainées.

1.8  Serrer le frein de stationnement des véhicules dont le frein de
stationnement agit sur les roues non entrainées.

1.9  Nessayer les véhicules & traction avant guavec des galets de
guidage (pour éviter un déport sur le cdté).

1.10 Brancher et mettre en marche le systeme d'aspiration des gaz
d’'échappement avant fes passages au banc.

1.11 Velller & ce gue 'amenée d'air frais soit suffisante. Prévoir
éventuellement un systéme de détection du CO.

1.12 Ne procéder 4 'essai de puissance gue lorsque le véhicule est
chaud.

1.13 Quvrir le capot du moteur.

1.14 Orienter la soufflerie de facon a ce que le courant d'air arrive
sur le radiateur et en dessous du véhicle (carter d’huile, échap-
pement, pneus) (seulement sur les bancs avec frein de puis-
sance, pas avec le LPS 002).

2. Mesures de sécurité a prendre avec le LPS

2.1 Les vitres et portiéres du véhicule doivent étre fermées pen-
dant I'essai afin que le controleur soit a I'abri des corps étran-
gers pouvant étre éjectés de la sculpture des pneus, des mor-
ceaux de pneus, etc.

2.2 La charge sur l'essieu des roues motrices doit &tre aussi
réduite que possible. Ne pas soumettre I'essieu a une charge
supplémentaire.

2.3 Limiter la durée de fonctionnement au temps absolument
nécessaire a la mesure.

2.4 Ne pas monter dans le véhicule ni en descendre pendant I'es-
sai.

2.5 La vitesse maximale et la puissance absorbée max. ainsi que
les instructions d’emploi sont indiquées dans la notice d’em-
ploi du banc d'essai concerné. Il faut absolument en tenir
compte. Ce sont les données du constructeur qui doivent étre
prises en compte en premier lieu si elles différent des nbtres.

2.6 Un banc d’essai de puissance ne doit &tre confié qu'a des per-
sonnes initiées & son maniement et compétentes.

2.7 Lebanc d’essai ne doit pas pouvoir &tre utilisé par des person-
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nes qui n'y sont pas habilitées.

3.1

3.2

4.1

4.2

Mesures de sécurité a I'égard des clients et du
personnel

Personne ne doit séjourner immédiatement devant ou derriére
ou encore 3 cOté du banc d’essai pendant I'essai. Les corps
étrangers éjectés par la sculpture des pneus ou les morceaux
de pneus pourraient constituer un danger.

Les postes de travail se frouvant & proximité du banc d’essai
doivent étre protégés contre le bruit {consigne de prévention
des accidents UVV-121, bruit) si le banc d'essai n'a pas été
logé dans une cabine insonorisée. Ces postes de travail doi-
vent également &tre protégés contre les corps étrangers ou les
morceaux de pneus pouvant se détacher des pneus du véhi-
cule.

Mesures de sécourité pour le service aprés-
vente

Les travaux de service aprés-vente devant &tre exécutés sur le
banc d’ essai ne doivent &tre confiés gu'a un personnel qualifié.

Ne pas retirer le capot du banc et travailler sur le jeu de rou-
{eaux quand ils tournent.




1. Caracteristicas técnicas

Peso o carga maxima sobre eje
Velocidad méaxima de ensayo
Potencia maxima

Diametro de rodillo

Longitud Util de rodillo

2t

200 km/h
200 kw
268 mm
2100 mm

Indicacion:

Velocidad km/h
Numero de revoluciones min™’
Potencia en las ruedas kW
Potencia del motor kw

indicacion digital
conmutable en la
seccion de operacion

Clase de proteccion segun DIN 40 .050:

Juego de rodillos
Aparato de control
Aparato de indicacién
y operacién
Precision
Funcionabilidad en un margen
de temperatura de

IP 44
IP 40
P 20

-+ 5 % con 20°C + 10°C

0°C a +50°C

Conexiones de alimentacion:
Conexion a la red

Conexién de aire comprimido
Drenaje del foso

220V ~, 50/60 Hz,
6 A, conmutable a
100, 110, 127 y
240V ~; 50/60 Hz

6 bar de sobresién

segun prescripciones locales
(prever separador de aceite)

Dimensiones:
Juego de rodillos

Aparato de control

Operacion
Peso neto aprox.

Ancho 2700 mm,
Largo 1050 mm,
Altura 450/650 mm

Ancho 300 mm,
Profundidad 300 mm,
Altura 150 mm

Operacién por una persona
750 kg

2. Estructura del banco de pruebas

Los grupos constructivos del LPS 002 son:

Juego de rodillos

Aparato de control con dispositivo electronico de evaluacion

Aparato de operacion e indicacion

Transmisor inductivo de pinza para medicién del nimero de revolu-
ciones

Juego de rodillos

En un bastidor de acero se encuentran montados sobre cojinetes, 2
rodillos de ensayo con un didmetro de 268 mm y una longitud Gtil de
2100 mm. En el gorrdn derecho delantero, visto en direccion de mar-
cha, esta montado un volante.

Entre ambos rodillos de ensayo se encuentra un dispositivo de eleva-
cion. En posicion extendida bloquea los rodillos, permitiendo asi, sin
problemas, el desplazamiento de vehiculos sobre el banco de prue-
bas.

Figura 1

1 Rodillos de ensayo
2 Volante
3 Dispositivo de elevacidn

Aparato de control con dispositivo eléctronico de
evaluacién

El aparato de control con el dispositivo electronico de evaluacion esta
ubicado en una caja de 300 x 300 x 150 mm. Dispone de conexiones
para el transmisor inductivo de pinza y para registrador XY de tipo
corriente. El aparato de control puede, indistintamente, fijarse en la
pared o montarse sobre una columna.

Figura 2

1 Conexion para registrador XY (accesorio especial)
Conexion para el aparato de operacion e indicacién
Conexidn para el juego de rodilios

Conexion para el transmisor de pinza

ook o wN

Selector para vehiculos con caja de cambios mecanica o automa-
tica con embrague fijo en marcha de ensayo

6 Selector para cajas de cambios automaticas sin bloqueo del va-
riador

7 Selector para motocicletas

8 Fusible sensible (red) 0,2 A lento

9 Cable de red con conector

10 Interruptor de red conectado/desconectado

Aparato de operacion e indicacion

Los elementos operativos y la unidad de indicacién digital estan
agrupados en una caja manuable. La velocidad de marcha, potencia
del motor, nimero de revoluciones del motory potencia en las ruedas
se indican mediante cifras luminosas.

Figure 3
1 Cable de conexidn enchufable para el aparato de control

2 Unidad de indicacién digital,
conmutable para:
numero de revoluciones del motor rpm x 100
velocidad de marcha en km/h
potencia en las ruedas en kW
potencia del motor en kW

3 Pulsador para medicién del numero de revoluciones (ntimero de
revoluciones del motor)

4 Lampara indicadora para soltar el acelerador, desembragar y po-
ner la caja de cambios en posicién cero

5 Interruptor basculante para elevar o respectivamente bajar el es-
tilete al utilizarse un registrador XY (accesorio especial)

Preselector de velocidad

Selector de medicion para:

V = Velocidad de marcha (km/h)

(con el transmisor de pinza colocado, podra medirse el nimero
de revoluciones del motor accionando el pulsador a la posicion V
y podra ser cotejada con la respectiva velocidad de marcha)
Prag = Potencia en las ruedas en kW

Pumot = Potencia del motor en kW

8 Interruptor para accionamiento del dispositivo de elevacién
' Elevacion
4 Descenso

Rodillos guia para vehiculos de traccién delantera
{Accesorios especiales, bajo pedido especial)

Figura 4
1 Direccién de marcha
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Consola y brazo giratorio
{Accesorio especial, bajo pedido especial)

Figura 5

1 Consola para el aparato de control
2 Brazo giratorio para la unidad de operacion

Dispositivo de fijacion para motocicletas
{Accesorio especial, bajo pedido especial}

Figura 6

Varilla de fijacion

Despazamiento de altura

Tornillos de fijacion para la compensacion longitudinal
Sujetador de rueda delantera

Tornillos de fijacion

Chapas cubierta

o wN -

Registrador XY
(Accesorio especial, bajo pedido especial)

Figura 7

Margen de medicion | hasta 40 kW
Margen de medicion Il hasta 120 kW
Margen de medicion lll hasta 240 kW

Transmisor inductiva de pinza
Figura 8

3. Funcionamiento

Los bancos de pruebas de potencia y funcionamiento, del modelo uti-
lizado hasta ahora miden, utilizando diversos métodos, la potencia en
las ruedas. La potencia del motor debera determinarse con datos su-
plementarios.

El banco de pruebas de potencia BOSCH LPS 002 mide la potencia
dinamica en las ruedasy la potencia de pérdida de la transmisién e in-
dica directamente, mediante suma, la potencia efectiva del motor.

Un juego de rodillos con efecto de inercia definido {masa centrifuga)
es impulsado y acelerado por las ruedas motrices del vehiculo.

Partiendo de la aceleracién de la masa del banco de pruebas realiza-
da por el vehiculo con la valvula de mariposa completamente abierta
(acelerador al maximo), se puede determinar la potencia en las rue-
das.

Una vez alcanzada la velocidad de medicion, se separara el motor de
los demas elementos de transmision, mediante desembrague. La
energia almacenada en el juego de rodillos impulsa ahora la totalidad
de los elementos de transmision aun en operacion.

La potencia de pérdida resulta de la desaceleracion debida a las resis-
tencias de rodadura, caja de cambios y de cojinetes.

Partiendo de la potencia en las ruedas y de la potencia de pérdida se
determinara mediante un aparato electronico de evaluacion, la po-
tencia del motor en el embrague. Este circuito de evaluacion mide la
potencia en las ruedas en el proceso de aceleracién y la potencia de
pérdida en el proceso de desaceleracién hasta la parada.

Segun DIN 70 020, se indica la potencia del motor con régimen de
revoluciones nominal, referida a condiciones normales de 20°C y a
una presion atmosférica de 760 mm Hg (= 1013 mbar), con una tole-
rancia admisible de + 5 %.

Presiones atmosféricas y temperaturas distintas del aire de admision
modifican |la potencia del motor. Esto debera tenerse en cuenta conla
evaluacion (ver 6.2 ejemplo de célculo).

Las especificaciones de prueba requeridas, ,potencia del motor” y
.régimen de revoluciones nominal”, estan indicadas en la documen-
tacidn del vehiculo.
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4., Preparativos para la comprobacién automéviles

Comprobar que el vehiculo esté equipado con los neumaticos correc-
tos.

Las ruedas motrices deberan tener la presion de aire normal prescrita
por el fabricante del vehiculo.

Verificar agua de refrigeracion y nivel del aceite del motor.
Colocar la alimentacion de aire de admision en funcionamiento de
verano.

Verificar el libre recorrido del acelerador, sin obstaculos (tapices, al-
fombras de goma, etc.). La valvula de mariposa debera abrirse com-
pletamente al accionar a fondo el pedal del acelerador.

Conectar el interruptor de red en el aparato de control. El banco de
pruebas se ecuentra ahora listo para el funcionamiento.

Tomar las correspondientes medidas de precaucion a fin de evitar la
permanencia de personas no autorizadas en la zona del banco de
pruebas. Tener en cuenta las prescripciones contra accidentes. Colo-
car el interruptor del dispositivo de elevacién en el aparato de opera-
cién e indicacion en 1 .

Colocar el vehiculo con el eje motriz en el centro del banco de prue-
bas. El vehiculo debera estar ubicado, dentro de lo posible, en angulo
recto con respecto al juego de rodillos. Descender el dispositivo de
elevacion, colocar el interruptor en el aparato de operacion e indica-
cionen | .

Calzar zapatas delante de las ruedas no accionadas, en sentido con-
trario a la marcha (separadas aprox. 3-4 cm de los neuméticos).
Colocar el dispositivo de aspiracion de gases en el escape. Didmetro
minimo del tubo flexible: 100 mm.

Fijar el transmisor de pinza al cable de encendido de un cilindro, cerca
del distribuidor.

Introducir la unidad de operacion e indicacion en el vehiculo a través
de una ventanilla lateral abierta.

Conducir el vehiculo a velocidad reducida dejandolo estabilizar.
Durante la medicion no debera apoyarse nadie en el vehicuio ni as-
cender respectivamente descender de él.

Atencion!

Con vehiculos de traccién delantera deberan utilizarse rodillos-guia
para la proteccion contra desplazamiento lateral (No. de pedido
1687 0616 017, ver Figura 4).

Antes de colocar un vehiculo de traccion delantera en el LPS 002, se
desplazaran ambos rodillos-guia hacia afuera, en la guia de cola de
milano. A continuacion se colocara el vehiculo en el banco de prue-
bas y se bajara el dispositivo de elevacion.

Iniciar la marcha lentamente en primera y centrar el vehiculo con una
velocidad de aprox. 5 km/h. Accionar el freno de mano, siempre que
&ste no actle sobre el eje motriz. Una vez centrado el vehiculo, colo-
car los rodillos-guia en ambos costados a aprox. 1 cm de los neumati-
cos. Fijar la placa de deslizamiento en la placa de la consola mediante
las palancas de fijacién previstas. Sujetar el volante durante la verifi-
cacién de potencia. Deberan evitarse absolutamente movimientos de
la direccion hacia la izquierda o la derecha, desplazamientos de pe-
sos en el vehiculo, inclinarse o apoyarse en el mismo.

Atencion!

Abrir el capot del motor durante la comprobacion.
Tener en cuenta una suficiente alimentacion de aire fresco.

En caso de comprobacién de vehiculos

accionar conmutador
Figura 2, posicién 5

con caja de cambios mecénica y
caja de cambios automaética
con embrague fijo

accionar conmutador
Figura 2, posicion 6

con caja de cambios automatica
sin embrague fijo

El motor debera haber alcanzado la temperatura de régimen antes de
la medicién de potencia. En caso necesario, hacer funcionar el vehi-
culo en el banco de pruebas hasta que se caliente.

La zona de trabajo debera identificarse como zona de ruido. El usua-
rio debera proveer medios personales de proteccién contra ruidos
(capsulas protectoras de oidos).




4.1 Preparativos para la comprobacion de motocicletas
4.1.1 Fijacion del dispositivo de sujecion de motocicletas

El dispositivo de sujecion podra fijarse indistintamente en la guia
(asiento) izquierda o derecha para los rodillos-guia. Debera montarse
aqui la varilla de fijacion { Figura 6, posicién 1) correspondientemen-
te. Con los tornillos de fijacion (Figura 6, posicidn b) se sujetera el dis-
positivo en la fijacion de rodillos-guia.

Con el ajuste de altura (Figura 6, posicién 2) podra adaptarse el dis-
positivo a las condiciones locales del piso.

Luego de cubrir la superficie no utilizada de los rodillos con las cha-
pas cubierta {Figura 6, posicion 6) podra introducirse la motocicleta
en el dispositivo. :

La comprobacion de la potencia sin chapa de cubierta no es
A admisible.

La motocicleta se fijara con la rueda delantera en el dispositivo {Figu-
ra 6, posicion 4).

Después de soltar los tornillos de fijacion (Figura 6, posicién 3) podra
procederse con el dispositivo de forma tal que la rueda trasera se en-
cuentre en el centro del juego de rodillos después de bajar el disposi-
tivo de elevacion. Apretar a continuacion los tornillos de fijacion (Fi-
gura 6, posicion 3).

Aumentar la presion del neumatico de la rueda trasera aprox. 0,5 bar
conrespecto a la presion de régimen normal. Una vez concluida la ve-
rificacion de potencia y después de haberse enfriado la rueda trasera,
debera restablecerse la presién normal del neumatico.

Dado a que las motocicletas poseen normalmente motores refrigera-
dos por aire, es necesario un ventilador de refrigeracion, dado a que
en caso contrario puede producirse una sobrecarga térmica del mo-
tor.

Verificar el correcto funcionamiento del motor, embrague y transmi-
sion.

Colocar la alimentacion del aire de admisidn en régimen de verano, si
se dispone de esta posibilidad.

Tomar las medidas de precaucién correspondientes. No deberan per-
manecer durante la comprobacién personas no autorizadas en la zo-
na del banco de pruebas. Tener en cuenta indefectiblemente las pres-
cripciones contra accidentes.

Colocar el dispositivo de aspiracion de gases en el escape. Separa-
cion con respecto a la instalacién de escape aproximadamente 100
mm.

Conectar el aparato de control y hacer funcionar la motocicleta a ve-
locidades reducidas y dejar estabilizar. La rueda trasera debera
apoyarse en ambos rodillos de prueba, eventualmente efectuar co-
rreccion necesaria.

Antes de la comprobacién de potencia debera llevarse el motor a la
temperatura de régimen.

Accionar en el aparato de control el conmutador (Fig. 2, posicion 7)
para la comprobacioén de potencia de motocicletas.

La zona de trabajo debera identificarse como zona de ruido. El usua-
rio debera proveer medios personales de proteccion contra ruidos
(capsulas protectoras de oidos)

5. Comprobacion

5.1. Determinacién de la velocidad de marcha conrégimende
revoluciones nominal {no con motocicletas)

En caso de no disponerse de valores de prueba para el vehiculo a veri-
ficar, podra tomarse la potencia del motor y el régimen de revolucio-
nes nominal, de la documentacién del vehiculo o de las instrucciones
de manejo.

Colocar selector de medicion en posicion V.

Iniciar la marcha del vehiculo en 17y pasar las marchas rapidamente
hasta alcanzar la marcha directa.

Con cajas de velocidades que no posean una transmision de 1:1, de-
bera utilizarse como marcha de prueba, la marcha que mas se aproxi-
me a una relacion de 1:1.

Con cajas automaticas utilizar la posicidn ,drive”. Accionar y mante-
ner fijo el pulsador para medicién de nimero de revoluciones hasta
alcanzarse el régimen de revoluciones nominal del motor (ver
Figura 8, posicion 2).

i Atencién!

En la indicacion digital no se muestran los valores de unidades y de-
cenas. Ejemplo 5550 rpm: indicacion 55 {sélo en caso de medicion
de ndmero de revoluciones).

Una vez alcanzado el nimero de revoluciones nominal del motor, sol-
tar el pulsador. La velocidad indicada corresponde al nimero de re-
voluciones nominal del motor en la marcha de prueba.

Repetir eventualmente la medicion.

Colocar el valor asi determinado en el preselector de velocidad, re-
dondeando el valor de decenas hacia abajo.

En caso de conocerse la velocidad con nimero de revoluciones nomi-
nal en marcha de prueba o respectivamente en posicion drive, se su-
prime este procedimiento de determinacion.

Figura 10
1 Conmutador en ,V”

2 Accionar pulsador hasta alcanzarse el numero de revoluciones
nominal del motor
Soltar el pulsador a continuacién

3 Leer la velocidad de marcha

5.2 Comprobacion de la potencia con automéviles

Colocar la velocidad con ndmero de revoluciones nominal en el pre-
selector de velocidad, redondeando el valor de decenas (ver Figura
11, posicion 1).

Iniciar el funcionamiento en 1% y cambiar rapidamente de marcha
hasta alcanzar la marcha de prueba (la marcha de prueba debera ha-
berse logrado con media velocidad nominal). Accionar en su totali-
dad el pedal del acelerador y acelerar completamente (la valvula de
mariposa deberd estar completamente abierta), hasta que se ilumine
la indicacion. Es este momento, desembragar rapidamente, pasar la
marcha a punto muerto y soltar el pedal de embrague.

Con vehiculos con caja de cambios automatica, pasar rapidamente la
palanca de cambios a la posicion N luego de iluminarse la lampara in-
dicadora, mantener brevemente el motor aproximadamente en el ré-
gimen de revoluciones nominal hasta extinguirse la indicacion.

Fig. 11

1 Ajustar la velocidad segun el régimen de revoluciones nominal
del motor. Iniciar el funcionamiento en 12, pasar rapidamente de
marchas hasta alcanzar la marcha de prueba, acelerar completa-
mente {la marcha de prueba debera alcanzarse con media veloci-
dad nominal).

2 Aliluminarse la ldmpara indicadora, desembragar, pasar a punto
muerto respectivamente ,N".

3 Conmutador en Py = leer potencia de motor
4 Interruptor en Pp,ap = leer potencia en las ruedas

i Atencién!
La indicacion se ilumina con un 10 % sobre la velocidad preseleccio-

nada. Dejar rodar el vehiculo sin frenarlo, hasta que se extinga la lam-
para indicadora (no descender durante la prueba).

El procedimiento de medicidn esta concluido al extinguirse la lampa-
ra indicadora. Los valores de medicion quedan ahora aimacenados
durante 30 sy pueden obtenerse durante este tiempo mediante el se-
lector de medicion.
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Posicion: Pyor = Potencia del motor en kW
Posicién: Pgap = Potencia en el eje motriz en kW

Después de aprox. 30 s, los valores de medicion seran cancelados au-
tomaticamente. Recién entonces podran efectuarse ulteriores medi-
ciones.

Los valores de medicidn estan cancelados si se indica en la posicion
del conmutador Prap v Puor 00 kW o respectivamente 01 kW.

Con funcionamiento de prueba por debajo de la velocidad de marcha
ajustada no podra medirse la potencia del motor y por consiguiente
no podré tampoco almacenarse.

Es posible una indicacion continua de la potencia en las ruedas du-
rante el procedimiento de aceleracion con el conmutador en posicién
Prueda-

Podran efectuarse marchas en zonas de carga parcial para verifica-
ciones de gases de escape o ajuste de bombas inyectoras de com-
bustible mecanicas, accionando alternativamente los pedales de
aceleracion y freno a fin de lograr los puntos de medicion de P, 4, cO-
rrespondientes.

Es posible obtener una documentacion de la medicion de potencia en
combinacién con el registrador XY (Figura 7) suministrable como ac-
cesorio especial. El procedimiento es similar al descrito en la seccion
5.3. Comprobacion de potencia de motocicletas.

Se disponen de 3 margenes de medicion

Margen | hasta 40 kW
Margen 1l hasta 120 kW
Margen lil hasta 240 kW

Se recomienda efectuar con la medicion de potencia, simultanea-
mente una medicion de gases de escape con carga total, a fin de lo-
grar deducciones con respecto a la calidad de combustion o respecti-
vamente preparacion de la mezcla.

Una vez concluida la comprobacion, colocar el conmutador del dis-
positivo de elevacién en 1

Depositar el aparato de operacion e indicacion en forma tal que no se
dafle. Separar el transmisor de pinza del cable de encendido, enrollar
el cable y depositar el transmisor de pinza de manera tal que no se da-
fie.

Retirar el dispositivo de aspiracion de gases de escape.

Atencioén!

Para una exacta evaluacién de la potencia efectiva del motor con re-
lacion a la potencia nominal segin DIN 70 020 indicatada en ia docu-
mentacion del vehiculo, es necesaria la medicion de la temperatura
del aire de admision y de la presion atmosférica.

La temperatura del aire de admision debera determinarse durante el
procedimiento de aceleracion con ayuda de un termoémetro de rapida
reaccion en la entrada del filtro de aire {(sonda en el tubo de admisioén,
instrumento indicador en el vehiculo).

Para la determinacién de la presion atmosférica podra utilizarse un
barémetro comercial corriente, ajustado a la presion absoluta.

5.3 Comprobacién de la potencia con motocicletas

A fin de efectuar una comprobacion de la potencia con motocicleta
con el LPS 002, se requiere adicionalmente el registrador XY sumi-
nistrable como accesorio especial.

La determinacion de la velocidad de marcha con ndmero de revolu-
ciones nominal mediante el transmisor inductivo de pinza no es posi-
ble debido a los distintos sisternas de encendido utilizados en moto-
cicletas.

O sea que en caso de medicion de potencia, efectuard el funciona-
miento a través del margen total de revolucionesy se registrara la po-
tencia medida mediante el registrador XY. La potencia maxima P ¢4
se logra con la velocidad en la cual la suma de la potencia en las rue-
das y la potencia de pérdida sea la méaxima.
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La potencia medida P, se corregirad segan la seccion 8. Contraria-
mente a las mediciones con automoviles, no se toma por base, en el
caso de motocicleta, la temperatura del aire de admision, sino la tem-
peratura del aire ambiente.

Marcha de prueba:

También en el caso de motocicletas, debera utilizarse la marcha méas
proxima a una relacion de 1:1. Normalmente en las motocicletas, es
ésta la marcha inmediatamente inferior a la mas alta. Por ejemplo ca-
ja de cambios de 6 marchas: la marcha de prueba es la 5

En caso de motocicletas de gran potencia, debera cargarse la misma
con dos personas a fin de lograr una mejor transferencia de la poten-
cia a los rodillos de prueba.

E! perfil de los neumaticos de la motocicleta posee una superficie de
contacto minima, independientemente del ancho, con marcha recta
— siendo este el caso en el juego de rodillos. De esta forma, se somete
el neumatico a un esfuerzo térmico elevado durante la comprobacion
de potencia. En caso de comprobaciones de potencia repetidas de-
bera tenerse en cuenta, por esta razén, la temperatura del neumatico.
El neumatico no debera ,pegarse”. En caso de duda, colocar un neu-
mético prueba.

Desarrollo de la prueba:

Desplazar el selector seccién de operacion manual (Figura 10, posi-
cion 1) a la posicion V, indicacion velocidad. Colocar conmutador (Fi-
gura 11, posicion 1) en 200 km/h. Iniciar la marcha de la motocicleta
en 1%y pasar las marchas rapidamente hasta la marcha de prueba. La
marcha de prueba deberé alcanzarse con la mitad del namero de re-
voluciones nominal. Accionar completamente el acelerador y acele-
rar al maximo. Al alcanzarse el nimero maximo de.revoluciones o
respectivamente la velocidad maxima, accionar el embrague y dejar
rodar la motocicleta hasta detenerse con embrague accionado.

5.3.1. Eiemplo de medicion

Motocicleta: especificaciones tomadas de la documentacion

Potencia del motor en kW P orm = 50
Numero de revoluciones nominal en min™" n = 11500
Con presion atmosférica en mbar p = 1013
Con temperatura °C t = 20
Datos medidos:

Potencia del motor medida P red = 47,5
Con velocidad \% = 170
Con presion atmosférica durante p = 973
medicion

Con temperature ambiente t = 18
K = 1013 « 273 +t _ 1013 « 273 +18 - 1038

p 293 973 293

Poomn = K X Prey = 1.038 47,56 kW = 49,3 kW

Poorm = 49,3 kW




6. Evaluacion de los resultados de medicién

{
6.1 Potencia del motor {en las ruedas) y sus factores varia-
bles de influencia

L.a potencia del motor se indica generalmente segun DIN 70 020 en
CV o kW con la tolerancia admisible de + 5 %.

L.a medicion se efectud aqui bajo condiciones perfectamente defini-
das de presién atmosférica y temperatura {por ejemplo 1013 mbar;
20°C).

Las variaciones de temperatura y presiéon atmosférica ambientales
influyen en la entrega de potencia de un motor de combustion interna
en forma considerable. Asi resulta de una presion atmosférica baja y/
o de una temperatura alta, una disminucién de la potencia. También
la altitud geografica influye en la presion atmosférica, y asi en la en-
trega de potencia.

La influencia de la humedad ambiente es, con los motores aqui en
cuestion, despreciable.

A fin de poder efectuar comparaciones con especificaciones de po-
tencia del motor segiin DIN 70 020 -~ como se indican en la docu-
mentacion del vehiculo — es imprescindible convertir el valor de po-
tencia medido segun la presion atmosférica reinante en el momentoy
la correspondiente temperatura. Con automoviles: temperatura del
aire de admisién, con motocicletas: temperatura del aire ambiente.

Con mediciones relativas, utilizadas simplemente para una répida ve-
rificacién del valor de medidas aplicadas, el valor de medicion abso-
luto es de menor significacion. La conversion a relaciones DIN no es
aqui necesaria.

6.1.1 Influencia de la altitud del lugar de ensayo (presion at-

mosférica)
Altitud sobre Presién normal

nivel normal O
0 1013 mbar
50 1007 mbar
300 978 mbar
500 955 mbar
700 932 mbar
900 910 mbar

6.2 Ejemplo de calculo (ver pagina 36)

Un automdévil con una potencia nominal del motor de 62,5 kW con
numero de revoluciones nominal de 5500 rpm entregd 55 kW con
una velocidad de marche de 170 km/h en el LPS 002. Presién atmos-
férica durante la medicidén: 946 mbar, temperatura de admision
44°C.

La potencia effectiva del motor Prea =55 kW
y la potencia tedrica del motor Poorm = 62,5 kW
(la especificacion de potencia segin DIN) .
difirié en 7,5 kW.
Esto corresponde a una disminucién de potencia del 12 %.

Debido a las condiciones climaticas presion atmosférica p = 946
mbar. Temperatura de admision = 44°C (con motocicletas tempe-
ratura ambiente) resulta segun

1013 X 273 + t
p 293

k =

un factor de correccion de k = 1,113.

Con condiciones atmosféricas correspondientes al estado normal, el
motor entregaria, segun P, = k X P.,.q Una potencia de 61,2 kW.

Segun DIN 70 020, las especificaciones de potencia son admisibles
con una tolerancia de + 5 %. Segln esto, la potencia minima a alcan-
zar seria de 62,5 kW menos 5 % = 59 kW.

Como todo tipo de instrumento de medicion, posee también el LPS
002 una precision limitada, que especificamos con + 5 % y que en
casos de duda debera ser tenida en cuenta.

En nuestro ejemplo significaria esto:

En los 55 kW medidos de potencia del motor efectiva deberia tenerse
en cuenta este error de medicion del 5 % con -+ 2,75 kW.

55 kW + error de medicion 2,75 kW = 57,75 kW
57,75 kW x factor de correcion 1M3 ~ 64,2 kW

La potencia del motor de 55 kW, medida bajo las conditiones climati-
cas mencionadas, corresponde entonces a la potencia del motor es-
pecificada esgun DIN de 62,5 kW (+ 5 %).
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7. Leistungs-Nomogramm
Performance Nomograph
Abaque des puissances
Nomograma de potencia

10
10
50-
Fso
P
PS |4
_'\A
1001 _
1] P
kW
Ti00
1501
7 _ _Fv
T P = 3500
-: _ F.v
T P =250
41 Beispiel :
{ P = 66KW
200+ v = 110km/h
~150 F = 2160N

[kW: N, km/h)

(PS; kp,km/h]
P =90PS
v = 110km/h
F = 220kp

4146107
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8. Ajuste

Todos los bancos de pruebas de potencia Bosch se ensayan y ajustan
en fabrica.

Es necesaria, periédicamente, una verificacion o respectivamente un
reajuste. El momento esta determinado, substancialmente, por la
cantidad de vehiculos verificados.

Su servicio Bosch competente posee la capacidad para efectuar esta
verificacién. En caso de efectuarse un contrato, estos trabajos de
ajuste pueden realizarse en el transcurso de trabajos de manteni-
miento.

9. Mantenimiento

Como todo equipo técnico, el banco de pruebas de potencia requiere
también un mantenimiento apropiado en intervalos determinados.

El mayorista Bosch competente posee el equipo necesario, las ins-
trucciones requeridas de mantenimiento y personal correspondien-
temente entrenado.

Solicite usted alli una oferta sin compromiso sobre mantenimiento.
El mantenimiento comprende, entre otros, los siguientes trabajos:

Engrase

Los cojinetes en los rodillos de potencia deberan recargarse cada tres
afos con grasa especial litica Ft 1V 26 con capacidad lubricante de
—30°C a +110°C.

Trabajos de verificacion

Verificar la fijacion de los terminales y bornes.

Limpiar rueda dentada (interruptor) y emisor de impulsos.
Verificar separacidn entre rueda dentada y emisor de impulsos.
La separacidn debera presentar entre 0,1 y 0,2 mm.

E! emisor de impulsos debera estar montado en el centro con respec-
to a la rueda dentada.

10. Piezas de desgaste

Pos. Denominacion Nuamero de pedido

Transmisor inductivo de pinza 1 687 224 561

2 Cable de conexion entre el
aparato de control y el juego de
rodillos {completo)

1 684 465 066

3 Topes de goma (pies) para 1 683 130 001

equipo de control

Accessorios especiales (solamente bajo pedido especial y contra
facturaciéon separada)

Denominacion Numero de pedido

Rodillos-guia para vehiculos  (Figura 4)

1 687 016 017
con traccion delantera :

Consola para aparéto 1 688 020 099

de control

(Figura 5)

Brazo giratorio para unidad de
operacién (fijado a la consola) 1 688 006 052

Registrador XY } a pedido

Dispositivo de fijacion para motocicletas

i Atencion!

El cable de la unidad de operacion y del transmisor de pinza deberan
protegerse contra dafios.
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1. Instrucciones en caso de desperfectos
Pueden producirse desperfectos debido a

@® Errores de operacion
@® Defectos en el vehiculo
@® Defectos en el aparato

Las siguientes instrucciones le ayudaran a localizar desperfectos. Ob-
serve por favor estos puntos antes de requerir la asistencia técnica
Bosch.

Desperfecto 1 Carencia de indicacion, el dispositivo de ele-

vacion no asciende

Falta de tension de red o fusible 0,2 Alento en
el equipo de control defectuoso

Causa posible

Medidas a tomar  Subsanar el defecto en la instalacion eléctrica
o colocar un nuevo fusible.

Carencia de indicacion de numero de revolu-
ciones

Desperfecto 2

Causa posible Transmisor de pinza fuera de funcion
Medidas a tomar  Verificar ia conexion del transmisor de pinza

Oscilacién de la indicacién de numero de re-
voluciones

Desperfecto 3

a) Transmisor de pinza cerrado defectuosa-
mente

Causa posible

b) Grado de supresion de parasitos en la ins-
talacion de encendido excesivamente alto
o demasiado bajo, o respectivamente in-
terferencias producidas por otros cables
de encendido

Medidas a tomar a) Observar el transmisor de pinza al trasluz.
No debera existir separacion entre las su-
perficies de contacto del nucieo de ferrita.
En caso de haberse acumulado particulas
metalicas en el nucleo de ferrita de la pin-
za, podran quitarse cuidadosamente me-
diante aire comprimido.

Residuos de aceite en la superficie del
contacto del nucleo de ferrita podran eli-
minarse pasando un paiio limpio a través
de la pinza.

Evite usted suciedad en la pinza limpiando
primeramente el cable de encendido an-
tes de conectar el transmisor de pinza.

b) Indicacién del nimero de revolucio-
nes se desplaza irregularmente hacia
arriba (induccionj:

Separar cuanto sea posible el cable de en-
cendido con el transmisor de pinza de fos
restantes cables de encendido de los de-
mas cilindros. Retirar cubierta de protec-
¢ion conira polvo eventualmente presente
sobre el distribuidor u otras partes que
agrupen los cables de encendido.

Fijar el transmisor inductivo de pinza di-
rectemente en el distribuidor sobre el ca-
ble de encendido.

¢) Indicacién del namero de revolucio-
nes se desplaza irregularmente hacia
abajo {interrupcion):
Medir la resistencia antiparasitaria en el
cable de encendido y en el conector de la
bujia y, en caso de que los valores medi-
dos sean excesivos, sustituir las partes de-
fectuosas.
De lo contrario, sustituir sélo durante la
medicion, cable de encendido y conector
de bujia con otras partes con resistencias
antiparasitarias menores (resistencia anti-
parasitaria 1 a 3 kQ).
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Indicaciones para medidas generales de
seguridad con la utilizacion de bancos de
prueba de potencia

Debera tenerse en cuenta indefectiblemente:

1. Medidas preliminares de seguridad en el
vehiculo

1.1 Verificar si se encuentran montados los neumaticos prescritos
(tomar las especificaciones en caso necesario de la documen-
tacion del vehiculo).

1.2  Realizar la prueba de potencia solamente con neumaticos no
dafados.

1.3  No efectuar pruebas en el banco de pruebas. Con neumaticos
de invierno.

1.4 Verificar la presion del aire en las ruedas motrices y establecer
la presion para la prueba indicada por el fabricante del vehi-
culo. Corregir la presion del aire en caso de neuméticos frios
después de la prueba.

1.5  Verificar el nivel de liquido refrigerante y del aceite del motor
del vehiculo, llenar en caso necesario.

1.6 - Dejar estabilizar el vehiculo con baja velocidad después de
entrar en el prisma de rodillos.

1.7 Colocar zapatas de seguridad a una distancia de 4-5 cm
delante de ambas ruedas no motrices.

1.8 En caso de vehiculos cuyo fereno de estacionamiento acttie
sobre las ruedas no motrices, accionar el freno de estaciona-
miento.

1.9 Con vehiculos de traccion delantera, efectuar la prueba sola-
mente utilizando rodillos guia (contra desplazamiento lateral).

1.10 Antes de proceder a la prueba, aplicar aspiracion de gases de
escape y conectar.

1.11 Tener en cuenta la suficiente alimentacion de aire fresco. Pre-
veer eventualmente dispositivo de alarma de CO.

1.12 Realizar la prueba de potencia con vehiculo en temperatura de
trabajo.

1.13 Abrir el capot del motor.

1.14 Colocar el ventilador de viento de marcha de manera tal que la
corriente de aire sea dirigida al radiadory a la parte inferior del
vehiculo (carter de aceite, tubos de escape, neumaticos) (sola-
mente en caso de bancos de prueba con freno de potencia, no
con LPS 002).

2. Medidas de seguridad para el funcionamien-
to del banco de pruebas de potencia

2.1 Mantener cerradas durante la prueba las ventanas y puertas
del vehiculo, a fin de proteger al operador contra cuerpos

extrafiog eventualmente desbrendidos del nerfil de los neu-
extral men sprer perti 108 neu
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maticos, contra trozos de neumaticos u objetos similares.

2.2 Mantener la carga de eje de las ruedas motrices dentro de lo
posible en un minimo. No efectuar ninguna carga adicional.

2.3 Limitar la duracion de marcha al tiempo extrictamente nece-
sario para la medicion.

2.4 No ascender o descender durante la marcha de prueba.

2.6 La velocidad maxima y la potencia maxirma absorbida, como
asi las instrucciones de operacion se encuentran en las ins-
trucciones de operacién del respectivo banco de pruebas.
Estas deberan tenerse indefectiblemente en cuenta. En caso
de diferir las especificaciones del fabricante del vehiculo con
las nuestras, rigen entonces primordialmente las especifica-
ciones del fabricante del vehiculo.

2.6

2.7

3.1

3.2

4.2

La operacion de un banco de pruebas de potencia debera con-
ferirse solamente a personal especializado e instruido.

El banco de pruebas debera asegurarse contra la utilizacion
por personas no autorizadas.

Medidas de seguridad para clientes y perso-
nal

Durante la prueba no debe&ra permancer nadie delante o
detras del banco de pruebas o en los costados en inmediata
cercania. Cuerpos extraiios desprendidos del perfil de los neu-
maticos o trozos de neumatico pueden poner en peligro a per-
sonas.

En caso de no haberse montado el banco de pruebas en un
recinto con aislamiento acustico, deberan protegerse los
puestos de trabajo en las inmediaciones del banco de pruebas
contra ruido (UVV-121, ruidos). Deberan tomarse medidas de
proteccion contra posibles cuerpos extrafios o trozos de neu-
matico desprendidos de las ruedas.

Medidas de seguridad en el servicio técnico

Las medidas de servicio técnico en el banco de pruebas debe-
ran efectuarse solamente por personal especializado.

No quitar la cubierta del banco de pruebas ni realizar trabajos
en el conjunto de rodillos con los rodillos en funcionamiento.
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