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Hinweise zu lhrer Sicherheit, zum Schutz von
Geraten und Fahrzeugkomponenten

Allgemeines:

Das Kraftfahrzeug und besonders der Motorbereich stellen eine
potentielle Gefahrenquelle fir den Anwender von Testgeraten dar.
Deshalb diirfen Prif-, Einstell- und Reparaturarbeiten nur von ausge-
bildetem Fachpersonal oder nur unter deren Anleitung vorgenom-
men werden. Dies gilt auch fir den AnschluB von Testgeréaten und
deren Bedienung. Vor AnschluB, Bedienung und Inbetriebnahme
von Testgeréten ist es unbedingt erforderlich, die Bedienungsan-
weisung des Testers sorgfaltig durchzuarbeiten, um Unsicherheiten
und damit verbundene Sicherheitsrisiken von vorneherein auszu-
schlieBen.

A Alle Eingriffe und Arbeiten sowie der Anschluf3 von
Testgerdten im Motorbereich und an der Ziindanlage

diirfen nur bei stehendem Motor und ausgeschalteter
Ziindung durchgefiihrt werden.
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Diese Symbolik, die auf lhrem Testgerat aufgedruckt ist, soll lhnen
dies immer in Erinnerung bringen.
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Unbedingt beachten:

- Beim AnschluB von netzbetriebenen Testern muB das Testgerat
unbedingt vor dem AnschluB ans Fahrzeug mit dem Schutzleiter
(NetzanschluB) verbunden sein und das Testgerat eingeschaltet
sein.

- Niemals Fahrzeugmotor bzw. Ziindung einschalten, bevor das
Testgerat mit Motor-Masse bzw. B- verbunden ist.

Zindanlage:

Elektronische Ziindungssysteme kommen in Leistungsbereiche, bei

denen an der gesamten Ziindanlage, d. h. nicht nur an einzelnen

Aggregaten, wie Ziindspule oder Zindverteiler, sondern auch am

Kabelbaum, an Steckverbindungen, Anschliissen fiir Prifgerate

etc., gefahrliche Spannungen auftreten kénnen. Sie treten also nicht

nur sekundér- sondern auch primérseitig auf.

Werden Spannungstiberschlage am Fahrzeug, insbesondere im

Bereich der Ziindanlage (sekundéar-oder primérseitig) oder bescha-

digte und defekte (pordse) Isolation, insbesondere an Ziind-

leitungen festgestellt, so sind diese Fehler zu beheben bevor Test-

gerate angeschlossen werden.

Deshalb ist grundséatzlich bei Eingriffen in die Zindanlage die

Zindung auszuschalten.

Eingriffe in die Ziindanlage sind z.B.:

- AnschluB von Testgeraten

- Austausch von Teilen der Ziindanlage etc.

- AnschluB von ausgebauten Aggregaten zum Prifen auf
Prifstanden.

Bei eingeschalteter Ziindung dirfen an der gesamten Ziindanlage
keine spannungsfiihrenden Teile beriihrt werden.

Bei Pruf- und Einstellarbeiten gilt dies auch fir sdmtliche Fahrzeug-
anschliisse der Testgerdte und Anschliisse der Aggregate bei
Prifstanden.

Die AnschluBleitungen sind so zu verlegen, daB die einzelnen
Leitungsstrange nicht auf heiBen Teilen des Motors aufliegen,
insbesondere nicht zu nahe an die Auspuffanlage kommen oder gar
den Auspuff berithren.

AuBerdem muB darauf geachtet werden, daB die AnschluBleitungen
nicht zu nah an rotierenden Teilen verlegt werden.

Priifsteckverbindungen miissen richtig eingerastet sein.

Sind keine fahrzeugspezifischen Steckverbindungen bzw. Adapter-
leitungen vorhanden und der PriifanschluB wird durch handels-
Ubliche Steckverbindungen hergestellt (z.B. Prifkabel-Set
1 687 011 208) so ist unbedingt auf einen festen Sitz der Verbin-
dung zu achten, sodaB sie nicht durch Vibration abgeschiittelt
werden kann.

A Niemals PriifanschluBB ohne passende Verbindungs-
elemente mittels Stecknadeln, Biiroklammern u.a.
vornehmen, da erhéhte Unfallgefahr entsteht und
eventuell elektronische Steuergerdte zerstort wer-
den kdnnen.

Abgaskomponenten:

Autoabgase enthalten giftige Bestandteile (z.B. CO, welches ge-
ruchlos ist)! In geschlossenen Rdumen ist die Absauganlage einzu-
schalten und anzuschlieBen, um eine Vergiftung zu vermeiden!
Einige Bestandteile sind schwerer als Luft. Daher besondere Vor-
sicht bei Arbeiten in Gruben. Deshalb immer fiir eine ausreichende
Beltftung bzw. Absaugung sorgen.

Drehende Teile:

Bei laufendem Motor besteht Verletzungsgefahr durch drehende
Teile. Bei elektrisch betriebenen Liiftern u.U. auch bei stehendem
Motor und abgeschalteter Ziindung.

HeiBe Teile:

Im Motorraum, insbesondere auf der Abgasseite, kénnen einzelne
Komponenten (Abgaskriimmer, Turbolader, Lambdasonde usw.)
Temperaturen von einigen hundert Grad Celsius erreichen. Es
besteht daher Verbrennungsgefahr.

Fahrzeug:

Sicherstellen, daB das Fahrzeug wahrend des Tests nicht wegrollen
kann, z.B. durch Anziehen der Handbremse, Automatikgetriebe in
Parkstellung oder durch Blockieren der Rader durch Hemmschuhe.

Larm:

Bei den Messungen kénnen, insbesondere bei hohen Motordreh-
zahlen, Larmpegel auftreten, die oberhalb von 70 dB (A) liegen. Vom
Bediener sind gegebenenfalls personliche Schallschutzmittel zu
verwenden. Vom Betreiber sind falls erforderlich die Arbeitsplatze in
der Néhe des Prifplatzes gegen Larm zu schitzen.



1. Aligemeine Hinweise

Alle Angaben, mit Ausnahme von Abschnitt 3.4 “Abgastest/
Abgasdiagnose” und Angaben Uber die beiden seriellen Schnitt-
stellen (CO/HC und Reserve), gelten auch fiir den Motortester
MOT 150 ab Fertigungsdatum Januar 93 und der Software-
Version 15.6.94.

1.1 Verwendung

Mit dem Motortester MOT 151 kénnen die Funktionen
- Drehzahl

- SchlieBwinkel

- Zindzeitpunkt

- Zundverstellung

- Einspritzzeit

- Lambda-Spannung

- Tastverhaltnis (t-/T)

- Oltemperatur

- Spannung

- Strom

- Widerstand

- Abgas

an Ottomotoren und zusétzlich

- Forderbeginn
- Spritzverstellung
an Dieselmotoren geprift werden.

Es werden “Ist-Werte" angezeigt, die zur Gut/Schlecht-Beur-
teilung mit den entsprechenden Fahrzeug-Daten (Soll-Werten)
verglichen werden mussen. Diese Soll-Werte entnehmen Sie
bitte den Datenbiichern der Fahrzeughersteller oder entsprech-
enden, handelsiiblichen Datensammlungen.

Der Motortester MOT 151 ist so ausgelegt, daB er an alle z.Z.

eingebauten Zlindsysteme angeschlossen werden kann:

- Kontaktgesteuerte Spulenziindung

- Kontaktgesteuerte bzw. kontaktlose elektronische Ziindung.

- Vollelektronische Ziindanlagen ohne Zlindverteiler mit Einzel-
(EFS) und Doppel-Funken-Zindspulen (DFS) mit bis zu
8 Ziindkreisen.

Voraussetzung ist, daB geeignete MeBpunkte vorhanden sind.

Der Motortester MOT 151 ist ein hochwertiges, elektronisches
Gerat. Um Schaden am Gerat durch unsachgeméBe Behand-
lung zu vermeiden muB die Bedienungsanweisung sorgféltig
beachtet werden.

Eine Funktionsbeschreibung der einzelnen Ziindsysteme, einen
sinnvollen, praktischen Gesamtablauf des Ziindungstests, sowie
der Gemischaufbereitung in Verbindung mit der richtigen Aus-
wertung der Ergebnisse, ist in den Heften

KDF 011/1 Best.Nr. 1689 980 057
ADF 013/1 Best.Nr.1689980 173
KDF 015/1 Best.Nr. 1 689 980 182

Prifen der Ziindanlage
Abgasprifung

Prifen mit Motortestern
Prifen verteilerloser
Zlindanlagen ADF 015/3 Best.Nr. 1 689 980 205
enthalten. Diese Broschiiren kdnnen gegen eine Schutzgebiihr
von |hrem zustandigen Bosch-Fachausrister bezogen werden.

1.2 Geratebeschreibung

1.2.1 Aufbau

Digital-Anzeige (mit LCD-Punktmatrix)

Tasten mit festen Funktionen (Hardkeys)

Gerétegehéuse (schwenkbar)

Sensorhalterung mit Anschluf3leitungen und Sensoren
Anschlu3buchsen und steckbares Programmodul PPG 150/151
(Details siehe Abschnitt 1.2.2 und 1.4)

6. Tasten mit wechselnden Funktionen (Softkeys)
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1.2.2 Programmodul PPG 150/151

Die gesamte Betriebs- und System-Software des MOT 150/151
ist auf dem Programmodul PPG 150/151 untergebracht. Das
Modul ist auf der Unterseite der MeBeinheit eingesteckt.

| SystemSoft |
< <
o O
MOT 150/151 § §
PPG 150/151 L
1687 023 100 .
Fel
Attention! 05 E
Do not touch &5 g
plug pin %é (é
>0 ©
°
BOSCH §8: | |
115626/2

Beim Ein- und Ausbau des Programmoduls ist zu beachten:
- Motortester ausschalten (von der Kfz-Batterie trennen)
- Steckerkontakte des Programmoduls nicht beriihren

e Ausbau (siehe Bild):
Die beiden Haltenasen leicht wegdriicken und gleichzeitig mit
einem kleinen Schraubendreher des Programmodul heraus-
hebeln.

e Einbau:
Programmodul in die Fiithrung einstecken und bis zum
Einrasten eindriicken.

415723

1.2.3 Anzeigeeinheit

Die Anzeigeeinheit (LCD-Punktmatrix), gliedert sich in folgende
Bereiche:

Spalte:
| 1 | 0

Statuszeile zur Darstellung bzw. Anzeige von:

Spalte 1  Bereich fiir den zu priifenden Motortyp (Zylinderzahl, Mo-
torart, Ziindsystem, OT-Geber-System).

Bereich fiir eingestellte Funktionen wie Zylinder-Kurz-
schlui3, Zylinder-Nummer, Zindkreis-Bezeichnung und
MeBwertspeicher.

Bereich fiir die Anzeige der Drehzahlquelle (Primérseite der
Zlindspule / 1. Zylinder / OT-Geber).

Spalte 2
Spalte 3
(™ = OT-Geber (nur Motor-, Multi, Einspritz- und
Abgastest)
=] = 1. zylinder mit Triggerzange
D_’I = Primérseite der Ziindspule mit griinem Klipp

D = Impuls von Diesel-Adapter (Sonderzubehér)

Spalte 4
Spalte 5

Bereich fiir Hinweise und Warnungen.
Bereich fiir die Anzeige des angewéhlten Priifprogramms.

| O.1v

MefRwert-Anzeige

? Q Q"i’r}ini

moms| | 4§

Softkey- bzw. Funktionstasten-Zeile (Bezeichnungen fiir Tasten mit
wechselnden Funktionen)



1.2.4 Bedienelemente
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1. KurzschluB3 der Ziindung; Anspringen des Motors wird verhindert
(diese Tastenfunktion ist nur bei der Drehzahl “Null” = Motor steht,
aktiviert).

2. MeBwertspeicherung: Max. 8 Speichervorgénge (die gleiche Funk-
tion besitzt auch der Wipptaster im Stroboskop).

3. MeBwertspeicherauslesen

4. Druckerbetétigung fiir Protokoll-Drucker PDR 200:

- Taste ldnger als 2 Sekunden gedriickt bewirkt einen Seiten-
vorschub (neue Seite im Testprotokoll).

- Tasteim Grundbild kurz driicken (< 2 Sekunden) bewirkt Ausdruck
der Firmenanschrift.

- Taste im MeBprogramm kurz driicken (< 2 Sekunden) bewirkt
Ausdruck der MeBwerte.
Wéhrend der Dateniibertragung zum Protokoll-Drucker PDR 200
nimmt der MOT keine weiteren Messungen vor.
Drucker-Symbol erscheint in Statuszeile 1 Spalte 5 (oben rechts).

5. Informationstaste: Mit dieser Taste werden Hinweise zu den ent-
sprechenden Softkeys und zur Messung gegeben.

6. Rlcksprung- / Return-Taste: Betétigen dieser Taste bewirkt den
Riicksprung um je eine Programmebene bis zum Grundbild.

7. 6 Softkey- / Funktions-Tasten: Diese Tasten haben je nach
Programmebene (siehe Abschnitt 3 und 4) wechselnde Bedeutung.

1.3Spannungsversorgung

Der Motortester wird von der Batterie des angeschlossenen
Fahrzeugs mit Spannung versorgt.

Er arbeitet bis zu einer minimalen Batteriespannung von 9,0V.
Wird diese Spannung unterschritten, ist eine einwandfreie
Funktion nicht mehr gewébhrleistet. Anschlisse sind bei 12- und
24 Volt Anlagen moglich. Der Tester wird automatisch einge-
schaltet, wenn die rote und schwarze Klemme der Batterie-
AnschluBleitung an die Bordspannung angeschlossen sind und
ist nach ca. 15 Sekunden betriebsbereit.

Das Abklemmen des MOT von der Kfz.-Batterie bewirkt das
Ausschalten des Gerates und die Loschung des internen
Programmspeichers.

Alternativ kann der MOT auch durch den als Sonderzubehor
erhaltlichen Netztadapter 1687 022 296, oder Uiber die AnschluB-
leitung 1 684 463 264 (Sonderzubehor) mit einem externen
Netzgerat oder einer Batterie (Ausgang: 12V/2,0 A), betrieben
werden.

Sollte der MOT uber ein externes Netzgerat versorgt wer-
den, so ist darauf zu achten, daB die Spannung an den
AnschluBklemmen B+/B-, 32V nicht iibersteigt.
AuBerdem muB eine feste Verbindung vom AnschluB B- zur
Motor-Masse hergestellt werden.

1.4 AnschluBleitungenund Sensoren
(teilweise Sonderzubehor)

AnschluBleitungen und Sensoren

1t 2 3 4 5 6 7 9 8
cmc‘@?@cmv (D (D (™ (D c(@i
= T |
(e ») @
L1 g
3 11 2wu

MeBeinheitunterseite (Steckplétze 1 - 14)



Steckplatz 1: Oltemperaturfilhler 1 687 230 039 (der OlI-
temperaturfihler ist Sonderzubehér und muB separat bestellt
werden).

I
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415631/3K

Pos. | Benennung Verwendung

1. | 15poliger Sensor-Stecker | AnschluB an Steckplatz 1

2. |MeBsonde in OlmeBstab-Offnung
stecken
3. |Dichtkegel Lange einstellen,

MeBstelle abdichten

Steckplatz 2: Multi-MeBleitung mit rotem und schwarzem Multi-
klipp. Zum Messen von Spannungen, Widerstand und Einspritz-
zeit im Prifprogramm Multitest und Einspritztest.

Hinweis:

Der schwarze Multiklipp wird nur fiir die Widerstands- und die
potentialfreie Spannungs-Messung benétigt. Alle anderen Mes-
sungen werden gegen die schwarze Klemme B- der Batterie-
AnschluBleitung gemessen.
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Pos. | Benennung Verwendung

1. | 15poliger Sensor-Stecker | AnschluB an Steckplatz 2

2. |Bananenstecker

3. | MeBspitzen entsprechend der MeBstelle

und dem Prifprogramm

4. |MeBklemmen entsprechend der MeBstelle

und dem Prifprogramm

Steckplatz 2 und 9: Adapter 1687 023 147 fiir Bezugsmarken-
geber (der Adapter ist Sonderzubehdr und muB separat bestellt
werden). Zur Messung von Zlndzeitpunkt/Ziindverstellung bei
Fahrzeungen ohne Ziind- bzw. OT-Markierung und ohne OT-
Geber. Der Adapter wird mit entsprechenden AnschluBleitungen
bzw. Adaptern an den Bezugsmarkengeber der Motor-Elektronik
angeschlossen und liefert einen Impuls, der vom OT-Geber-
Eingang des MOT verarbeitet wird.

%//
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Pos. | Benennung Verwendung

1. 15poliger Sensor-Stecker | AnschluB an Steckplatz 2
mit MeBelektronik

2. | 6poliger Stecker AnschluB an Steckplatz 9

(OT-Geber-AnschluB)

3. 3poliger Stecker
3polige Buchse

zum AnschluB am Fahrzeug
(Bezugsmarkengeber fir
Motor-Elektronik)

4. Umschalter "A B" Anpassung an die verschie-

denen Geberradsysteme




Steckplatz 3: StrommeBzange 1000 A: 1687 224 767 (die
StrommeBzange ist Sonderzubehér und muB separat bestellt
werden). Zur Messung Uber entsprechende Leitung der MeB-
stelle z.B. Ladeleitung, Anlasserleitung, klemmen. Fir Fahr-
zeuge mit Batterie im Kofferraum wird eine Stromzange mit
Spiralleitung (dehnbar bis ca. 7m) angeboten (ebenfalls Sonder-
zubehor, siehe Abschnitt 6).

4157261 K

Steckplatz 3: StrommeBshunt 500 mA: 1 684 503 024 (der
StrommeBshunt ist Sonderzubehér und muB separat bestellt
werden). Zur Messung die Leitung an der MeBstelle auftrennen
und den StrommeBshunt dazwischenschalten.

>

1

41572511 K

Pos.| Benennung Verwendung

Pos. | Benennung Verwendung

1. | 15poliger Sensor-Stecker | AnschluB an Steckplatz 3

2. | StrommeBzange Uber Leitung der MeBstelle

Steckplatz 3: StrommeBzange 20 A: 1687 224 734 (die Strom-
meBzange ist Sonderzubehor und muB separat bestellt werden).
Zur Messung Uber entsprechende Leitung der MeBstelle, z.B.
Ladeleitung, Zuleitung Leerlaufsteller oder Zuleitung Ziindspule,
klemmen.

1. | 15poliger Sensor-Stecker | AnschluB an Steckplatz 3

2. | StrommeBshunt in die Leitung

zwischenschalten

Steckplatz 4: Nicht belegt

Steckplatz 5: Triggerzange. Zur Messung iber Ziindleitung des
1. Zylinders bzw. AnschluBleitung K. 1 (-) der Ziindspule des 1.
Zylinders klemmen.

£157271K

415727 K

Pos. | Benennung Verwendung

1. | 15poliger Sensor-Stecker | AnschluB an Steckplatz 3

2. | StrommeBzange Uber Leitung der MeBstelle

Pos. | Benennung Verwendung

1. | 15poliger Sensor-Stecker | AnschluB an Steckplatz 5

2. | Triggerzange Uber Ziindleitung des
1. Zylinders bzw. AnschluB-
leitung KI. 1 (-) der Zind-

spule des 1. Zylinders




Steckplatz 5: Diesel-Adpater 1 687 001 305 (der Diesel-Adap-
ter ist Sonderzubehdr und muB separat bestellt werden). Zur
Messung von Drehzahl, Férderbeginn und Spritzverstellung bei

Diesel-

Motoren.

Steckplatz 6: Batterie-AnschluBleitung (B+/B-) zum AnschluB
an die Kfz-Batterie. Zur Spannungsversorgung und zur Messung
der Batteriespannung.

1 - SR ——— )
5 3 |—] 2 —— \g ]
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/e 2 45932712 B 41563512 K
Pos. | Benennung Verwendung
Pos. | Benennung Verwendung
1. | 15poliger Sensor-Stecker | AnschluB an Steckplatz 6
1. | 15poliger Sensor-Stecker | AnschluB an Steckplatz 5
mit MeBelektronik 2. |schwarze Klemme Batterie “-" (Minus) B-
2. | Bpolige Buchse fur AnschluBleitung des 3. |[rote Klemme Batterie “+" (Plus) B+
Klemmgebers bzw. An-
schluB des RIV-Gebers
Hinweis:
3. | Bananenbuchse blau AnschluB Multi-MeBleitung Die schwarze Klemme B- muB immer mit Fahrzeugmasse bzw.
(4 mm) (zur Darstellung des BatterieanschluB B- des zu priifenden Fahrzeuges verbunden
Klemmgebersignales auf sein, auch wenn sie nicht zur Spannungsversorgung benétigt
dem Oszilloskop) wird (siehe Sicherheitshinweis auf Seite 4).
Entfallt bei MOT 151
4. | AnschluBleitung zwischen MeBelektronik,
Klemmgeber und Steckplatz 7: Stroboskop
Masse-AnschluB
(schwarze Klemme)
5. | schwarze Masse-Klemme | an Einspritzleitung direkt _—bv—
fir Klemmgeber neben dem Klemmgeber C @}E:D—‘i—(: \ ]
anklemmen &’:
T T
6. |Klemmgeber KG 6 Uber Einspritzleitung 32 !
(Durchmesser 6,0 mm) 41563712 K
des 1. Zylinders
Pos. | Benennung Verwendung

Steckplatz 5: RIV-Geber 1 687 224 667 (der RIV-Geber ist
Sonderzubehoér und muB separat bestellt werden). Zur Messung
von Drehzahl, Férderbeginn und Spritzverstellung bei Diesel-
Motoren.

(C
. .
§ EEFE]]

459497 B

2 1

Pos. | Benennung Verwendung

1. | Spoliger Stecker AnschluB an Diesel-Adapter

2. | RIV-Geber in Aufnahmebohrung am

Reglergehause

10

1. | 15poliger Sensor-Stecker

AnschluB an Steckplatz 7

Stellrad

zur Messung von Ziindzeit-
punkt/-verstellung bzw.
Foderbeginn/Spritzver-
stellung (mit Diesel-Adapter)
mit Nullpunkt-Marke

Wipptaster

fir MeBwertspeicherung




Steckplatz 8: Priméar-AnschluBleitung (KI.1/KI.15). Zur Mes-
sung im MeBprogramm “Zindung-Priméar”.

Alternativ zur Primar-AnschluBleitung kénnen auch fahrzeug-
spezifische Primér-Adapterleitungen verwendet werden.

(-)@@:E:\ » :ﬂm

5 4 1

415636/2K

Pos. |Benennung Verwendung

1. | 16poliger Sensor-Stecker | AnschluB an 16polige

AMP-Steckdose

2+3 |Bananenstecker griin
mit griinem Klipp

Zindspule
Klemme 1 “-" (Minus)

4+5 |Bananenstecker gelb
mit gelbem Klipp

Zindspule
Klemme 15 “+" (Plus)

Steckplatz 9: OT-Geber z.B. fir VW /Audi (1 687 224 600) mit
AnschluBleitung (1 684 463 198). Der OT-Geber und die An-
schluBleitung sind Sonderzubehér und missen separat bestellt
werden.

459382 B

455857 B

Steckplatz 10: AnschluB fir Protokoll-Drucker PDR 200
(RS 232-Schnittstelle) mit Verbindungsleitung 1 684 465 283
(der Protokoll-Drucker und die Verbindungsleitung sind Sonder-
zubehor und miissen separat bestellt werden).

Steckplatz 11: AnschluB fir AbgasmeBgerat ETT 8.21...8.41
bzw. ETT 8.55/8.56 (RS 232-Schnittstelle) mit Verbindungs-
leitung 1 684 465 233. AbgasmeBgerat und die Verbindungs-
leitung sind Sonderzubehdr und miissen separat bestellt werden.

Steckplatz 12: Reserveschnittstelle RS 232

Steckplatz 13: Programmodul PPG 150/151

Steckplatz 14: AnschluB fir externe Spannungsversorgung,
z.B. Netzteil 1 687 022 296 oder AnschluBleitung 1 684 463 264
(beide sind Sonderzubehdr und miissen separat bestellt werden).
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2. AnschluB am Fahrzeug
2.1 AVorsichtsmaBnahmen / Unfallverhiitung

Elektronische Ziindsysteme kommen in Leistungsbereiche, bei
denen an der gesamten Ziindanlage, d.h. nicht nur an einzelnen
Aggregaten, wie Zindspule oder Zlindverteiler, sondern auch
am Kabelbaum, an Steckverbindungen, Anschlissen fir Prif-
gerate, etc. gefahrliche Spannungen auftreten kénnen. Sie tre-
ten also nicht nur sekundar-, sondern auch primérseitig auf.
Deshalb ist grundsétzlich bei Eingriffen in die Ziindanlage die
Zindung auszuschalten.

Eingriffe in die Ziindanlage sind z.B.:

- AnschluB von Motortestgeraten

- Austausch von Teilen der Zlindanlage etc.

- AnschluB von ausgebauten Aggregaten zum Priifen auf Prif-
stdnden.

Bei eingeschalteter Zindung dirfen an der gesamten
Zindanlage keine spannungsfiihrenden Teile berlhrt werden.
Bei Pruf- und Einstellarbeiten gilt dies auch fir samtliche
Fahrzeuganschliisse der Motortestgerate und Anschliisse der
Aggregate bei Priifstanden.

Die AnschluBleitungen sind so zu verlegen, daB die einzelnen
Leitungsstrénge nicht auf heiBen Teilen des Motors aufliegen,
insbesondere nicht zu nahe an die Auspuffanlage kommen oder
gar den Auspuff beriihren.

AuBerdem muB darauf geachtet werden, daB die Anschlisse
nicht zu nah an rotierenden Teilen verlegt werden.

Prifsteckverbindungen missen richtig eingerastet sein. Sind
keine fahrzeugspezifischen Steckverbindungen bzw. Adapter-
leitungen vorhanden und der PriifanschluB wird durch handels-
Ubliche Steckverbindungen hergestellt (z.B. Priifkabel-Set 1 687
011 208), soist unbedingt auf einen festen Sitz der Verbindung zu
achten, damit sie nicht durch Vibration abgeschiittelt werden
kénnen.

A Niemals PriifanschluB ohne passende Verbin-
dungselemente mittels Stecknadeln, Biiroklam-
mern u.d. vornehmen, da erhéhte Unfallgefahr ent-
stehtund eventuell elektronische Steuergerate zer-
stort werden kdnnen.

12

2.2 AnschlieBen an verschiedene Ziindsysteme

221  Einkreis-Zlindanlage mit rotierender Hochspannungs-
verteilung (Zindverteiler)

2.2.1.1 Spulenziindanlagen (SZ)
Silicium-Transistorziindanlagen (Si-TSZ) kontakt- bzw.
kontaktlos gesteuert

A Alle Eingriffe bzw. Arbeiten an der Ziindanlage
diirfen nur bei stehendem Motor und ausgeschal-
teter Ziindung durchgefiihrt werden (siehe auch
Punkt 2.1).

e Universal-AnschluB geméaB Bild:

Schwarze Klemme an Fahrzeugmasse B-

Rote Klemme an Bordspannung B+

Gelben Klipp an Klemme 15 (+) der Ziindspule
Griinen Klipp an Klemme 1 (-) der Ziindspule
Triggerzange lber Ziindleitung des 1. Zylinders

O A WNR



e SpezialanschluB fiir Fahrzeuge mit einer Zentralsteckdose z.B.
fur Mercedes-Benz gemaB Bild mit Verbindungsleitung
1 684 463 273 und MB-Adapterleitung 1 684 463094 (jeweils
Sonderzubehdr). Die Adapterleitung darf nur an die dafir
vorgesehene Zentralsteckdose im Fahrzeug angeschlossen
werden.

=

(O]
1 4 @
— )
<

1684 463 273
! =[]

& %ﬂﬂ

1684 463 094

2.2.1.2 Hochspannungs-Kondensator-Ziindung (HKZ)
(Sonderfalle)

A Vorsicht bei Arbeiten an der Hochspannungs-
Kondensator-Ziindung. Am Schaltgerit und Ziind-
transformator kénnen lebensgefdhrliche Span-
nungen auftreten.

Beidieser Ziindungsartdiirfen am Ziindtransforma-
tor keine Testgerdte angeschlossen werden.

Hinweis:
Bei HKZ-Ziindanlagen sind folgende Priifungen nicht durchfihr-
bar bzw. sind bedeutungslos:

- SchlieBwinkel-Messung
- Spannung an der Primarwicklung (KI. 15 und KI. 1)
- Elektronischer Zylindervergleich

A Alle Eingriffe bzw. Arbeiten an der Ziindanlage
diirfen nur bei stehendem Motor und ausgeschal-
teter Ziindung durchgefiihrt werden (siehe auch
Punkt2.1).

e AnschluB HKZ (kontaktgesteuert und kontaktlos) gemaB Bild:

415639 K

Schwarze Klemme an Fahrzeugmasse B-

Rote Klemme an Bordspannung B+

Gelben Klipp nicht anschlie3en (frei lassen)
Griinen Klipp nicht anschlie3en (frei lassen)
Triggerzange lber Ziindleitung des 1. Zylinders

oA WNR
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2.2.2 Zweikreis-Ziindanlagen mit rotierender Hochspannungs-
verteilung (2 Zlndverteiler)

A Alle Eingriffe bzw. Arbeiten an der Ziindanlage
diirfen nur bei stehendem Motor und ausgeschal-
teter Ziindung durchgefiihrt werden (siehe auch
Punkt 2.1).

o Universal-AnschluB geméaB Bild:

\Farseeo

1. Schwarze Klemme an Fahrzeugmasse B-
2. Rote Klemme an Bordspannung B+

Verwendung der Primé&r-Anschluf3leitung (Uni ll)

(Bei Verwendung von fahrzeugspezifischen Primér-Adapterleitungen

entfallen die Punkte 3 - 5).

3. Gelben Klipp an Klemme 15 (+) von einer Ziindspule

4. Griinen Klipp mit Kennzeichnung “Cyl 1/4A” an Klemme 1 (-) der
Zlindspule anschlieBen, die mitdem 1. Zylinder in Verbindung steht.

5. Griinen Klipp mit Kennzeichnung 4B an Klemme 1 (-) der Ziind-spule
anschliefSen, die nicht mit dem 1. Zylinder in Verbindung steht.

6. Triggerzange lber Ziindleitung des 1. Zylinders

14

e Spezial-AnschluB fir Fahrzeuge mit Zentralsteckdose, z.B. fir
Mercedes-Benz, gemaB Bild mit Verbindungsleitung
1 684 463 273 und MB-Adapterleitung 1 684 463 094 (Motor
M119, V8) und zusatzlich MB-Adapterleitung 1 684 463 306
(nur fur Motor M120, V12) (jeweils Sonderzubehdr). Die beiden
Adapterleitungen dirfen nur an die daflir vorgesehenen
Zentralsteckdosen im Fahrzeug angeschlossen werden.
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2.2.3 Einzel-Funken-Spulen (EFS) ohne Ziindverteiler

A Alle Eingriffe bzw. Arbeiten an der Ziindanlage
diirfen nur bei stehendem Motor und ausgeschal-
teter Ziindung durchgefiihrt werden (siehe auch
Punkt2.1).

e Universal-AnschluB an EFS gemaB Bild (bei Verwendung von
fahrzeugspezifischen Priméar-Adapterleitungen die zur je-
weiligen Adapterleitung gehérende Bedienungsanweisung be-
achten):

b

lLL- i

® ® ®

S [ GynsA

KLI1S |+
kD3 I“Q‘

1.Cyl.
K115

E+

KL

2.Cyl. g
KlL.15
(R

3.Cyl.
KLI15

Kl ™~
L LCyL. g
415641 K

1. Schwarze Klemme an Fahrzeugmasse B-
2. Rote Klemme an Bordspannung B+

E»,

T
7 <
/ /f/ﬂm/

C:

Verwendung der Primér-Anschlul3leitung (Uni V)

(Bei Verwendung von fahrzeugspezifischen Primédr-Adapterleitungen

entfallen die Punkte 3 - 5).

3. Gelben Klipp an Klemme 15 (+) von einer Ziindspule.

4. Griinen Klipp mit Kennzeichnung “Cyl 1/4A” an Klemme 1 (-) der
Zlindspule anschlie3en, die mitdem 1. Zylinder in Verbindung steht.

5. Grtinen Klipp mit Kennzeichnung 4B, und gegebenenfalls 4C und 4D
an Klemme 1 (-) der Ziindspule von Zylinder 2, 3und 4 an-schlieBen
(Reihenfolge beachten: 4B an Zyl. 2, 4C an Zyl. 3 usw.).

6. Triggerzange (ber die Ziindleitung des 1. Zylinders klemmen. Wenn
keine Ziindleitungen vorhanden sind:
Triggerzange Uliber die AnschluBleitung der Klemme 1 (-) der
Ziindspule des ersten Zylinders bzw. iiber den mit “Cyl 1/4A” ge-
kennzeichneten Anschlul3 der fahrzeugspezifischen Primér-
Adapterleitung anklemmen.

Hinweis:

Bei EFS mit Nockenwellengeber ist die Einstellung im Anwahlbild
fur Zindanlagen - siehe Punkt 3.6.2 - notwendig.
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2.2.4 Doppel-Funken-Spulen (DFS) ohne Ziindverteiler

Alle Eingriffe bzw. Arbeiten an der Ziindanlage
diirfen nur bei stehendem Motor und ausgeschal-
teter Ziindung durchgefiihrt werden (siehe auch
Punkt 2.1).

e Universal-AnschluB an DFS gemaB Bild (bei Verwendung von
fahrzeugspezifischen Primér-Adapterleitungen die zur je-
weiligen Adapterleitung gehérende Bedienungsanweisung be-

achten):
O 00O ®

sl

(]

\

%\\\ KLI5
1L

_5. Tk , %

3.Cyl.

1.Cyl.

\
N

KL
_L Leyl.
£15642 K

1.
2.

Schwarze Klemme an Fahrzeugmasse B-
Rote Klemme an Bordspannung B+

Verwendung der Primér-Anschlul3leitungen (Uni ll oder IV)
(Bei Verwendung von fahrzeugspezifischen Primédr-Adapterleitungen
entfallen die Punkte 3 - 5).

3.
4.

5.
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Gelben Klipp an Klemme 15 (+) von einer Ziindspule.

Griinen Klipp mit Kennzeichnung “Cyl 1/4A" an Klemme 1 (-) der
Zlindspule anschlie3en, die mitdem 1. Zylinder in Verbindung steht.
Griinen Klipp mit Kennzeichnung 4B und ggf. 4C und 4D an
Klemme 1 (-) der Ziindspulen anschlieBen, die nicht mit dem
1. Zylinder in Verbindung stehen.

Triggerzange Uber die Ziindleitung des 1. Zylinders klemmen.

2.3 AnschluB an Diesel-Motor
2.3.1 Klemmgeber-Anschlu

- Einspritzleitung (gerades Teilstlick) reinigen.
Der Abstand zwischen dem Klemmgeber und der nachsten
Leitungskrimmung muB mindestens 10 mm betragen.
An der Anklemmstelle muB die Einspritzleitung metallisch blank
sein.
Bei isolierten Einspritzleitungen die Isolierung entfernen.
Einspritzleitungen mit deformierter Oberflache sind als
Klemmstelle nicht geeignet.

- Durchmesser der Einspritzleitung feststellen.
Der Standard-Klemmgeber KG 6 (6 mm) liegt bei. Bei anderen
Einspritzleitungen ist ein entsprechender Klemmgeber als Son-
derzubeh6r lieferbar.

f Nur zum Durchmesser passende Klemmgeber
verwenden!

Klemmgeber auf geradem Leitungsstlick befestigen. Dabei
muB die Leitungsebene der Trennebene des Klemmgebers
entsprechen (siehe Bild).

A Der Klemmgeber muB frei, d.h. ohne Kontakt mit ande-

ren Teilen, (Leitungen, Motor usw.) auf der Einspritz-
leitung angebracht werden und darf nach dem Anklem-
men nicht verdreht werden.

- AnschluBleitung des Diesel-Adapters mittels Flachsteckhiilse
an den Klemmgeber anschlieBen.

- Der Masse-AnschluB muB direkt neben dem Klemmgeber
erfolgen. Hierzu Masse-AnschluB (schwarze Klemme) der
AnschluBleitung an die Einspritzleitung bzw. Uberwurfmutter
der Einspritzleitung klemmen.

Hinweis:

Zusatzlich zum Masse-AnschluB des Klemmgebers muB3 immer
die Masseverbindung zum MOT angeschlossen sein. Entweder
Uber die schwarze Klemme (B-) der Batterie-AnschluBleitung
oder Uber die Adapterleitung fiir die Zentralsteckdose. Ohne
diese Masseverbindung wird die Drehzahl-Schaltung im Diesel-
Adapter nicht aktiviert.



2.3.2 OT-Geber-AnschluB

2.8.2.1 AnschluB an Fahrzeuge mit Zentralsteckdose und einge-
bautem OT-Geber

Adapterleitung fir die entsprechende Zentralsteckdose mit der
Verbindungsleitung 1 684 463 273 (Sonderzubehdr) an der
Messeinheit anschlieBen. Siehe Beispiel fir MB.

e SpezialanschluB fir Fahrzeuge mit Zentralsteckdose, z.B. fur
Mercedes-Benz, gemaB Bild mit Verbindungsleitung
1684 463 273 und MB-Adapterleitung 1 684 463 094 (jeweils
Sonderzubehér).
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Hinweis:

Zusatzlich zum Masse-AnschluB des Klemmgebers mul immer
die Masseverbindung zum MOT angeschlossen sein. Entweder
Uber die schwarze Klemme (B-) der Batterie-AnschluBleitung
oder Uber die Adapterleitung fir die Zentralsteckdose. Ohne
diese Masseverbindung wird die Drehzahl-Schaltung im Diesel-
Adapter nicht aktiviert.

2.3.2.2  AnschluB an Fahrzeuge mit eingebautem OT-Geber
oder mit Bohrung fiir die Aufnahme eines Werkstatt-

OT-Gebers

AnschluBleitung des entsprechenden OT-Gebers an Steck-
platz 9 der Messeinheit anschlieBen. Wenn ein Werkstatt-
OT-Geber (Sonderzubehér) verwendet wird, diesen bis zum
Anschlag in die Aufnahmebohrung am Fahrzeugmotor stecken.
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Zusétzlich zum Masse-AnschluB des Klemmgebers mufl immer
die Masseverbindung zum MOT angeschlossen sein. Entweder
Uber die schwarze Klemme (B-) der Batterie-AnschluBleitung
oder Uber die Adapterleitung fiir die Zentralsteckdose. Ohne
diese Masseverbindung wird die Drehzahl-Schaltung im Diesel-
Adapter nicht aktiviert.
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3. MeBprogramme

Ca. 15 Sekunden nach dem Anklemmen an die Kfz-Batterie ist
der MOT 151 betriebsbereit. Dies wird durch das Grundbild mit
der Systemmeldung und durch Anzeigen des auf Speicher-
platz “1" gespeicherten Motortyps signalisiert.

4] €% B |

BOSCH MOT 151 PPG 150/151
Version XXYYZZ

| & | ti/al [ €8 | Q7] | wor |

Grundbild mit Systemmeldung nach dem Einschalten

alE I

| & | Ti/al [ €2 | Q7] [ wor |

Grundbild ohne Systemmeldung nach jedem Riicksprung (Hardkey A)
aus einem Programmzweig.

Wenn der angezeigte/eingestellte Motortyp mit dem zu testenden
Fahrzeug Ubereinstimmt, kann die Anwahl des entsprechenden
MeBprogramms erfolgen. Ansonsten muB erst der richtige Motor-
typ (sieche Abschnitt 3.6) eingegeben werden. Weiterhin kann
von hier aus die Einstellung der Grundfunktionen des MOT
angewahlt werden.

F1: Motortest (3.1)

F2: Multitest (3.2)

F3: Einspritztest (3.3)

F4:  Abgastest / Abgasdiagnose (3.4)

F5: Einstellen der motorspezifischen Daten (3.6)

F6: MOT - Grundeinstellungen (4.)

18

3.1 Motortest

Hinweis:

Motortest nur vornehmen wenn der zu priifende Motortyp mit dem
in der Statuszeile aufgezeigten Typ Ubereinstimmt. Einstellung
wie in Abschnitt 3.6 “Einstellen der motorspezifischen Daten”.

Otto-Motor:

AF] &5 = | &
12 6U -18n
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Messung der Batteriespannung mit Drehzahl oder Strom-
messung (umschaltbar mit Softkey F6)

F2:  Messungder Spannungan Klemme 15 (+) der Ziindspule
und Drehzahl oder Oltemperaturmessung (umschaltbar
mit Softkey F6)

F3:  Unterprogramm Zindung-Primér (3.1.1)

F4:  Unterprogramm Ziindzeitpunktmessung/Ziindverstellung
(3.1.2)

F5:  Unterprogramm Zylindervergleich/Zylinderbalance (3.1.3)
F6: Umschaltung fir den zweiten, zusétzlichen MeBwert
zwischen Drehzahl und Strom im Prifprogramm

Batteriespannung bzw. Drehzahl und Oltemperatur im
Prifprogramm Spannung an Klemme 15 (+)

Diesel-Motor: (nur bei gestecktem Diesel-Adapter)

= [ |
12 .6y
=

F1:  Messung der Batteriespannung, Strommessung (z.B

Starterstrom, Ladestrom) und Drehzahlmessung mlt

Klemmgeber oder OT-Geber (umschaltbar mit Softkey F6)

F4:  Unterprogramm: Forderbeginn-/Spritzverstellung-
Messung

F6:  Umschaltung fiir den zweiten, zusatzlichen MeBwert zwi-
schen Drehzahl und Strom im Prifprogramm
Batteriespannung bzw. Drehzahl und Oltemperatur im
Prifprogramm Spannung an Klemme 15 (+)

Die MeBprogramme Ziindung-Primar (F2/F3) und Zylinderver-
gleich (F5) entfallen.



3.1.1 Unterprogramm Ziindung-Primar
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Einkreis-Ziindanlagen (ein Ziindverteiler)

F1:  Messungder Spannung an Klemme 1 (-) (dynamisch oder
statisch) mit griinem Klipp gegen schwarze Klemme der
Batterie-AnschluBleitung

F2: Messung des SchlieBwinkelsin Grad Verteilerwelle (°VW)
mit griinem Klipp gegen schwarze Klemme der Batterie-
AnschluBleitung

F3:  Messungdes SchlieBwinkels in Prozent mit griinem Klipp
gegen schwarze Klemme der Batterie-AnschluBleitung

F4:  Messung der SchlieBzeit in Millisekunden mit griinem
Klipp gegen schwarze Klemme der Batterie-AnschluB-
leitung

4= =l of 0t
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Mehrkreis-Ziindanlagen (zwei Ziindverteiler, Einzel-Funken- und
Doppel-Funken-Spulen) mit Angabe der Ziindkreisbezeichnung bei DFS
im Beispiel ist Kreis A angewéhlt

F1:  Messungder Spannung an Klemme 1 (-) (dynamisch oder
statisch) des angewahlten Zindkreises mit grinem Klipp
gegen schwarze Klemme der Batterie-AnschluBleitung

F2: Messung des SchlieBwinkels in Grad Verteilerwelle (°VW)
des angewahlten Ziindkreises mit griinem Klipp gegen
schwarze Klemme der Batterie-AnschluBleitung. Diese
Messung ist bei Ziindsystemen ohne rotierende Hoch-
spannungsverteilung (RUV-Anlagen ohne Ziindverteiler)
bedeutungslos

F3:  Messungdes SchlieBwinkels in Prozent des angewéhlten
Zindkreises mit grinem Klipp gegen schwarze Klemme
der Batterie-AnschluBleitung

F4:  Messung der SchlieBzeit in Millisekunden des angewahl-
ten Zlindkreises mit griinem Klipp gegen schwarze Klemme
der Batterie-AnschluBleitung

F5 und F6: Auswahl der einzelnen Zindkreise (primarseitig/
Klemme 1/-) bei Mehrkreis-Ziindanlagen

3.1.2 Unterprogramm Ziindzeitpunktmessung /Zlindverstellung

Otto-Motor:
4] o

12.1°
| < A

F1:  Absolute Messung des Ziindzeitpunktes und Ziindver-
stellwinkels mit Triggerzange (1. Zyl.) bzw. OT-Geber

F2: Relative bzw. A Ziindverstellung. Bei Tastendruck wird
der vorher vorhandene Wert auf Null gesetzt. Die Ziind-
verstellung bezieht sich auf den vorher vorhandenen
Grund- bzw. Basiswert (minus = Verstellung in Richtung
spat; plus = in Richtung friih)

F6: Umschaltung fir den zweiten, zuséatzlichen MeBwert
zwischen “Drehzahl” und “Oltemperatur”

URILEs, =

-11.0/°
S [ [ ]

im Beispiel ist “A°” = relative Ziindverstellung angewéahit

)
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Diesel-Motor: (nur bei gestecktem Diesel-Adapter)

3.1.3 Unterprogramm Zylindervergleich/ Zylinderbalance

uEARL [ | D
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14.2°
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F1:  Absolute Messung des Forderbeginns und Spritzver-
stellung mit Diesel-Adapter (Klemmgeber) und Stroboskop

bzw. OT-Geber

F2: Relative bzw. A Spritzverstellung. Bei Tastendruck wird
der vorher vorhandene Wert auf Null gesetzt. Die
Spritzverstellung bezieht sich auf den vorher vorhande-
nen Grund- bzw. Basiswert (minus = Verstellung in
Richtung spat; plus = in Richtung friih)

F5:  Umschaltung der Schaltwelle 11% / 15% flr den Druck-
anstieg in der Einspritzleitung.

Verwendung (nach Herstellerangabe, in der Regel):

11%: fur alle Fahrzeuge mit Ausnahme von Fahr-
zeugen franzosicher Hersteller

15%: fur Fahrzeuge franzdsischer Hersteller

F6: Umschaltung fir den zweiten, zuséatzlichen MeBwert
zwischen “Drehzahl” und “Oltemperatur”

Hinweis:

Die am MOT angezeigten Werte fiir den Férderbeginn und die
Spritzverstellung sind Ist-Werte welche je nach Montageort des
Klemmgebers (Nahe Einspritzpumpe/Einspritzdise) und der ein-
gestellten Schaltschwelle (11% / 15%) voneinander abweichen
kénnen. Um reproduzierbare Werte zu erhalten ist nach den
Vorschriften der Fahrzeug-Hersteller bzw. dem Herausgeber von
entsprechenden handelsiblichen Datensammlungen vorzu-
gehen.

Die mit dem Diesel-Adapter und dem entsprechenden Motor-
tester gemessenen Werte (Ist-Werte) fiir Forderbeginn und
Spritzverstellung dirfen nur mit Soll-Werten verglichen werden
welche auch mit dem Diesel-Adapter ermittlelt wurden. Ein
Vergleich mit Soll-Daten die mit einem anderen Dieselmotor-
Tester (auch Bosch ETT 019.02) ermittelt wurden ist nicht zulas-
sig, da die Soll-Daten voneinander abweichen kénnnen.
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F1: Anzeige des Drehzahlabfalls in Prozent, bezogen auf die
Drehzahl beim Betétigen der “Start”"-Taste (F6)

F2:  Anzeige des Drehzahlabfalls in Umdrehungen pro Minute,
bezogen auf die Drehzahl beim Betatigen der “Start”-
Taste (F6)

F5:  Tastendruck leitet den automatischen Zylindervergleich
(Start-Taste) mit A HC-Messung ein. Nur in Verbindung
mit betriebsbereitem AbgasmeBgerat ETT 8.21 ...8.41
bzw. 8.55/8.56.

Bei Verwendung des deutschen AU-AbgasmeBgerates
ETT 8.41 muB gegebenenfalls vor der Messung ein Leck-
test durchgefiihrt werden.

F6: Tastendruck leitet den automatischen Zylindervergleich

ein (Start-Taste).

3.2 Multitest
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F1:  Potentialgebundene Spannungsmessung mit rotem Multi-
klipp gegen Motor-Masse (schwarze Batterieklemme) und
Drehzahlmessung

F2:  Strommessung und Drehzahlmessung. Zur genauen
Strommessung “Nullabgleich” bei nicht angeklemmter
Stromzange durchfiihren

F3: Potentialfreie Spannungsmessung mit rotem und schwar-
zem Multiklipp und Strommessung

F4: Widerstandsmessung mit rotem und schwarzem Multi-
klipp. Zur genauen Messung “Nullabgleich” bei
kurzgeschlossenen Multiklipps durchfiihren

F5: Temperaturmessung mit Oltemperaturfiihler und Dreh-
zahlmessung

F6:  Taste “Nullabgleich” Strom bzw. Widerstand muB wérend
des Abgleichvorgangs Null sein (nur bei Strom- und
Widerstandsmessung aktiviert).



3.3 Einspritztest
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F1:  Temperaturmessung mit Oltemperaturfiihler

F2:  Potentialgebundene Spannungsmessungan der Lambda-
Sonde mit rotem Multiklipp *). Bezugspunkt ist Motormasse
(intern im MOT mit B- verbunden)

F3:  Messungder Einspritzzeit mit rotem Multiklipp *). Bezugs-
punkt ist Motormasse (intern im MOT mit B- verbunden)

F4:  Tastverhaltnismessung mit rotem Multiklipp *). Bezugs-
punkt ist Motormasse (intern im MOT mit B- verbunden)

F6: (nur bei Tastverhaltnismessung aktiviert): Tastverhéltnis-
umschaltung in schnell reagierend (pendelnde Anzeige
bei intakter Lambda-Regelung) und stark gemitteltem
Tastverhéltnis (mit Querbalken) firr die Einstellung (z.B.
der KE 3.1-Jetronic).

*) Hinweis:

Sofern entsprechende MeBpunkte vorhanden sind. Unter Um-
standen missen spezielle Adapterleitungen verwendet werden.

3.4 Abgastest/Abgasdiagnose
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Die Oltemperatur wird nur beim Einstieg in den Abgastest /
Abgasdiagnose angezeigt. Wird eine Abgaskomponente ange-
wahlt kann die Temperatur nicht mehr angezeigt werden.

Die Anwahl der einzelnen Abgaskomponenten ist abhangig vom
verwendeten AbgasmeBgerat.

F1:  Anzeige des CO-Wertes
F2:  Anzeige des HC-Wertes
F3:  Anzeige des CO,-Wertes
F4&:  Anzeige des O -Wertes
F5:  Anzeige des A-Wertes

F6:  Anzeige des CO, _-Wertes (nicht in Verbindung mit dem
AU- AbgasmeBgerat ETT 8.41)

3.5 MeBwerte abspeichern / MeBwertspeicher auslesen

Mit dem Hardkey © "Einspeichern” bzw. mit dem Wipptaster im
Zindzeitpunkt-Stroboskop kénnen in jedem MeBprogramm bis zu
8 MeBwertepaare abgespeichert werden. Die Anzahl der bereits
abgespeicherten MeBwertepaare wird zusammen mit dem
Speichersymbol in der Statuszeile angezeigt. Ist der
MeBwertspeicher voll, (8 MeBwertpaare abgespeichert), wird die
8 invers dargestellt.
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Das Auslesen der gespeicherten MeBwertepaare wird durch
Betatigen des Hardkey <> "Speicher auslesen” eingeleitet.
Durch weiteres Betétigen des Hardkey <> "Speicher auslesen”
oder durch Betétigen der beiden Softkeys 1 und 2 kann jedes der
abgespeicherten MeBwertepaare wieder abgerufen werden.
Das Loschen des MeBwertespeichers geschieht durch Betati-
gen des Hardkeys A “Riicksprung/Return” und Wiederanwahl
des jeweiligen MeBprogramms oder durch die Anwahl eines
neuen Prifschritts.
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3.6 Einstellen der motorspezifischen Daten

Otto-Motor:

4] 5 B

Qi

==

nkilErxilexil
Im Beispiel eingestelit:

4 4-Zylinder

ﬁ‘ﬂ 4-Takt-Motor

T

«'$  Ein-Ziindverteiler-Anlage

F1: Einstellung der Motorart/Zylinderzahl (3.6.1)
F2: Einstellung des Ziindsystems (3.6.2)

F3: Anwahl des OT-Geber-Systems (3.6.3)

F5: Automatische Erkennung der Motorart (3.6.4)

F6: Ubernehmen und Speichern von Motortypen (3.6.5)

Diesel-Motor: (nur aktiviert bei gestecktem Diesel-Adapter)

i D T=ki
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Im Beispiel eingestelit:

4-Zylinder
4-Takt-Motor

Diesel-Motor (Selbstziinder)

[}CJEH-&

OT-Geber-System: 1-Stift 0°= OT

F1:  Einstellung der Motorart/Zylinderzahl (3.6.1)

F3:  Anwahl des OT-Geber-Systems (3.6.3)

Hinweis:
Alle anderen Funktionen entfallen.
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3.6.1 Einstellung der Motorart / Zylinderzahl
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F1: 4-Takt-Motor, mogliche Zylinderzahl: 1 bis 6, 8, 10, 12

ki

F2:  2-Takt-Motor, mégliche Zylinderzahl: 1 bis 4
F3:  Wankel-Motor, mégliche Scheibenzahl: 1 bis 4

F5 und F6: Einstellung der Zylinder- bzw. Scheibenzahl




3.6.2 Einstellung des Ziindsystems
(entfallt bei gestecktem Diesel-Adapter)
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F1: Rotierende Hochspannungsverteilung mit einem Ziind-
verteiler

F2:  Rotierende Hochspannungsverteilung mit zwei Ziindver-
teilern (keine Doppelziindanlagen)

F3:  Hochspannungsverteilung mit Doppel-Funken-Spulen
(DFS), je ein Zundfunke in den Arbeits- und AusstoBtakt

F4:  Hochspannungsverteilung mit Einzel-Funken-Spulen
(EFS) mit Nockenwellengeber, nur ein Ziindfunke in den
Arbeitstakt

F5:  Hochspannungsverteilung mit Einzel-Funken-Spulen ohne
Nockenwellengeber (mit Kurbelwellengeber), je ein Zind-
funke in Arbeits- und AusstoBtakt

F6:  Einstellung ob die Triggerzange liber die Zlindleitung des
ersten Zylinders oder Uber die Primarleitung (KI.1/-) der
Zindspule des ersten Zylinders angeklemmt ist (nur akti-
viert wenn Einzel-Funken-Spulen mit Nockenwellen-
geber (Softkey F4) angewahlt wurde).
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F6:  Anwahl ob ein Motor mit
a.) ungleichem Zindabstand oder ungerader Zylinder-
zahl (z.B. Motorrader)
oder
b.) symetrischem Ziindabstand und gerader Zylinderzahl
angewahlt wird

(nur aktiviert wenn Einzel-Funken-Spulen ohne Nocken-
wellengeber (Softkey F5) angewéhlt wurde).

3.6.3 Anwahl des OT-Geber-Systems

4] &

o=, OF

' -10.0¢ [‘:’ ?

0 ‘tin

14 O 1]

Tl o

Im Beispiel angezeigt:
2-Stift-System mit 1. Marke bei 0,0° (= O.T.) und zweiter Marke bei
-10,0° (=10° nach O.T.)

F1und F2: Anwahl des OT-Geber-Systems: kein OT-Geber
vorhanden, Einstift-System, Zweistift-System, meh-
rere symmetrische Marken

F3 und F4: Einstellung der Lage der ersten OT-Geber-Markie-
rung.

Feineinstellung: Taste kurz driicken.
Grobeinstellung: Taste langer driicken

F5 und F6: Einstellungder Lage derzweiten OT-Geber-Markie-
rung.

Feineinstellung: Taste kurz driicken.
Grobeinstellung: Taste langer driicken bzw. Einstel-
lung der Anzahl der Markierungen bei
symmetrischen OT-Geber-Systemen.

Méglich: 3 bis 8 Markierungen

Hinweis:

Der MOT erkennt automatisch ob ein Stift oder eine Kerbe
vorliegt. Wird am MOT 1- oder 2-Stift-System angezeigt, so gilt
dies auch fir 1- oder 2-Kerb-Systeme.
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3.6.4 Automatische Erkennung der Motorart
(entfallt bei gestecktem Diesel-Adapter)

Wenn die Triggerzange an der Ziindleitung des ersten Zylinders
und alle “Klemme 15 (+) Anschlisse” sowie alle “Klemme 1 (-)
Anschlisse” an der Ziindspule bzw. den Ziindspulen ange-
schlossen sind, Uberprift der MOT bei Leerlaufdrehzahl die
eingestellte Motorart. Wird eine Abweichung zur eingestellten
Motorart festgestellt, erscheint ein Warnsymbol “Achtung Motor-
art” (invers dargestellt) in der Statuszeile. AuBerdem wird die
erkannte Abweichung in der Statuszeile (invers) dargestellt.

4 2 O fmin
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“automatische Erkennung der Motorart”
(Softkey F5 in der Ebene Einstellung der Motorart) ausgewahlt,
fihrt der MOT eine weitere Uberpriifung der Motorart durch und
zeigt das Ergebnis unter der Statuszeile an.
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Durch Betatigen des Softkeys F1 wird der erkannte Motortyp in
die Statuszeile tibertragen. Kann der MOT den angeschlossenen
Motortyp nicht eindeutig idetifizieren, wird eine Auswahl der
vorhandenen Maoglichkeiten angeboten, welche mit den Soft-
keys F5 und F6 ausgewéhlt werden kdnnen.

Wird die Funktion
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3.6.5 Ubernehmen und Speichern von Motortypen

Mit diesem Unterprogramm kdnnen géngige Motortypen, welche
ofter geprift werden, auf 6 Speicherplatzen abgelegt werden.
Beider Auslieferung lhres MOT sind werkseitig z.B. die folgenden
Motortypen gespeichert (Anderungen vorbehalten):
Speicherplatz 1: 4 Zylinder, 4-Takt-Motor mit einem Ziindver-
teiler

Speicherplatz 2: 6 Zylinder, 4-Takt-Motor mit einem Ziindver-
teiler

Speicherplatz 3: 4 Zylinder, 4-Takt-Motor mit einem Ziindver-
teiler, OT-Geber-System: 1-Stift 20° n.OT
Speicherplatz 4: 4 Zylinder, 4-Takt-Motor mit Doppel-Funken-
Zindspulen (DFS), ohne OT-Geber
Speicherplatz 5: 4 Zylinder, 4-Takt-Motor mit Einzel-Funken-
Zindspulen (EFS) und Nockenwellengeber,
ohne OT-Geber

Speicherplatz 6: 8 Zylinder, 4-Takt-Motor mit zwei Zindver-
teilern und Nockenwellengeber, OT-Geber-
System: 1-Stift 20° n.OT
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Der angewéhlte Speicherplatz wird angezeigt, z.B. im Bild der
Speicherplatz 6

F1:  Bei Tastendruck wird der auf dem angewahlten Speicher-
platz stehende Motortyp in die Statuszeile ibernommen

F2: Bei Tastendruck wird der in der Statuszeile stehende
Motortyp in den angewéhlten Speicherplatz gespeichert
bzw. Uberschreibt diesen Speicherplatz

F5 und F6: Anwahl des Speicherplatzes (max. 6) auf den abge-
speichert bzw. dessen Inhalt Gtbernommen werden
soll

Beispiel:

a) Einspeichern bzw. Uberschreiben:

- den zu speichernden Motortyp gemaB Abschnitt 3.6.1/3.6.2
und 3.6.3 anwaéhlen, bis alle Parameter vollstdndig (in der
Statuszeile) stehen

- Speicherplatz anwahlen, der mit dem in der Statuszeile
stehende Motortyp Uberschrieben werden soll

- Hardkey © “Einspeichern” dricken. Alter gespeicherter
Motortyp wird mit neuem lberschrieben

b) Ubernehmen bzw. Speicher auslesen in Statuszeile:
- Speicherplatz des Motortyps anwéhlen, der in die Statuszeile
Ubernommen werden soll
- Hardkey <> “Speicher auslesen” driicken. Der gespeicherte
Motortyp wird in die Statuszeile ibernommen



4. MOT - Grundeinstellungen

Anwahl mit Softkey F6 “MOT” im Grundbild
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Konfigurations-Menu

F1:  Aufruf von Unterprogramm “Protokoll-Drucker PDR 200"
zur Wahl der Druckart und Eingabe der Firmenanschrift
(siehe Abschnitt 4.1 und 4.2)

F2:  Umschaltung der Temperaturanzeige von °C (Grad
Celsius) in °F (Grad Fahrenheit) und umgekehrt. Die
Speicherung der neuen Einstellung erfolgt erst nach
Betatigung des Hardkey A “Riicksprung/Return”

F3: Umschaltung der Drehzahlanzeige von 1/min (Um-
drehungen pro Minute) in rpm (revolution per minute) und
umgekehrt. Die Speicherung der neuen Einstellung er-
folgt erst nach Betétigung des Hardkey A “Riicksprung/
Return”

F5 und F6: “Sprachauswahl fiir Protokoll-Drucker PDR 200

und Informationstexte”. Die Speicherung der neu-

en Einstellung erfolgt erst nach Betatigung des

Hardkey A “Riicksprung/Return”

4.1 Wahl der Druckart

Nach Betatigen von Softkey F1 “Protokoll-Drucker PDR 200"
erscheint folgendes Bild:
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F1:  Aufrufvon Unterprogramm “Firmenanschrift fir Protokoll-
Drucker PDR 200" eingeben (siehe Abschnitt 4.2)

F6:  Umschaltung der Druckart zwischen:

o MeBprotokoll-Ausdruck von MeBwertgebern
(Symbol 88)

o Hardkopie-Ausdruck der kompletten Bildschirmanzei-
ge mit Status- und Softkey-Zeile (Symbol “ABC").
Nach dem Ausschalten des MOT stellt sich dieser
automatisch wieder auf MeBprotokoll-Ausdruck ein
(keine Dauerspeicherung)

4.2 Firmenanschrift fiir Protokoll-Drucker PDR 200 ein-
geben

Nach Aufruf des Konfigurations-Menii (mit Softkey F6 “MOT" im
Grundbild) und Anwahl des Drucker-Unterprogramms (Soft-
key F1), erscheint das folgende Bild.

!: BCTEFGHI ML MRMOPORSTUNMLEY Z2a0u
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F1 bis F4:

Cursor-Softkeys je nach Mode wirksam in der Ein-
gabezeile oder im Auswahl-Mode

F5:  Umschaltungzwischen Eingabe-Mode und Auswahl-Mode
F6:  Umschaltung: Normal-/Breitschrift

Die Firmenanschrift wird mit dem Protokoll-Drucker PDR 200 im
DIN-A4-Format ausgegeben. Es kénnen maximal 300 Zeichen in
12 Zeilen dargestellt werden. In Normalschrift passen 80 Zei-
chenin eine Zeile und in Breitschrift 40 Zeichen. Auf der Anzeige
des MOT kénnen 40 Zeichen abgebildet werden. Deshalb muB
am MOT die Anzeige des Ausdruckes vereinfacht dargestellt
werden. Es empfiehlt sich, zuerst einen Entwurf der Eingabe mit
Schreibmaschine vorzuschreiben. Die Zeilenlange darf hier ma-
ximal 80 Zeichen betragen (Breitschrift 40 Zeichen, da diese
doppelte Léange haben).
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Hinweise:

- Insgesamt kénnen maximal 300 Zeichen eingegeben werden
(egal ob Normal- oder Breitschrift).

- Leerzeichen nach Ende des Zeilentextes (Zeile nicht voll-
standig beschrieben) werden nicht mitgezahlt.

- fir eine Leerzeile wird ein Zeichen berechnet.

- die noch maximal verfligbare Anzahl der Eingabezeichen wird
auf der LCD-Anzeige unten rechts angezeigt.

- Vor und nach der Eingabe der Firmenanschrift wird auto-
matisch eine Leerzeile ausgegeben.

Funktionen:

- Ubernahme der ausgewihlten Zeichen: Die Ubernahme
erfolgt mit dem Hardkey © “Einspeichern”.

- Eingegebene Zeichen l6schen: Cursor in der Eingabezeile
hinter das zu léschende Zeichen stellen und Hardkey <>
“Speicher auslesen” driicken. Das Zeichen wird geléscht und
verschwindet.

- Zeichen einfligen: Cursor der Eingabezeile an die Stelle
setzen, an der das neue Zeichen erscheinen soll. Cursor im
Auswahlfeld auf das neue, einzufligende Zeichen stellen.
Hardkey % “Einspeichern” driicken. Das neue Zeichen wird
eingefligt.

- Text-Korrektur: Fehlerhafte Zeichen miissen geldscht und die
neuen Zeichen eingefligt werden.

- Gesamten Text ldschen: Cursor der Eingabezeile aktivieren,
Hardkey <> “Speicher auslesen” so lange driicken, bis die
Anzeige fur die verfligbaren Zeichen auf “300" steht. Hard-
key A “Rucksprung/Return” driicken. Text ist geléscht.

- Text speichern: Hardkey A “Riicksprung/Return” driicken.
Text bzw. Textdnderung wird in den nachsten 30 Sekunden
abgespeichert. Wahrend dieser Zeit den MOT nicht ausschal-
ten. Weitere Messungen kénnen wéhrend der Abspeicherung
nicht aufgerufen werden.

Eingabe:

- Vorlage erstellen

- Anwahl des Drucker-Unterprogramms. Mit Softkey F2 die
bendtigte Zeilenanzahl aktivieren (maximal 12 Zeilen). Bei
5 bendtigten Zeilen Softkey F2 5x betatigen, bei 6 Zeilen 6x,
usw.

- mit Softkey F1 (im Eingabe-Mode) die Zeile anwahlen, die
beschrieben werden soll. Eventuelle Leerzeichen am Zeilenan-
fang (einrticken) durch Betétigen von Softkey F4 (im Eingabe-
Mode) eingeben.

- Umschaltung vom Eingabe-Mode in den Auswahl-Mode mit
Softkey F5 vornehmen. Die einzugebenden Zeichen mit den
Softkeys F1 bis F4 auswéahlen. Hardkey © “Einspeichern”
driicken, das ausgewahlte Zeichen ist gespeichert.

- Wenn alle Zeilen komplett eingegeben sind, Hardkey A “Riick-
sprung/Return” dricken. Der eingegebene Text wird in den
nachsten 30 Sekunden abgespeichert. Wahrend dieser Zeit
den MOT nicht ausschalten. Weitere Messungen kdnnen wéh-
rend der Abspeicherung nicht aufgerufen werden.
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5. Lieferumfang

Grundgerat mit Anzeige- und MeBeinheit mit Sensorhalter
Stroboskop

Batterie-AnschluBleitung (B+/B-)

Priméar-AnschluBleitung (KI.1/KI.15) fir Zindverteiler (ROV)
Triggerzange fir die Ziindleitung des ersten Zylinders

Multi-MeBleitung fiir Widerstands-, Spannungs- und Einspritz-
messungen

Programmmodul PPG 150/151 mit Deutsch, Englisch, Fran-
zbsisch, ltalienisch, Niederlandisch, US-Englisch, Danisch,
Spanisch, Schwedisch, Finnisch, Portugiesisch, Norwegisch,
Griechisch, Tirkisch, Japanisch (Katakana), Tschechisch,
Slowenisch, Ungarisch, Polnisch und Russisch.

Stand 6/94 bzw. Version 15.06.94.

MeBspitzen (2 Stiick)

MeBklemmen (2 Stlick)



6.Sonderzubehor (Stand 6.94)

- Oltemperaturfiihler:
- StrommeBzange 1000 A:

- StrommeBzange 1000 A mit
7 m langer Spiralleitung:

- StrommeBzange 20 A:
- StrommeBshunt 500 mA:
- Adapter fir Bezugsmarkengeber:

- Diesel-Adapter mit 6 mm Klemmgeber:
- Klemmgeber 4,5 mm (MB 190):
- Klemmgeber 5,0 mm (Oldsmobile):
- Klemmgeber 5,6 mm
(englische Fahrzeuge):
- Klemmgeber 6,0 mm (schmal)
(fir Mercedes-Benz):
- Klemmgeber 7,0 mm:
- Klemmgeber 8,0 mm (5/16"):
- Klemmgeber 9,5 mm:
- Klemmgeber 10,0 mm:
- Klemmgeber 6,35 mm (1/4")
(japanische Fahrzeuge):
- Klemmgeber 12,7 mm (1/2"):

- RIV-Geber

- Verbindungsleitung zum AnschluB von

Adapterleitungen fiir die Zentralsteckdose:

- AnschluBleitung fir externe
Spannungsversorgung (Batterie, ect):

- Netzteil: 100 - 240V, 50-60 Hz
- Ablageblech fir Sensorhalter:
- Protokoll-Drucker PDR 200 (DIN-A4):

- Verbindungsleitung MOT - PDR
(Protokoll-Drucker) 1,5 m lang:

- Schutzhaube fir
Protokoll-Drucker PDR 200:

- Papier fiir Protokoll-Drucker PDR 200
(DIN-A4, endlos):

- AbgasmeBgerat ETT 8.21 - 8.41
bzw.ETT 8.55/8.56:

- Konsole fir ETT 8.55/8.56:

- Verbindungsleitung MOT - ETT
(AbgasmeBgerat) 2,3 m lang:

1687 230 039

1687 224767

1687224815
1687224734
1684 503 024
1687023 147
1687001 305
1687 224645
1687224611
1687224612
1687224614
1687224615
1687224616
1687224617
1687224618

1687224619

1687 224620

1687 224 667

1684463273

1684 463 264

1687022 296

1681 336 051

0684412200

1684 465 283

1685510 159

handelslblich

0864 100. ..

1688005 142

1684 465 233

Geréatewagen M 150 (Firma Mitsch): M 150

Papiervorratsbehalter: 1685410 067
(nur bei Verwendung mit Geratewagen M 150)

Geratewagen UNI mit Papierhalterung
fur Protokoll-Drucker PDR 200:
alternativ

Geratewagen UNI mit ausziehbarer
Druckerschublade:

1688003 125

1688003 146

Rickwand fir Geratewagen UNI 1685519765
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6.1 Einstellungen des Protokoll-Druckers PDR 200 (220V)

Der Drucker muB entsprechend der Bedienungsanweisung
“Protokoll-Drucker PDR 200" (IA4-UBF 543/1-1689979469) in
Betrieb genommen werden.

AnschlieBend muB die Druckeranpassung vorgenommen wer-
den.

Einstellungen hierzu entnehmen Sie der Bedienungsanweiung
“Einstellungen des PDR 200" (IA4-UBF 543/1-1 - 1 689 979 528).

Hinweis:
Um das MeBprotokoll in den nachfolgend aufgefiihrten Sprachen
ausdrucken zu kdnnen ist folgendes zu beachten:

Griechisch:
Es muB “CIDE PAGE (IBM)" GREEK-928 eingestellt werden.

Japanisch (Katakana):
Es muB ein spezieller Drucker verwendet werden.

Osteuropéische Sprachen (Tschechisch, Slowenisch, Unga-
risch, Polnisch, Russisch):

Diese Sprachen kénnen erst ab der Firmwareversion 2.06 des
Protokoll-Druckers PDR 200 ausgedruckt werden.

Fir Details und Auskinfte steht lhnen unsere Landesvertretung
zur Verfligung.
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7. Ersatz- und VerschleiBteile

Benennung

Bestell-Nummer

Programmodul PPG 150/151

Multi-MeBleitung, komplett
Bananenstecker, schwarz
mit Farbtlle grln, gelb, blau
Bananenstecker, rot, mit Farbttille gelb

Triggerzange, komplett

Batterie-AnschluBleitung komplett
AnschluBklemmen B+/B-, AnschluBsatz

Priméar-AnschluBleitung (KI.1/KI.15)
Bananenstecker, schwarz,
mit Farbtlle grln, gelb, blau
AnschluBklipp
Tille, grin
Tille, gelb

Stroboskop, komplett
AnschluBleitung
Linse
Dichtmanschette fir Linse
Schutzkappe
Gummipuffer am Gehéause
Sicherungsring, G5 x 0,8
Gehause
Leiterplatte bestlickt

AnschluBleitung fir Klemmgeber
Klemmgeber

MeBspitzen (2 Stiick), schwarz
MeBklemmen (2 Stiick), schwarz

Tastenknopf

1687023 100
1684460 155

1687011155
1687011156

1687 224 736

1684 460 156
1687011059

1684 460 157

1687011155
1681354017
1680306 154
1680306 155

1687022247
1684465317
1685352010
1680282025
1680508 034
1680054 001
1680118009
1685100 186
1688300612

1684 463 348
siehe Kapitel 6

1684 485034
1684 480022

1680583047




8.Hinweise zu Fehlbedienungen und Stérungen
8.1 Warnungen und Fehlermeldungen
e Warnung:

Eine Warnung beschreibt eine Stérung, die meist vom Benutzer
behoben werden kann oder die keinen EinfluB auf den weiteren
Programmablauf hat, z.B. “falscher Motortyp eingestellt” oder
"fehlendes Signal von der Triggerzange vom 1. Zylinder".

Warnungen werden in der Statuszeile, rechts oben durch inverse
Symbole dargestellt. Zum besseren Verstandnis dieser Symbole
kann die Infotaste betatigt werden, worauf die Warnung im
Klartext ausgegeben wird.

Eine Ausnahme bildet die Warnung:

UIR
(. §

Uber die Infotaste erhilt man folgenden Fehlerhinweis:

Systemfehler: ERROR AV-XX-X
URIT-Messung nicht verfligbar

(URIT = Spannung-Widerstand-Strom-Temperatur)
Diese Meldung wird wie ein Fehler behandelt, der vom Bosch-
Kundendienst behoben werden muB.

Die MeBfunktionen, ohne URIT-Beteiligung, sind weiter verwend-
bar.

e Fehler:

Ein Fehler ist eine Stoérung, die eine Fehlermeldung bewirkt und
den ordnungsgemaBen Betrieb des MOT verhindert.
Storungen dieser Art werden beim Eigentest erkannt und als
Systemfehlermeldung im Einstiegsmeni (Abschnitt 3) ausge-
geben.

Alle Fehlermeldungen werden parallel auf die Drucker-
schnittstelle ausgegeben.

Tritt ein Fehler wahrend des Betriebs auf, so wird Gber verschie-
dene Tests Uberpriift, ob er sténdig vorhanden ist oder ob es eine
einmalige Stérung von auBen war. Diese Prozedur kann bis zu
9 Sekunden dauern. Im Fall eines Fehlers wird folgende Meldung
ausgegeben:

ERRORAV-XX-X

Systemfehlermeldungen deuten meist auf einen Hardwarefehler
hin, der vom Bosch-Kundendienst behoben werden muB.

8.2 Hinweis- und Warnsymbole

@A Falscher Motortyp eingestellt

=J\
NTA
OA

-

TA
B

IA

Triggerzange bzw. Diesel-Adapter gestort
- angeschlossen?

Primar-AnschluBleitung (KI.1/KI.15) gestort

- Leitungsunterbrechung?

(Bei Mehrkreisziindanlagen u.U. ein Ziindkreis
gestort bzw. nicht angeschlossen)

OT-Gebersignal gestort

Stroboskop gestort
- Leitungsunterbrechung?
- angeschlossen?

1%,

o

Oltemperaturfihler gestort
- angeschlossen?

Nullabgleich bei Widerstands- bzw.
Strommessung nicht maglich

Keine Strommessung mdglich

StrommeBzange bzw. StrommeBshunt gestort,
nicht angeschlossen?

- Leitungsunterbrechung?

Keine Spannungsmessung mdglich
Multi-MeBleitung gestort
- angeschlossen?

U A
RA

ti A
HA

SN
WA

Keine Widerstandsmessung méglich
Multi-MeBleitung gestort
- angeschlossen?

Messung der Einspritzzeit nicht méglich
Multi-MeBleitung gestort
- angeschlossen?

DauerkurzschluB (Unterdriickung der Ziindung)
nur bei stehendem Motor moglich.
Motor abschalten. DauerkurzschluB bei gesteck-
tem Diesel-Adapter nicht méglich.

Auslesen des “MeBwertspeichers” nicht moglich,
da keine MeBwerte gespeichert wurden.

AbgasmeBgerat nicht angeschlossen bzw. nicht
bereit
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8.3 Behebung von Stérungen

AnschluBlleitung oder Teile des Stroboskops aus-
wechseln

AVorsicht Hochspannung!

- Vor dem Offnen des Gehauses Steckverbindung zum Motor-
tester l6sen.

- Gummischutzkappe (1) nach vorne abziehen.

- Sicherungsringe (2) an den Gehéausehalften entfernen.

- Obere Gehéausehiélfte (12) vorne anheben, bis die Licht-
sammellinse (4) aus der oberen Fiihrung (Nut) ist. Obere
Gehausehalfte (12) nach hinten aus den beiden Rastnasen (3)
drlcken.

- Zugentlastung (5) fir AnschluBleitung l6sen.

- Leiterplatte (6) nach oben aus dem Gehause herausnehmen.

- Gewlnschte Teile (siehe Abschnitt 7) auswechseln.

- Abdeckplatte (8) in die untere Gehausehalfte (11) einsetzen.

- Leiterplatte (6) in die untere Gehausehalfte (11) so einsetzen,
daB das Stellrad (9) und die Schaltwippe (10) in die Ausspa-
rung der Abdeckplatte (8) eingreifen, und der Haltezapfen (7)
in der Bohrung der Leiterplatte (6) sitzt.

- Blindstopfen (13) einsetzen und Leitungszugentlastung (5)
festschrauben.

- Lichtsammellinse (4) in die vordere Flhrungsnut der unteren
Gehéusehalfte (11) einsetzen.

- Obere Gehéausehilfte so aufsetzen, daB die beiden Rast-
nasen (3) in den Aussparungen der oberen Gehause-
halfte (12) einrasten.

- Beide Sicherungsringe (2) an den Halbzapfen der Gehause-
halften wieder anbringen.

- Gummischutzkappe (1) aufziehen.

Stroboskop blitzt nicht, bzw. setzt zeitweise aus

Bei Verwendung der Triggerzange:

- Wourde richtiges Programm angewahlt?

- Ist Triggerzange an der Ziindleitung des 1. Zylinders (in Vertei-
lernahe) angeschlossen (Wird “Zangensymbol” in der Status-
zeile angezeigt)?

- SchlieBt die Triggerzange richtig?

Es darf kein Spalt zwischen den Auflageflachen des Ferritkerns
sichtbar sein.

Sollten sich Metallspéne am Ferritkern der Triggerzange ge-
sammelt haben, so kénnen diese mit oOlfreier Pressluft vor-
sichtig ausgeblasen werden.

Olige Riickstande auf den Beriihrungsflichen des Ferritkerns
kénnen mit einem sauberen, weichen Tuch beseitigt werden.
Vermeiden Sie Verschmutzungen der Triggerzange, indem Sie
die Triggerzange nur Uber saubere Zindleitungen klemmen.

Bei Verwendung des Diesel-Adapters:
- Wourde richtiges Programm angewahlt?

- Ist der Klemmgeber richtig angeschlossen (siehe hierzu
Abschnitt 2.3) bzw. ist der RIV-Geber richtig angeschlossen?
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Genauigkeit von Shunt und Stromzangen

Die Genauigkeit vom StrommeBshunt ist sehr stark von der
Sauberkeit der Steckerkontakte und die Genauigkeit der
StrommeBzange sehr stark von der Sauberkeit der Kernflachen
abhéngig. Sie sind daher regelmaBig zu reinigen.

Beschadigung der einzelnen MeBleitungen
Leitungsbruch, Steckerbeschadigungen, defekte AnschluB-
klemmen o.4. kénnen selbst behoben werden. Eventuell sind die

defekten Teile auszutauschen (siehe Ersatz- und VerschleiBteile,
Abschnitt 7).

Steckergehause zerlegen

1.-3. Steckergehéduse 6ffnen

Nach dem Einschalten wird Display dunkelgesteuert;
keine Anzeige

- Kein Programmodul gesteckt

- Versorgungsspannung zu niedrig (< 8V)

Display verféarbt sich blau

- Umgebungstemperatur zu hoch. Die Verfarbung verschwindet bei
Abkihlung.

Display verfarbt sich rot

- Umgebungstemperatur zu niedrig. Die Verfarbung verschwin-
det bei Erhéhung der Umgebungstemperatur.

4.-6. Steckergehéduse schlieBen
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Steckplatz1: OltemperaturfUhler, 187 230 039

Steckplatz3: StrommeBzange 20 A, 1 687 224 734

(Sonderzubehor) (Sonderzubehdr)
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Steckplatz2: Multi-MeBleitung, 1684 460 155

Steckplatz3: StrommeBshunt 500 mA, 1 684 503 024
(Sonderzubehor)
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Steckplatz3: StrommeBzange 1000 A, 1687 224 767
(Sonderzubehor)

Steckpaltz5: Triggerzange, 1687 224 736
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Steckplatz5: AnschluBleitung 1684 463 348, fir Diesel-Adap-

ter (Sonderzubehor)

Steckplatz 7: Stroboskop, 1687 022 247
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Steckplatz5: RIV-Geber 1 687 224 667 (Sonderzubehor), fur
Diesel-Adapter (Sonderzubehor)

Steckplatz8: Priméar-AnschluBleitung, 1 684 460 157
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Steckplatz 6,8,9: Verbindungsleitung,1684 463273
(Sonderzubehor)

Fr--- r—-1
| T = +—t 51
||[:| (N (N !
! L e ——
et T ‘T_'_qu .
31
L —
Steckplatz6: AnschluBleitung Batterie, 1 684 460 156
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Steckplatz2 und 9: Adapter, 1 687 023 147, fir Bezugs-
markengeber (Sonderzubehdr)
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Steckplatz 10: Verbindungsleitung 1684 465283 (1,5m), fir
Protokolldrucker PDR 200 (Sonderzubehér)
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Steckplatz 11: Verbindungsleitung 1684 465 233 (2,3 m), fir
AbgasmeBgerat ETT... (Sonderzubehor).
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9. Technische Daten
Motortester MOT 151 mit LCD-Anzeige

- Zentralrechner: Motorola 68000

- Betriebssystem: OS9

- Bildschirm: LCD-Punktmatrix
(SichtfeldgroBe ca. 150 x 45mm)

- Auflédsung: 256 x 64 Bildpunkte (Pixel)

- Spannungsversorgung von Kfz.-Batterie:
Spannungsbereich 9 - 28 Volt Gleichspannung (DC) oder
Uber Netzgerat (Sonderzubehor)

- Leistungsaufnahme: ca. 10 W

- MeBeinheit mit Sensorhalter
MaBe (H x B x T): ca. 360 x 495 x 320 mm
Gewicht: ca. 9 kg

Schnittstellen (RS 232) fiir:

- Protokoll-Drucker PDR 200
- AbgasmeBgerat ETT . . .
- Reserve



MeBprogramme: Motor-, Multi- und Einspritztest

MeBprogramm: Motortest mit Diesel-Adapter

MeBgroBe MeBbereich Auflésung
Drehzahl )')® 120 - 8000 min' 10 min’
)2 120 - 12000 min"' 10 min™’
Spannung an B+ 0,0 - 340V 100 mV
Spannung an KI.15 0,0 - 340V 100 mV
Spannung an KI. 1 0,0 - 240V 100 mV
dynamisch/statisch
Spannung +40,00V - -9,99V 10 mV
(potentialfrei) -10,0V - -40,0V 100 mV
Spannung 0,00V - 40,00V 10 mV
(potentialgebunden
gegen schwarze
Batterieklemme)
auch bei U,
SchlieBwinkel 0,0 - 100,0 % 0,1%
0,0 - 360° VW 0,1° VW
SchlieBzeit 1,0ms - 99,9 ms 0,1 ms
100 ms - 999 ms 1ms
Zindzeitpunkt )32 -99,9 - +180,0° KW | 0,1°
mit OT-Geber -100 - -179° KW 1°
Zlndverstellung 0,0 - 60,0° KW 0,1°
mit Stroboskop
automatischer 0,0% - 100 % 0,1%
Zylindervergleich 0 - 9999 min” 1 min™
Einspritzzeit 1ms - 99,9 ms 0,1ms
100 ms - 999 ms 1ms
Tastverhéltnis (t-/T) 0,0 % - 100 % 0,1%
Widerstand 0,00 - 9,99 Q 10 mQ
10,0 - 99,9Q 100 mQ
100 - 999 Q 1Q
1,00 - 9,99 kQ 10Q
10,0 - 99,9kQ 100Q
100 - 999 kQ 1kQ
1,00 - 1,99 MQ 10kQ
Temperatur ) -20,0 - +150,0°C 0,1°C
)3 -4,0 - +300,0°F 0,2°F
Strom mit Strom-  |)® +1000A 1A
meBzange (1000A) [)® +99A 0,2A
Strom mit Strom- |)® +20,00 A - -9,99 A 10 mA
meBzange (20 A) -10,00 A- 20,00 A 0,1 mA
Strom mit Strom- )  +500 mA - -99 mA 0,1 mA
meBshunt (500 mA)|)2 —-100 mA - =500 mA | 1 mA

VeBgrle | MefBbereict Aufibsng | Sensorer Bemerkungen
Drehzahl 250-7200min’ 10min’ Kemm-
geberoder
RIV-Geber
Forder- —179-+180° 0,1° Kemm: Schalt-
beginn/ geberoder | schwele
Spritzver- RV-Geber | wahweise
stelung fececyl bei11%
OT-Geber | oder15%fir
Kemmgeber
Forder- 0-+60° 01° Kemm- Schalt
begin/ geberoder | schwele
Spritzver- RV-Geber | wahiweise
stelung mit bei11%
Stroboskop | oder15%fiir
Klemmgeber

)" mit OT-Geber

)2 mit KI. 1-Impuls oder Triggerzange

)3 Sensor = Sonderzubehor
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BOSCH

Robert Bosch GmbH
Geschiéftsbereich Industrieausriistung
Produktbereich Priftechnik

Postfach 1129

D-73201 Plochingen
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