Bosch Classic

Zundkerzen

Aufbau einer Ziindkerze

Isolator aus hochwertiger
Sonderkeramik (ALO,Keramik)
Vernickeltes Ziindkerzengehause
Warmschrumpfzone

leitende Glasschmelze
Dichtring
Verbundmittelelektrode

(Kupfer und Nickel)
Masseelektrode
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Temperatur der IsolatorfuBspitze

Freibrenngrenze.

3
Kaltnebenschluss
VerruBung

Motorleistung

1 Zindkerze mit zu hoher Warmewertkennzahl
2 Zindkerze mit passender Warmewertkennzahl
3 Ziindkerze mit zu niedriger Warmewertkennzahl

Die im i ich sollte bei v Il Motorleis-
tungen zwischen 500 °C und 900 °C liegen.

Ziindkerzenkonzepte

Luftfunken-Technik

Der Ziindfunke durchschlagt auf
direktem Weg zwischen Mittel-
elektrode und Masseelektrode das
Luft-Kraftstoff-Gemisch, das sich
zwischen den Elektroden befindet.

Gleitfunken-Technik
Die Masseelektroden sind so ange-
bracht, dass sich ausschlieBlich Luft-
gleitfunken bilden kannen. Diese sind
besonders lang und kréftig.

Luftgleitfunken-Technik

Diese Technik vereint beide Funken-
wege. Sowohl Luftfunken als auch
Luftgleitfunken ziinden das Luft-
Kraftstoff-Gemisch.

www.bosch-classic.com

Ziindkerzengesichter

Nor einer fonsfahigen Ziindkerze
IsolatorfuB von grauweiBer-graugelber bis rehbrauner Farbe.
Motor ist in Ordnung, Warmewert richtig gewahlt. Gemischeinstel-

lung und ind i, keine
Kaltstarteinrichtung funidioniert. Keine Riickstande von bleihalti-
gen Kraff oder Legier vom MotordL.

Keine thermische Uberlastung.

VerruBit

IsolatorfuB, Elektroden und Ziindkerzengehduse mit samtartigen,

stumpfschwarzem Rub bedeckt.

Ursache: Fehlerhafte Gemischeinstellung, Gemisch zu fett, Luft-

filter stark verschmutzt, Startautomatik nicht in Ordnung oder

Starterzug (Choke) zu lange gezogen, iiberwiegend Kurzstrecken-

verkehr, Ziindkerze zu kalt, Warmewertkennzahl zu niedrig.
Kaltstar

Abhilte: Gemisch und Starteinrichtung einstellen, Luftfilter priifen.

Verblt

Isolatorfuf, Elektroden und Ziindkerzengehause mit dlglanzendem
RuB oder Olkohle bedeckt.

Ursache: Zu viel Ol im Verbrennungsraum. Olstand zu hoch,

stark verschlissene Kolbenringe, Zylinder und Ventilfiihrungen.
Bei 2-Takt-Ottomotoren zu viel Ol im Gemisch.

Motor iiberholen, richtiges Kraftstoff-Ol-Gemisch,
indkerzen.

Abhilf

Starker VerschleiB der Mittelelektrode
Ursache: Ziindkerzen-Wechselintervall n.cm beachtet.

(Ziind-
spannung fir groBen Elektrodenabstand nicht mehr ausraichend).
Schlechtes Startverhalten.

Abhilfe: Neue Ziindkerzen.

Stark verbleit
IsolatorfuB weist stellenweise dicke braungelbe Glasur auf,

die auch ins Griinliche gehen kann.

Ursache: Bleihaltige Kraftstoffzuséitze. Die Glasur entsteht

bei hoher Motorbelastung nach Lingerem Teillastbetrieb.
Auswirkung: Bei hoherer Last wird der Belag elektrisch leitend
und bewirkt Ziindaussetzer.

Abhilfe: Neue Ziindkerzen, Reinigung ist zwecklos.

Aschebildung
Starker A: aus OL- und Kraf auf dem Isola-
torfuB, im Atmungsraum (Ringspalt) und auf der Masseelektrode.
Lockerer bis schlackenahnlicher Aufbau.

Ursache: Legierungsbestandteile, insbesondere aus 0L, konnen die-
se Asche im Brennraum und auf dem Kerzengesicht hinterlassen.
mit Lei lust und zu

Kan
Motorschaden liihren.
Abhilfe: Motor in Ordnung bringen. Neue Ziindkerzen, evtl. anderes
Ol verwenden.

Angeschmolzene Mittelelektrode
blasige

erweichte IsolatorfuBspitze.
Ursache: Thermische Uberlastung aufgrund von Glihziindungen,
2.B. durch zu frihe er
im defekte Ventile, Ziindverteiler und
unzureichende Kraftstoffqualitat. Méglicherweise zu niedriger
Warmewert.

Lei: (
Abhilfe: Motor, Ziindung und Gemischaufbereitung iberpriifen.
Neue Ziindkerzen mit richtigem Warmewert.

Abgeschmolzene Mittelelektrode
und stark

Ursache: Thermische Uberlastung durch Gliihziindungen, z. B.

durch zu friihe er defekte

Ventile, schadhaftem Ziindverteiler und unzureichener Kraftstoff-

qualitat.

i Leis , evtl.
IsolatorfuBriss durch iiberhitzte Mittelelektrode méglich.
Abhilfe: Motor, Ziindung und Gemischaufbereitung Gberpriifen.
Neue Ziindkerzen.

Angeschmolzene Elektroden
Blumenkohlartiges Aussehen der Elektroden. Evtl. Niederschlag
von kerzenfremden Materialien.

Ursache: Thermische Uberlastung aufgrund von Glihziindungen,

2.B. durch zu frithe ler
im defekte Ventile, Ziindverteiler und
unzureichende Kraftstoffqualitat.

i Vor ( tritt Lei: lust
auf.

Abhilfe: Motor, Ziindung und Gemischaufbereitung priifen.
Neue Ziindkerzen.

Ferrocen
Festhaftende orangerote Ablagerungen bedecken IsolatorfuB,
Elektroden und teilweise das Zindkerzengehause.

Ursache: Ei Kr e. entsteht
im normalen Betrieb nach wenigen tausend Kilometern.
Auswirkung: Der eisenhaltige Belag ist elektrisch leitend und
bewirkt Ziindaussetzer.

Abhilfe: Neue Ziindkerzen, Reinigung ist zwecklos.

Starker VerschleiB der Masseelektrode
Ursache: Aggressive Kraftstoff- und Olzuséitze. Ungiinstige Stromungs-
verhaltnisse im Brennraum, evtl. aufgrund von Ablagerungen, Motor-
Klopfen. Keine thermische Uberlastung

(Ziind-
spannung fir groBen Elektrodenabstand nicht mehr ausraichend).
Schlechtes Startverhalten.
Abhilfe: Neue Ziindkerzen.

IsolatorfuBbruch
Ursache: 4digung durch 4Be Handha-
bung. In Grenzféllen kann durch Ablagerungen zwischen Mittelelek-
trode und IsolatorfuB und durch Korrosion der Mittelelektrode der
IsolatorfuB — besonders bei iiberlanger Betriebsdauer  gesprengt
werden.

Auswirkung: Ziindaussetzer, Ziindfunke springt an Stellen iber, die
durch Frischgemisch nicht sicher erreicht werden.

Abhilfe: Neue Ziindkerzen.

Technik firs Leben
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